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icin celik cozumler

l

kamu binalar

Ozellikle deprem bélgelerinde itfaiye,

hastane, okul gibi kamu hizmet

binalarinin; valilik, emniyet gibi idari - _____ e i o

binalarin kesintisiz olarak goérevlerini
surdirebilmesinin en givenli yolu, bu

binalarin celik tasiyici sistemle insa
edilmesidir. Arcelor bu nedenle yillardir

depremde hayati énemi olan kamu Katalog istemek icin: cy2006@arcelortr.com
www . arcelortr.com
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yapilari icin celik cézimler éneriyor,
tasarimlari icin teknik destek saglyor.

Steel solutions for a better world ) G rcelor




"CELIK YAPIDARE
Ankaro [::'n.:-'u. !

; ..j [ {RU T A PP
S Ry 1o Phi o B ApRnT==

ﬂ-. E . i
. --.,»..,..1|,||.,-|;|.|--,._|I|II.. R s

Tirk Yapisal Gelik
Dernegi

Tirk Yapisal Celik Derneiji Yaym

Sorumlu Yaz Isleri Miidiirii: Yener Giir'es
Yayin Koordinatorii: Necati Celtikgi

Yayim Hazirlayan: Nur Ozkan

Grafik Tasarim ve Uygulama; Giircan Ozkan
Baski: Doruk Grafik

ISNN: 1303-9067

lletisim Adresi:

Bayramaga Sok.20/A

34662 Alunizode Uskiidar-istanbul
Tel: 0216 474 31 35 '
Fax: 0214 474 33 88

e-mail: tuesa@tuesa.org
yayin@tucsa.org

Editérden

I
i

Fal e B ;™
T R LN | ; e
T B

Sevgill Cehik Yapilar okuyuculan,
Daha tnceki sayilarda da séyledigimiz gibi, bu kisede yalmz derginin igenginden
stz etmeyip, hem dernegin ¢alismalarina deginiyor, hem de sektdre iliskin
diisiincelerimizi sizinle paylagsmaya ¢ahsiyoruz. Bu vesileyle, ilgimze tesekkiir
etmek istiyoruz. Goriislerinizi bizimle paylasmaya ve Celik Yapilariin bir adim
daha ilerlemesine katkida bulunmaya devam etmenizi dilivoruz.
Yapisal Celik dergisi vine dnemli etkinhiklernn duyuruyor sizlere.
11 Mayis’ta Avrupa Yamsal Celik Birhign (ECCS) Yonetim Kurulu ve Misgterek
Komisyon toplantilan istanbul’da yvapildi. PROSTEEL-2006 Celik Yapilar Tasarim
Ogrenci Yansmasi min ddiilleri dagitilds ve ¢esitli iilkelerden gelerek térene katlan
ECCS iiveleri de ozellikle kolokyumu biiyiik begeniyle izlediler.
PROSteel-2006 Odiil Térenini takiben Bogaz da Tekne Turu’na katilan iiyelerimiz,
sanayicilerimiz ve ECCS liyelen sohbete ve Bogaz in giizelliklenine doyamadilar.
Yaklasik %851 tamamlanmis olan Tevfik Seno Arda Lisesi'nin meveut durumu
12 Mayis'ta, basta ECCS iiyeleni ile ana destekgilerimizden Arcelor ve Corus
olmak Gizere tiim ilgililere ve destekgilerimize sembolik bir torenle gosterildi.
Tiirk Yapisal Celik Dernegi nin Antakya ve Iskenderun’daki seminerleri ilgi ile
izlendi.
26 Haziran'da Tiirk Yamsal Celik Dernegi 'nin Olagan Genel Kurulu topland: ve
iki yul siireyle gorev yapacak kurullar secildi. Bunlar yapilanlar, Peki va vapilacaklar?
Oncelikle Tevfik Seno Arda Lisesi’nin miilkiyetinin Kocaeli [l Ozel Idaresi'ne
kullamim hakkinmin Milli Egitim Bakanhgi'na devn sozkonusu. Yem yonetim, 1ki
yillik ¢alisma programi ve plam iizerinde ¢calismalara basladi. PROSteel-2007
hazirhik calismalan sonuclandinldi ve oniimiizdeki giinlerde duyurusuna baglanacak.
Gecen yil yapilan Yapisal Celik Giinii'ne iliskin anket sonuglan da gz dniine
alinarak, 29 Kasim 2006 giinii ITU Maslak Kampusu Siileyman Demirel Kiiltiir
Merkezi ' nde yapilacak 7. Yamsal Celik Giinii i¢in de caligsmalar baglada.
Bugiinkil kdsemizde artik “Sektor bilinci"nden s6z etmeyece@im. Unun yenne, 1/
Afustos depreminin 7. yildoniimii nedeniyle 7 yildir séyledigimiz “giivenli yapr™
bilincine deginecegim. Amerika ve Japonya'daki tayfunlar, Cin ve Hindistandaki
sel felaketleri, giiney dogu Asya bélgesindeki tsunami facialan ve daha bir goklan.
Tiirkiye'de goriilmeye baglanan hortum olaylanina ne demeli. 21ncr yiizyil 1¢in
birgok yakistirmalar yapildi. Bir tane de biz ekleyelim: 2linci yiizyil insanlarin
birbirinden ¢ok dogaya kars: savasim vereceklen bir dénem olacak. Simdi sevgili
dostlar, giivenli yapr kavramin yalmz deprem korkusuyla degil, tiim dogal afetler
ve tahrip etmeye devam ettigimiz ¢evreyi de gz Oniine alarak bir kere daha
diisiinelim derim.
Yapilanmz giivenh, giinleriniz aydinhk olsun.

editon{@ tucsa.org

ICINDEKILER

Tevfik Seno Arda Lisesi

Haberler

Ankara Esenboga Havaalam Projesi
Tiirkiye'de Celik Yapilarin Geligimi
Irfan Balioglu Soylesisi
Living Steel King Star Projesi

Dalga Govdeh Celik Kingler

Ingilizce Ozet



Tevfik Seno Arda Lisesi
Acilisa Hazirlaniyor

Arcelor-Mittal Ana Sponsorlugunda, 70’e
yvakin kurum ve kurulusun katkilarnyla
gergeklestirilen, Avrupa Yapisal Celik
Birligi (ECCS) ve Tiirk Yapisal Celik
Demegi (TUCSA) ortak projesi Tevfik Seno
Arda Lisesi agiligsa hazirlamiyor,

Kocaeli ilinde 1999 depreminde agir
hasar alarak yikilan okul yerine yapilan
Tevtik Seno Arda Lisesi ¢calismalan
gectigimiz Eylil ayinda dikilen ilk
kolon ile bagladi. Tiirkiye'de kamuya
ait ilk gelik okul yapisi tinvanmm tasiyan
Tevfik Seno Arda Lisesi aym zamanda
Arcelor Arastirma Merkezi tarafindan
yiriitiilen bir arastirma projesi niteligi
de tasiyor.

Mayis ayinda, Avrupa Yapisal Celik
Birligi'nden Tiirkiye'ye gelen
konuklarla birlikte Tevfik Seno Arda

Lisesi'nde yapilan tamitim toplantisina
katilan, o giinlerde Senior Executive Vice-
President Arcelor iinvamim tasiyan,
Arcelor’un Mittal ile birlesmesinden sonra
venl olusumun CEO’su giérevine gelen
Roland JUNCK, burada gerceklestirdigi
konusmasinda Tevfik Seno Arda Lisesi

projesi icinde olmaktan duydugu
memnuniyett belirterek projenin Arcelor
igin dnemini su soézlerle dile getirdi: “Bu
okul binasi hem modern mimarinin yiiksek
giivenlik standartlar, hem de aym zamanda
konfor ve rahathg birlestiren bir projedir.
Bu okul yapisinda kullamilan celik en ileri
deprem ve giivenlik standartlarina
uyum saglamaktadir. Celik deprem
korumasi ve giivenligi miikemmel bir
sekilde saglayan bir malzemedir,
Japonya ve ABD nin bat sahillerindeki
deprem boélgelerinde uzun yillardir
kullanilmaktadir. Teviik Seno Arda
Lisesi Tiirkiye'de kamu otoriteleri ve
kamu kuruluslarina baylesi giivenli
binalarin yapilmasim tesvik etmesini
dilivorum. Bdylece Tiirkiye de
depreme kars:1 korumada daha iyi
standartlara ulasmanin, daha ivi

. malzemelere yonelmenin onii
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acilacakur. Tirkiyve min stirdiriilebilir bir kalkinma yolundaki
oneml projelerinin farkindayiz. Bu gelismeler sayesinde diinya
izerinde 6nemli bir rol oynamaya yéneliyor. Biz Arcelor olarak,
bu okul projesi ile siz konusu gelismelere bir katkida bulunmak,
¢oziimler ve dneriler sunmak, yatinmeilar, miihendisler ve
mimarlara yeni fikirler vermek istiyoruz. Tevfik Seno Arda
Lisesi sadece basit bir celik yapr degildir. Burada okuyacak
ogrenciler ve aileleri i¢in huzur ve gelecegin giivenini temsil
etmektedir. Burada okuyup mezun olan 6grencilerin Tiirkiye nin
geleceginde rol oynayacagim biliyoruz ve bu okulu bitirip
teslim etmenin séziini veriyoruz.”

Bu toplantinin ardindan, Kocaeli Valiligi'nin destegi
dogrultusunda Kocaeli Biiyliksehir Belediyesi'nin katkilanyla
yapilan altyapr ile Saraybahge Belediyesi tarafindan yapilan
bahge ve zemin diizenlemesi ve daha sonra da Arcelor-Mittal
tarafindan okulun bitirilmesine katkida bulunmak iizere yapilan
ilave kaynak tahsisini sayesinde adim adim tamamlanma
asamasina dogru ilerleyen, su anda ¢elik bitirme detaylan
devam eden Tevfik Seno Arda Lisesi'nin 2006-2007 Ogretim
Diénemi baginda teslim edilmesi planlamyor.,
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CELIK YAPILAR OGRENCI KULUBU’NE
HOS GELDINIZ

Sevgili Celik Yap1 Goniilliisii Gengler,
Yerinde ve dogru yapilan c¢elik yapilarin
sayisiz giizellikler ve avantajlar sagladig
dogru ama bu giizellikler kendiliginden
¢ikmiyor ortaya. Hepsi bilgi ve teknoloji
tirtind. Oyle bir malzeme ki celik, bir basglayan
bir daha ondan ayrilamiyor.

Celik Yapilar dergisi calismalan paralelinde
sizler icin Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii
kuracagimizi Subat 2006 sayimizda
duyurmustuk. Istivoruz ki; vapisal celik ile
ilgili iiniversite ve yiiksek teknik okul
ogrencilerimiz bu kuliipte yapuklar
calismalarla; yapilarda ¢elik kullanim ko-
nusunda daha bilin¢li olsunlar, bu yonde
bireysel ve mesleki gelisimlerine katkida
bulunabilsinler, teknik, etik ve sosyal
bakimdan mesleki hayata hazirlanmalan icin
daha genis olanaklar bulabilsinler. Ama aym
zamanda 1stiyoruz ki, sizin geng ve yaratic
goriislerinizden biz de yararlanahim, bazen
acemice sorulan sorularin bizlere yeni kapilar
agtigina tamk olalim,

Bu agiklamadan sonra, Celik Yapilar Ogrenci
Kuliibii'nti daha iyi tamitabilmek igin,
kafamzda olusabilecegini diisiindiigiimiiz
bazi sorulan asagida yamitlamaya ¢ahisuk:
Kuliip Hangi Hedeflere Ulasmak I¢in Kurul-
du?

Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii niin hedefle-
rini asagidaki sekilde dzetlemek miimkiin:
*Mesleki yeni bilgileri ve yaymnlar hakkindaki
referanslar iiyeler arasinda paylagmak,

Egitim ve bilgi eksiklerini belirleyerek,
bunlann diger egitim kurumlanndaki kuliip
iiyesi dgrencilerle paylagimim organize et-
mek,

*Dernek tarafindan diizenlenen yarisma,
proje sergisi, seminer ve benzeri etkinliklerin
daha yararh hale gelmesi icin gerekli katkiyi
saglamak ve 6gretim kurumlanndaki benzer
etkinlikleri yiiriiten 6grenci kulipleri ile
koordinasyonu saglamak,

» Meslegin uygulama yoniinii mezuniyetten
once daha 1y1 tammak amaciyla; yapisal ¢elik
tasarim, imalat ve uygulama firmalan ile
malzeme liretim fabrikalanna bilgilendirme
turlari diizenlemek, isverenlerle sohbet
toplantilan organize etmek,

_*Dernek web sitesindeki Celik Yapilar
Ogrenci Kuliibii sayfasim diizenlemek,
giincellestirmek ve 6grenciler igin daha
yvararli hale getirmek, web sitesinin
ogrencilere daha yararh hale gelmesi igin
katkida bulunmak ve Celik Yaplar dergisinde
Ogrenci Kuliibii Késesi hazirlanmas igin
calisma yapmalk,

*Basta Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS)
liyesi iilkeler olmak tizere, diger iilkelerdeki
darencilerle bilgi paylasimim saglayacak ve
uluslararas) deneyimi arttiracak etkinlikler
diizenlenmesine yardimci olmak.

Etkinlikler Nasil Planlamir ve Uygulamr?
Uyeler, kuliip etkinliklerini ilgili siireg
yonetimlerine uygun olarak, kendileri planlar
ve uygularlar. Bu konuda, ilgili demek iivelen
cahismalara gerekli destegi saglarlar. Plan-
lanan etkinlikler web sitesi, Celik Yapilar
dergisi ve diger kanallardan duyurulabilir.
Ekinlikler kapsaminda, sesinizi daha fazla
duyurabilmek i¢in; sta) isteklerinizi sitelerde
duyurabilir, dermek iiyesi firmalara iletebilir,
dernek iiyelerinden de staj olanaklarim be-
lirlemeleri ydniinde istekte bulunabilirsiniz.
Ayrica meslege adim atma 6ncesinde bazi
hazirlhiklar icin de etkinlikler
diizenleyebilirsiniz.

Universitelerde cesitli dgrenci kuliipleri var.
Bu kuliip onlarin etkinliklerine karnsmaz,
ama onlarla isbirligi yapabilir ve yapisal celik
konusu ile ilgili olanaklann gelistirilmesine
katkida bulunabilir.

Neden Uye Olayim?
Ciinkii kuliip iivesi oldufunuz zaman;

«Kuliibiin amag ve hedefleri dogrultusundaki
galismalar; sizin mesleki, bireysel ve sosyal
gelisiminize katkida bulunabilecek,

*Celik Yapilar dergisine bedelsiz abone ol-
mak gibi cesitli olanaklardan yararlanabi-
lecek,

«Sektdr ile erken tamsma firsati bulabilecek,
sKuliip biinyesinde, veni olanaklar
gelistirilmesi igin ¢alisabilecek ve biylece,
hem kendinize hem de yapisal celik sektiriine
yarar saglayabileceksiniz.

Celik Yapilar Ogrenci Kuliibiine Uye
Olabilir Miyim, Nasil?

Kuliip olusumunu daha 1y1 hissedebilmek
i¢in, ¢elik yapimin olusumuna bir bakalim;
dnce mimar yapinin konseptini yaratiyor,
sonra sirasiyla statik tasarim, mimari
tasarimin sonuglandinimasi, imalat resimleri-
nin hazirlanmasi, ¢elik yap1 elemanlarimin
fabrika sartlannda imalati ve son olarak da
yerinde montaj. Cesitli disiplinlerin ortak
lirlindi. Yani: mimar, insaat miihendisi, mak-
ina miihendisi ve bu disiplinlerle ¢alisan
teknikerlerin ortak bilgisi ve emegi.

Bu hedeflere yiiriiven sevgili gencler,
Kuliip iiyeligi icin 6grenciden herhangi bir
iicret veya aidat talep edilmemektedir. Ancak,
Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii'ne iiye
olmanin, dernege de iiye olmak anlamina
gelmedigini de belirtmek isterim. Sonug
olarak;

«(elik yapilar konusuna merakh ve bu konuda
kendinizi gelistirmeye istekliyseniz,

«Universitelerin mimarhk boliimii ile ingaat
ve makina miithendisligi boliimii 6grencisi
veya yiiksek teknik okullarnin yapisal ¢elik
tasarim, imalat ve uygulamas: ile ilgili
béliimlerinden birinde Ggrenci iseniz ve

+30 yagini doldurmamigsaniz
Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii'ne iive olabi-
lirsiniz.

Kuliibe iiye olmak i¢in Celik Yapilar Ogrenci
Kuliibii Uye Basvuru Formu'nu (FR-PE-06)
web sitemizden temin edilebilir, doldurup,
e-posta veya faks ile Dernek Merkezi ' ne
gdndererek veyva bu formu elden teslim ed-
erek basvuruda bulunabilirsiniz.

Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii hakkinda daha
ayrintili bilgi 1¢cin  HYPERLINK "ht-
tp://www . tucsa.prg” www tucsa.org sitesing
girebilir veya sorulanmzi HYPERLINK
"mailto:tucsa@tucsa.org” tucsa@tucsa.org
adresine e-posta gonderebilirsiniz.
Hayallerinizi simirsiz mu kilmak istiyorsaniz;
iste celik, iste Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii!
Sevgi ve saghcakla kalin
H. Yener Gur’es
GenSek@tucsa.org
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Ankara Esenboga Yeni Ic-Dis Hatlar

Terminal Binasi ve Kath Otopark

Mimari Projelerin Elde Edilmesi ve

Yap Islet Devret Ihale Siireci
ESSA Proje Damismanhk ve Teknik
Hizmetler Is Ortakhig

Ercan COBAN, Suzan ESIRGEN,
Stileyman BAYRAK, Ahmet YERTUTAN

195071 yillardan beri kullamlmakta olan su
anki terminal binasi teknik, sistem, ¢evre,
yapr ve alan kapasitesi olarak yeterli
olmamaktadir. Ote yandan Tiirkiye 'nin resmi
amacgh tek giris ve ¢ikis kapisi olan Ankara-
Esenboga’min aym zamanda baskentte olmas:
sebebiyle daha da biiyviik nem arzetmektedir.
Clinkii Esenboga bir protokol meydamdir
ve yeni vapi ile baskentimize yvakisir bir yap
kompleks: olusacaktir.

':"'{""—W-’\- e
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Tiirkiye'nin ¢agdas diinyadaki medeni
diizeyinin gostergesi olacak olan boylesine
dnemli bir vapimin, saghkh yap1 ve proje
elde etme sistemleri |:,:n:rmamlc yarisma
}"{IHIEI'III ile proje elde edilmesi en dogru
yintem olarak bilinir. Ankara Esenboga
Yeni I¢-Dis Hatlar Terminal Binasi ve Katls
Ortopark: Mimari Projeleri de bu yontemle
elde edilmistir.
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Mimari proje yarismasi voluyla elde edilmesi
konusunda basta D.H.M.I. Genel Miidiirliigi
TSMD (Tiirk Serbest Mimarlar Dernegi) ve
Mimarlar Odasi'min koydugu katkilar
dnemlidir. Diinyadaki bazi bati iilkelerinde
oldugu gibi Tiirkiye'de de tiim kamu yapilar
projelerinin mimari proje yarigma yontemi
tle elde edilmesi dzgiin fikirler Giretilmesi,
en dogru g¢oziimlere ulasilmasi, dzgir
tasannmlar yapilmasi anlaminda énemlidir.

Ankara Esenboga Yeni I¢-Dis Hatlar
Terminal Binas:1 ve Kath Otopark: Mimari
Proje Yarismas: 1998 yilinda ulusal ve tek
kademeli olarak yansmaya agildi. Yanismaya
katilan projeler arasindan Ercan COBAN,
Ahmet YERTUTAN, Suzan ESIRGEN ve
Siilleyman BAYRAK tarafindan hazirlanan
proje jiiri raporlarinda da belirtildigi gibi
degerlendirmeye katilan yedi jiiri iiyesinin
de olumlu oylarini alarak 1. Odiile layik
eoriildii.

Yarisma sonrasinda iilkemizde yasanan
siyasi ve politik istikrarsizhik ve ekonomik
krizler, béylesine dnemli bir yapimin kisa
siirede gerceklesmesine engel olmustur. 1999
yvilinda yap 15let devret modeli ihale
sartnamesine 151k tutacak tarzda avan projeler
(Yarisma jiirisi ve D.H.M.I, yetkililerinin

tavsiyeleri dogrultusunda) tiim malzeme
kararlar sistem detaylan ve sartnameleri,
miihendishk hizmetlen teknmk sartnameler
ve raporlan, ¢izimleri ile birlikte hazirlanarak
kuruma sunuldu. Sonra 2004 yvilinin basina
kadar s6z konusu yatinnm yukarida
bahsedilen nedenlerden dolayi bir bekleme
donemi gegirdi. 23 Ocak 2004 tarihinde yap-

islet-devret ihale modeli ile yatinme: kumluq
'Dlr.l.” D.H.M.i. Genel Miidiirliigii’'nce ihaleye
¢ikanldi. 12 Nisan 2004 tarthinde sonuclanan
thaleyi Istanbul Atatiirk Havalimam yapime:
ve isletmecisi olan TAV firmasi (Tepe Akfen
Konsorsiyvumu olarak) thaleyi kazandi. TAV
firmasinin Istanbul Atatiirk Havalimam
yapim ve isletmesi deneyimi ve birlikte
siirdiiriilecek koordinasyon ve ¢alismalar ile
Ankara Esenbo@a Yeni I¢-Dis Hatlar
Terminal Binasi ve Kath Otopark kompleksi
Tiirkiye ve Baskente yakisir bir yap
olacakutir.

Yeni yapilacak olan yapr terminal ve kath
otoparktan olusan bir komplekstir ve daha
dnce C terminali olarak bilinen yap1 ve
limana giren yol iizerinde yer alacak olup
fonksivon, prestij, teknoloji ve esneklik gibi
kiritik degerleri biinyesinde tasiyacak olan
uluslararas: bir yapr olacaktir,

Gergeklesecek olan terminal ve kath otopark

"'"“.7

kompleksi kapasite olarak 5.500.000 i¢ ve
4.500.000 dis yolcuya hizmet verecek sekilde
12 adet ig, 6 adet dig olmak tizere toplam 18

adet koprii 1le ugak yanasma olanagina ve
yaklasik 183.000 m2 kapah alana sahiptir.
Yap ig-chs hatlar, giden-gelen yolcu ve ortak
mekanlanyla birlikte, biinyesinde ticari,
sosyal, teknik ve biiro Kisimlarindan
olusmaktadir. Ihtiya¢ programi verileri
dogrultusunda kath otopark 4.088 arag
kapasiteli olarak, yaklasik 110.000 m2 hk
bir alana sahiptir. Kath otopark yapisi
terminal gidis kat viyadiik kotundan
baslayarak ii¢ dilim halinde diizenlenmis ve
terminal yapisi dniinde li¢tlincii boyutta gorsel
olarak dogayla biitiinleserek eritilmistir. Yeni
terminal binasi tasarimyla, sadece iyi |;,I¢:.ren
bir makine olmaktan oteye Tiirkive 'nin
cagdas diinyadaki medeni diizeyi ile orantil
bir eser olacaktir,

Avyrnica sehir merkezinden baglanacak olan
hafif rayl hat terminal yapisi ile otopark
yvapisi arasinda hafif rayh istasyon vasitasiyla
yolculara rayh sistemle de Ankara-Esenboga
ulagim olanagim saglayacakur. Ancak bu
imkan yakin perspektifte goriinmemektedir.

Ig-dis hatlar; gelen-giden yolcu
sirkiilasyonlan, akici islev-mekan kurgulanm
korurken i¢ mekanlarda gorsel ve fiziksel

i vl

e i - 1
U Wimiay ""ﬁ"' e Y T PN o ¥

=i

- i .
et 1

&
- ¢
.rr' i’ - ——

o

X

..-' s i:.rt."

*

e ————. W e — ._-1‘

k.

= g

AN e - 7Ny -

CELIK YAPILAR @



e
T

o ol R
LT =l

T

zenginligi kaybetmeme duyarlih@, ézellikle
yolcularin yapiya gins ve ¢ikis anindaki ilk
olumlu 1zlenimlerinin olusmasinda tesir
edecek mekanlarin elde edilmesini
saglamistir. Ana yap1 ve iskele yapisi
arasinda olusturulan aymnci, aydinhk, yesil
mekan vadi kurgusu ile doganin yolcular
tarafindan hissedilecek ve yasanacak sekilde
vapl i¢cerisine I:SLkﬂmE"-.l veé ayni zamanda
dogal 1siktan azami j.mmrlilnllll‘l.lhl
saglanmustir,

Terminal énii diizenlemelerinde yogunluk
nedeniyle gerekli tinlemler alinmak suretiyle
(x ray, kap1 dedektorii, polis) volcu
sikisikhi@ina sebep olmadan gerekli girig ve
¢ikis mekanlan olusturularak sirkiilasyonun
akicihgr saglanmig olup,-yeterli uzunlukta
onerilen 2 adet kulvarla da 6zel, ticari binek
otolan ve otobiis indirme bindirme alanlan
ayrilmustir.

Secilen lineer sistemn ve temiz algilanabilirlik,
rahat katedilebilen birbirini takip eden ve
ettiren yoénlendirici mekansal kurgu
sayesinde yolcunun bina-ugak girisleri ile
ugak-bina ¢ikislan arasinda yakin mesafe
yiiriime kiriterlerine uyulmus olup,
maksimum mesafeden sonra yiiriime
bantlarna minimumda ihtiva¢ duyulmustur,
Gelen yolcularin miimkiin olduZunca kisa
siire ve mesafede yapiyr terk etmeleri
saglanmigtir. Planlamada ustaca kurgulanan

iskele yapisinda 18 adet sabit koprii esnek
olarak degisken sayilarda i¢ ve dig hatlara
hizmet verebilecektir.

Yapilacak terminal yapisi kendi apronu
aracihd ile 1. ve 2, pistlere hizmet ederken,
ileride yapilmasi diisiiniilen 3. piste ise yolun
alta alinarak taxiway vaistasiyla, gelisme

x

E 94

asamasinda ise yap ve apron takviyeleri ile
iliskilendirilecektir. Ayrica olusacak yolcu
artisim karsilayabilecek olgiilerde; yapimn
gelisimi iki etaph olarak diisiiniilmiistiir:

. etap: I¢ ve dis hatlar igin iskele yapisinda,
2. etap: Ig ve dis hatlar i¢in ana terminal
vapisinda ve kath otoparkta.

CELIK YAPILAR 10



Gelisime olumlu olarak acik olan, stz konusu
radyal isleyis semasi1 ayni zamanda bu
kapasitedeki bir binada i¢ ve dis mekan
algilamalaninda ezici olmayan, dengeli ve
etkili perspektifler olusturacakur. Kentten
limana olan yaklasimda, iiclincii boyutta
karsihk vermesi; hava tarafindan gelen
gozlemciye (yolcuya) ise gekici ve giiclii bir
perspektif sunacaktir.

ANKARA ESENBOGA YENI IC-DIS
HATLAR TERMINAL BINASI VE KATLI
OTOPARKI STATIK PROJELER

Faruk INSEL, Rauf AKBABA
TESEM Ltd.Sti.

PROJE KUNYESI

Yapinin Adi: Esenboga Hava Limam Yeni
I¢ ve Dis Hatlar Terminah ve Kath Otoparka
Yapimn Tipi: Betonarme, celik

Yaurimei: TAV Esenboga Yaurnm, Yapim
ve Isletme A.S.

Mimari: ESSA Proje Damismanlik ve Teknik
Hizmetleri Is Ortakligi(Ercan Coban, Suzan
Esirgen, Siileyman Bayrak, Ahmet Yertutan)
Betonarme Statik: Selim Itez, TUNCEL
Miihendislik Ltd. Sti.

Celik Statik: TESEM Lid. Sti.

Mekanik Tesisat:Avhan Razgat, Ekin
Elektrik:Mustafa Karakas, Anel
Celik Yapi Imalatct Firmalar:

NUROL CELIK, AKINISI

I.TERMINAL CATISI
2.VADI,

3.HIZLI TREN KATI
KOPRUSU(RT) _ ,
4.YOLCU KOPRULERI
5.KOMPOZIT DOSEMELER

VIYADUK

CELIK YAPILAR

Planda, farkli merkezdeki, farkh ¢aplardaki
dairelerin, radyal 1sinlar ile kesismesinden
olusan aks sistemine sahip Esenboga
Havalimam Yem Terminal Binasi, alt katlan
betonarme karkasa sahip, iist katlarinda
yaklasik 6000 ton yapisal ¢elik kullanilms
olan bir yapidir.

Ozellikle ¢ati ve RT kismrm i¢in sayisiz
alternatif gelistirilmistir. Yapinin en gize
¢arpan dalga formundaki ¢catist mimari grup
tarafindan yaklasik 60 m boyunda egrisel
boru makaslardan olusacak bigimde

tasarlanmistir. Ancak bu yapiin montajinin
yapirlamayacag: gerckgesiyle uzay catiya
gevrilmesine karar verilmistir. Mimari grubu
(ESSA) tatmin etmeyen bu sorun estetik
celik vapilar konusunda uzman olan
firmamizin proje ekiplerine katilmasiyla
asilmistir. Yapr Tesem Miihendisleri
tarafindan 3 boyutlu olarak hesaplamp
cizilmistir. Bitmis ¢coziimii x-steel programi
ile sanal olarak canlandinlan yap: iizerinde
“orijinal mimari kriterler-ekonomi-
vapilabilirlik™ sartlan etiid edilerek tiim
taratlarin tatmin oldugu bugiinkii etkileyici
¢izlim gerceklesebilmistir.

(Celik makaslarin paket olarak kaldirilip
monte edilmesi sirasinda olusabilecek
gerilmelerin makas tasarimini
agirlastirmamasi icin 20m x Sm bir montaj
aparat tasarlannustir. Makaslarin montap
300 ve 700 ton kaldirma kapasiteli vingler
kullanilarak 4 ayda tamamlanmistir

Hafif rayh sistem kopriist (rt blok), bir baska
“olamaz™ in “olur” haline geldigi bir vapidir.
Kaprii tasiyici sistem B/A kolonlar ve gelik
bir makastan olusan ¢ergevedir. Bu ¢ergevede
mimari narinlik beklentisi ile 400 ton-m
cerceve momentlerinin akla getirdigi,
makaslarin bosluklarimin vaklasik yarisim
kaplayan dev guseler tamamen celismekte
idi. Kuvvet tasiyic: gizli elemanlar ve ikinei
mertebe hesaplar kullamilarak, gerek
mimarlan, gerekse statik projeleri kontrol
eden mithendisleri tatmin eden ¢dziimi
olusturmak tiim proje ve uygulama
ekiplerinin yapici katithminin sergilendigi
bur cok toplantimin sonucudur.

Burada dizayn ve uygulama ekiplerinin
isbirliginin yarar bir kere daha dnemini
gdstermistir.

Sayfamin iistiinde yer alan sekildeki
secilen montaj] metodu olmasaydi bu
kipriiniin estetik, mukavim ve ekonomik
¢ozimiini gelistirmek miimkiin olmayacaku.

ZEMIN PARAMETRELERI ve
DEPREMSELLIK

istanbul Teknik Universitesi Yap ve Deprem
Uygulama Arastirma Merkezi 'nee hazirlanan
B.30.2.1TU.061.00.00 sayih zemin raporinda
verilen bilgiler dogrultusunda,

Deprem bilgesi 3
Zemin Grubu B-C
Yerel Zemin Simif s

En Biiviik Yer Ivmesi 0.20¢g

Tasanm karakteristik

perivodlann Ta=0.15 sn; Tb=0.40 sn
TERMINAL CATISI

Isiklik (Cam) 125  kg/m?

Cat drtiisi 15  kg/m?

Kaplama tasiyic
ikincil konstriiksivon 20 kg/m?
Asma tavan 15  kg/m?

Uniform kar viikii

Yerde Pg= 100 kg/m?2
Canda Pf= 80 kg/m?
(UBC 1997; Ce=0.7, 1=1.15)
Pf=Ce.l.Pg

Riizgar yiikii deprem kuvveti ile
kdrs;,lld:;tlrlldu_mdd kritik degildir.

Terminal Catis1 , +8.83 kotu ilizerinde, konsol
olarak cikan toplam 12 adet betonarme
kolona mesnetlenmektedir. 6 adet mesnet
kolonu 32 aks: ile T27, T28, T29, T30, T31,
T32 akslan kesisiminde, 6 adedi ise 26 ile
ile T27, T28, T29, T30, T31, T32 akslar
kesisiminde yer almaktadir. 26 aksi mesnet
kolonlarinin tist kotu +14.60, 32 aksi mesnet
kolonlarinin ise iist kotu +19.30 dur, Can
¢elik kolonlari, bu kotlarda, mesnet
kolonlarina ters iiggen seklinde

oturtulmaktadir. 10 adet mesnet kolonu 80
cm ¢apinda betonarme kolon olup alt kotu
+8.83 tiir. 2 adedi ise , 26 ile T32 , T34
aksindaki kolonlarin alt kotu , miman geregi,
0.00 dir. Her iki yvondeki licgen kesithi kafes
kirisler, 4 lii ¢celik kolon gruplar ile birlikte
, X ve y dogrultularinda portal ¢erceve tesgil
etmekte olup, diisey ve vatay kuvvetleri

CELIK YAPILAR 11



tasiyabilecek sekilde boru eleman olarak
boyutlanmislardar.

AT
| T e
T T WA AATAY

T27, T28, T29 , T30 AKSLARI KESITI

T32, T34 AKSLARI KESITI

CATI PLANI

VADI BLOGU CATISI

Kaplama (Cam) 50
Kaplama tasiyici

kg/m?

NANINNNNANINN

TIPIK BOYUNA KESIT

ikincil konstriiksiyon 15 kg/m?
Oluk, tesisat

20 kg/m2
Asiklar 30 kg/m?2
Kafes kirigler 60 kg/m?
Toplam 6lii yiik 175 kg/m2
Uniform kar yiikii
Yerde Pg= 100 kg/m?2
Catida Pf= 80 kg/m2

(UBC 1997; Ce=0.7, 1=1.15)
Pf=Ce.l.Pg

Kar Biritkmesi (34 aksi, Terminal binasina
bitisik kisim) 263 kg/m?2

Kiris hesabinda ortalama 300 kg/m2
34 aksindan 5 m mesafeye kadar

Celik Yap1 Boyutlama ve birlesimler AISC
ASD 89
Civatalar ASTM-A325 esdegen

DINT990 5.8 kalite

Celik Yapr St 37 fy=235 N/mm?
Elektrod Bazik fu=480 N/mm:
Kar yiikleri  UBC 1997

Appendix 16

Vadi Blogu catsi, P23 ve P78 akslan
tizerinde yer alan, 32 adet ¢elik kafes kiristen
olusmaktadir. Cat kaplamasi cam olup, kafes
kirisler arasinda yer akan asiklar iizerine
mesnetlenmislerdir. Asiklarin bir mesneti,
1s1l genlesmelerden sistemin etkilenmemesi
ve ayrica kirise diisey yiiklerden olusan
mesnet yatay Kuvvetlerini vermemesi i¢in
kayict olarak diistiniilmiistiir. En biiyiik
serbest kafes kiris agikhigi P78 aksinda 54.6
meltre, en kiiclik acikhk ise P23 aks lizerinde
8.51 metredir. Kiris ara mesafeleri, 34
aksinda 13.9 metre, 41 aksinda ise 15.1

metredir. Toplam yapr alam 12500 metrekare
mertebelerindedir,

Kafes kirislerin dig yiiksekligi, 1.86 metre
olup, bashk yiikseklikleri, agikhiklara gore
degistiginden, diisey sistem oOlgiisii 1.5
meltreden, 1.7 metreye kadar degiskenlik
gastermektedir. Yatayda ise sistem olgiisi
sabit olup 1.9 metredir. Kafes Kirig diagonal
sistemi vatay oOlgiisii cam modulasyonu
nedeni ile sabit olup 2.4 metre dl¢iisiindedir.
Bashklarda, uzun agikhklarda genis bashkl
yvapma I kesit.kii¢iik agikhklarda ise genis
bashikli HEA profilleri kullamlmistir. Tiim
diagonal ve dikmeler boru profildir. Malzeme
kalitesi olarak St 37 secilmistir,

Kafes kirisler, her iki ucundan +17.23
kotundaki betonarme Kkiriglere
mesnetlenmistir. Bir mesnet ,boyuna yonde
kayici,diger mesnet ise sabittir,
Dilatasyanlarda, farkh bloga oturan mesnet
¢iftlerinden bir tanesi her iki yonde kayici
olarak diizenlenecektir. P64 ve P78 dahil
olmak iizere, aradaki akslarda kiris agikhklan
biiyiik oldugu icin, 38 aksinda, pandiil bir
kolon ile orta mesnet olusturulmustur.

Can kirigleri ve asiklar, dnce ii¢ boyutlu
olarak modellenmis olup, ilk boyutlama bu
modelden vapilmistir, Modelde 5660 adet
eleman oldugundan davramsin kontrolunun
zorlugu ve boyutlamadaki giicliik nedeni ile,
hesap raporu, Kiriserlerin tek ¢ubuk olarak
modellenmesi iizerine kurulmustur. Moment
diagramlarindan bashk kuvvetleri, kayma
diagramindan ise diagonal kuvvetleri
bulunarak boyutlama yapilmistir.

RT GIDiS KATI ViYADUK KOPRUSU

Koprii sinifi H20-516
Serit sayis 3
Kamyon ve Serit Yiikleri,

Dinamik etki Karayollan Kopriiler
Teknik Sartnamesi

Celik Yap: Boyutlama ve birlesimler
AASHTOI15.Edition1992
Celik Yap:1 St 52 fy=355 N/mm?
Elektrod Bazik fu=480 N/mm:

RT (RAPID TRAIN) Bloklarn, RT19 dan
RT 25 ¢ kadar 7 bagimsiz bloktan olusan
gelen ve giden yolcu katlanina hizmet veren
kopriilerdir. Koprii, Teminal ve Otopark
Bloklar arasinda ver almaktadir. Temel Kotu
-6.60 olup, 0.00 kotunda gelen yolcu araglan
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i¢in, +8.83 kotunda ise , giden yolcu araglan
i¢in 6 seritten olusan birer yol yer almaktadr,

Celik makas, kemer seklinde bir yap: olup,
st ve alt baghklar, ¢ekme ve basing
kuvvetlerini emniyetle perdeye aktarabilecek
sekilde IlmetILtln11§icrd|r Kayma
kuvvetleri ise, kutu diagonal ve dikmeler ile
aktanlmaktachr. Makaslann yerlesimi , trafik
yoniine dik olup, yaklasik 12 metre aralarla
yerlestirilmistir. Makas yéniinde , tasiyica
perde akslan arasi 26.6 metredir. Perde iist
genisligi 2.5 metre olup, makas temiz aciklig
24.1 metredir. Celik makasin mesnetlenmesi
icin, betonarme perdeler icinde gomiilii celik
elemanlar birakilmistir. Birlesimler, montaj
kaynagi ile yapilacaktir. Mesnetler hesapta,
mafsal olarak kabul edilmislerdir.

Ust baslik, iizerine mesnetlenen tabliyelerin
simetrik olmayan yiiklemelerindenden
olusabilecek burulma tesirlerini almak amaci
ile kaynakli kutu kesit olarak tasarlannuigtir,
Képriiniin altinda asma tavan oldugu igin,
diagonaller iist bash@a guseler vasitasiyla
baglanmistir. Asma tavan, mimariye uygun
olmayan bu birlesimleri gizlemektedir.

Alt bashk 1se, diagonal ve dikme
birlesimlerinde guse kullanmamak amaci
ile, U seklinde kaynaklh bir yapma acik kesit
olarak tasarlanmmstir. Diagonal ve dikmeler,

: Y “ﬂ!— 5
ti’.“x.i..w;- WE _
v

B Sk Lt T . f

direk olarak alt bashga kaynakh olarak dayammh St52 ¢elikten olusmaktadir. Tim

baglanmugtir. kaynakli birlesimler, bazik elektrod degerleri
kullanilarak hesaplanmstir.

Képriiniin tiim c¢elik elemanlan yiiksek

CELIK YAPILAR 13
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Kaprii tabliyeleri, ALACALI firmas: tarafindan, nerviirlii prekast
doseme olarak tasarlanmislardir. Tabliveler, makas iist bashinin
600 mm genishgindeki st saci lizerinde basit mesnetli olarak
oturtulmugladir. Mesnet lizerinde, tabliyeler arasinda 250 mm mesafe
birakilmig olup, bu boslugun topping betonu ile doldurulmasi
amaglanmistur. Celik iist bashk ve topping betonu arasindaki kuvvet
transferi, kayma takozlan vasitasiyla yapilacakur.

Basing kuvveti etkisi aliindaki diagonel ve dikmeler , iist ve alt
bashk arasinda her iki ucu mafsalli gubuk olarak hesaplanmistir,

Ust bashk mesnet bolgelerinde ¢ekme, agikhik bilgesinde ise basing
kuvveti etkisi alundadir. Bashgin diizlem disi stabilitesinin, topping
betonu ile saglanmasi hedeflenmistir. Topping betonu, diizlem disinda,
st baghga siirekli bir yatay mesnet saglamaktadir. Diizlem igi
stabilite ise diagonal ve dikmeler vasitas: ile emniyetli sekilde
olusturulmaktadir.

Alt baghk 1se tamam ile basing kuvveti etkisi altindadir. Diizlem
i¢i stabilite, diagonal ve dikmeler ile saglanmaktadir . Alt bashkta
en dnemli problem diizlem dis: stabilitedir. Alt bashk, mimari
kurgunun geregi olarak, agciklikta, diizlem disi1 mesnetlere sahip
degildir. Bu nedenle, alt bashk burkulma boyu biiyiik bir énem
kazanmaktadir. Kdéprii davrams: incelendiginde, basing kuvvetleri,
mesnet bilgesinde artmakta , agikhikta ise goreceli olarak ¢ok diisiik
degerlere inmektedir. Bu tip gubuklarin, burkulma boyunun gercek
¢ubuk boyundan daha kiigiik oldugu bilinmektedir. Baghgin, ikinci
mertebe hesabi kullamilarak bulunan kritik burkulma yiikii, elastisite
modiilii azaltilarak, cubugun diizlem disi burkulma boyu
hesaplanmustir,

YOLCU KOPRULERI

Cephe Kaplama (Cam) 60 kg/m2
Kaplama tasiyic ikincil konstriiksiyon 100 kg/m?2
Can Kaplama (Kompozit Kaplama) 50 kg/m:2
Yiiriime Yolu 100 kg/m?2
Toplam olii yiik 310 kg/m2

Hareketh yiik 200 kg/m?

Uniform kar yiikii Yerde Pg 100 kg/m2
Canda Pf 80 kg/m2
(UBC 1997; Ce=0.7, I=1.15)

Pf=Ce.l.Pg

Riizgar yiikii q= 80 kg/m?

Yolcu kopriileri ¢elik makas yapi olarak 42.5 metrelik agikhin
gecmek iizere tasarlanmistir. Koprii uzunlugu boyunce her iki
cephesinde kopriiyii tasiyan iki ana makas ve bu iki makas arasinda
bulunan yiiriime yolundan olugsmaktadir. Yiiriime yolunun genisligi
.85 metre dir. Makaslann ¢calismasini saglayan capraz elemanlar
orta eksene gore simetrik ve tiim kosullarda cekme kuvvetlerine

iy Mrﬂcﬂﬂﬂmmﬂﬁ
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maruz kalmaktadir. Makas ¢aprazlan yaklasik olarak her 2.3 metrede
bir tekrarlamaktadir. Ik 21 metre iginde sola yauk giden capraz
elemanlar sonraki 2 1metre i¢inde saga yatk gitmektedir. Képriiniin
yiiksekligi yaklasik olarak 2.9 metredir. Kullamlabilir yiikseklik
asma tavan ve yiiriime yolu kaplamas: nedeni ile daha azdir,

Avyrica koprii rijitligi yatay diizlem icinde alt ve iist bashklarda
kullanilan ¢apraz elemanlar sayesinde saglanmistir. Deprem ve
rizgar kuvvetler: alinda bu elemanlar bu yondeki kullamilabilirlik
sinirlarimi belirlemektedir. Basit mesnetli Kiris olarak diisiiniilen yap
uzunlugu boyunca iist bashk basing altinda ¢alisirken alt bashk
cekme almaktadir. Alt ve iist bashk INP300 profilden yapilmis olup
aciklik ortasinda tasima giliclinii arttirmak icin bu profil t=12 ik
plakalar kullamlarak gévdeleri takviye edilmistir,
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TEKNIK

ins. Yik. Miih. Necati Celtikgi
ARCE Mihendislik Ins. ve Tic. Lid. Sti.

iine Celik Yapilar

Diinden Bug

Ulkemizde gelik yapilan gelistirmek ve
kullamimim yaygmlastirabilmek icin ¢elik
yapilarin gecmisini arastirmak, bugiine kadar
nasil gelistigini 6Grenmek ve giiniimiizde
hangi durumda oldugunu anlamak faydali
olacaktir. Bu bilgiler, bundan sonra hangi
alanlarda ¢calismamiz gerektigi konusunda
bize yol gbsterecekitir.

TURKIYE'NIN ILK CELIK YAPILARI
Tirkiye'de ¢elik yapilarin ortaya gikmasi
Osmanh Imparatorlugu zamamina kadar
uzanmir. Ulkemizin ilk demir-gelik fabrikas
Tanzimat sonrasinda 1840 larda kurulmus
olan “Zeytinburnu Demir Fabrikalar™dur.
Bu tesisler ithal edilen ham demiri isleyen
ve zamamna gore modern sayilabilecek olan
¢elik ocaklan ile demirhane ve dokiimhane
béliimlerinden olusuyordu. Kolonlan ve ving
yolu kirigleri dokme demirden imal edilmis
olan bu fabrika binalarimin Tiirkiye nin ilk
gelik yapilan olmasi ihtimali biiyiiktiir,
Osmanh Imparatorlugu zamanindan kalma
ilk ¢elik yapilarin bazilan da Topkap: Saray
I.nci avlusunda yer alan Darphane-i Amire

kompleksi icinde bulunmaktadir. Darphane-
1| Amire’de 1842-1843 yillarinda girisilmis
olan yapim ve donatim etkinlikleri
cergevesinde catisi ve kolonlari dokme
demirden bazi ¢elik binalar yapilmistir,

Resim 1- Galata kapriisi
1863 yilinda bir Ingiliz firmasinin imal ve

monte ettigi celik Galata Kipriisii ilk biiyiik
¢elik yapilardan biridir. Dubalar tizerine inga
edilmis olan bu kdpriiniin toplam uzunlugu
462m., orta acikhg ise 60 m. idi. Eyiip
Defterdar’da 1868 de yveniden insa edilmis
olan Feshane Binasi da ilk celik
binalardandir. Kolonlar Belcikada dékme
demirden imal edilerek Tiirkiyeye
getirilmistir. Bu tarihi bilgileri kisaca
hatirlatukdan sonra esas konumuz olan gelik
vapilarin proje, imalat ve montajinin
ilkemizde nasil gelistigini anlatalim.

TURKIYE'DE CELIK YAPI
IMALATININ BASLAMASI

Tiirkiyede ¢elik yapilarin ana malzemesi
olan profilleri ¢ekebilen ilk haddehane,
Kirikkale Askeri Fabrikalar kompleksi i¢inde
1932 yilinda kurulmus olan ¢elikhane ve
haddehane tesisleridir. Bu haddehane o
zamanlar wyalmiz askeri ihtiyaclar
karsilamaktayd.

Ulkemizde ¢ekilen profillerle c¢elik
konstriiksivon imalati, 1940%ta Karabiik
Haddehanesi'nin isletmeye alinmasi ile
baslams sayilabilir. Memleketimizde levha
ve profil isleyen ilk kuruluslar Hali¢ ve
Taskizak Tersaneleri ve Devlet Demiryollar
isletmeleridir. Devlet Demiryollari’min
Eskisehir atélyelerinde ¢elik demiryolu
kopriileri imalinin eski bir mazisi oldugunu
biliyoruz. Celik konstriiksivon imalal
atelyeleri ve isgiligi 1955 yilindan sonra
gelismeye baglamustir. Bu gelisme Karabiik
Demir ve Celik Isletmeleri biinyesi icinde
olmustur,

KARABUK ISLETMELERI’'NDE CELIK
KONSTRUKSIYON

1939-1940 yillarinda Karabiik Demir ve
Celik Fabrikalari'nin isletmeye alinmasi ile
birlikte resimhane ve merkez atelyeleri
liniteleri de kurulmustur. Merkez atelyesinin
bir de soguk demir biliimii bulunmakta idi.
Baslangigta burada tamir ve bakimla ilgili,
tarif ve krokilerle imal edilen basit ¢elik

- Feshane binasi

Resim 2

konstriiksivon isleri yvapiliyvordu.
Haddehanede c¢ekilen profil ¢esitlerinin
gogalmasi ve harp i¢inde isletmeye alinan
fabrikalarin eksikliklerinin zorladig
ihtiyaglar, resimhanede hazirlanan projelere
gire soguk demir atelyesinde celik yvap
imaline baglanmasina imkan vermistir,
Harpten sonra 1952 vilinda Karabiik 'te yeni
bir Savurma Boru Fabrikas1 kurulmasi
thtiyaci dogmustur, Bu fabrikanin takriben
1000 ton kadar tutan ¢elik yapi kisminin
Karabiik atelyelerinde vabanci firmalarin
verecegi resimlere gore imal edilmesi Karan
alinmustir. Bu kararla birlikte atelyede calisan
ig¢1 sayisy artinlarak 1007e ¢ikanilms ve
imalata baslanmistir. Savurma Boru
Fabrikas:1 ¢elik konstriiksiyvon imalatinin
basar1 ile tamamlanmas: c¢elik yap:
imalatinda bir déniim noktas: olmustur.
1957-1961 willarn aras) Karabiik
Isletmeleri’nin biiyiik tevsiat devresidir. Bu
devrede mevcut l";lftlﬂL}L (elikhane, Sinter,
3.ncii Yiiksek Firin, Kontinii Haddehene
gibi tesisler ilave edilmistir. Diviz ve kredi
teminindeki giicliikler nedeni ile bu tesislere
ant biitiin ¢elik yap aksamimin dis firmalarin
verecegi detay resimlerine gore Karabiik 'te
imal edilmesi zorunlugu dogmustur. Bu
imalat yapabilmek i¢in Merkez Atelyesinin
sofuk demir kism genisgletilmistir. Bu
maksatla celik konstriiksiyon imalatinda
kullamlacak ilave tezgah ve techizat satin

Karabiik Demir Celik Fabrikasi
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Resim 3- Karabiik D.C. Celik Konstriiksivon
Arelvesi

alinmig ve bir yandan da igci vetistirilmesine
baslanmistir. Resimhanede Konstriiksiyon
Biirosu i¢inde ¢elik konstriiksiyon projelerini
yapacak ozel bir bélim kurulmustur,
Neticede tevsiat ¢elik yapilan i¢in 25.000
ton tutarindaki imalat basari ile
tamamlanmastir,

Tevsiatin bitirilmesinden sonra gerek artan
profil tiretimini degerlendirmek gerckse
olusturulmus olan proje ve imalat kapasitesini
kullanabilmek icin Tiirkiye 'de celik yapilarin
yayilmasina ¢calisilmasi ana polotika olarak
benimsenmistir. Celik konstriiksiyon imalat
kapasitesini arttirarak bu hedefi
gergeklestirebilmek icin bir yandan 15.000
ton/yil kapasiteli modern bir gelik
konstriiksiyon atelyesi kurulmas: icin
tesebbiise gecilmis bir yandan da
“Konstriiksiyon Biirosu Miidiirliigii” biinyesi
icinde “Celik Konstriiksiyon Biirosu Sefligi’
olusturulmustur. Isletme disindaki bir cok
devlet kuruluslarina ve firmalara celik
konstriikksiyon proje, imalat ve montaj

Resim 5- Ankara Radvosu Anten Diregi

Resim 4- Karakava Baraji Firat Demiryolu
Kipriisii

hizmeti verilmeye baslanmistr. Bu alanda
gittikge ihtisaslasarak iilke sathinda bir ¢ok
biiviik yapimin ¢elik konstriksiyon isleri
anahtar teslim olarak basar1 ile
gerceklestirilmistir.

Karabiik Demir ve Celik Isletmelerince
gergeklestirilen gelik yapr tiplerini soyle
siralayabiliriz:

Fabrika binalan

Kapali spor salonlar

Karayolu ve demiryolu kdpriileri
Radyo ve televizyon anten direk ve kuleleri
Teleferik hatlar

Konveyir kopriileri

Bunkerler

Sogutma kuleleri

Su depolari

Resim 3, 4, 5, 6'da bu yapilardan baz

Resim 6- Kuvver Santralt Sodutma Kulesi

drnekler goriillmektedir.

OZEL SEKTORDE CELIK
KONSTRUKSIYON

Karabiik Demir ve Celik Isletmeleri’ndeki
bu calismalardan sonra 19701 yillarda
Tiirkiye'de ozel sektdrde biiyiik kapasiteli
ve donanimh celik konstriiksiyvon imalat
atelyeleri kurulmaya baslanmistir. Bunlarn
arasmda:

RONAMAK 1965
TEMSAN 1972
CIMTAS 1973
GULERMAK 1976
TABOSAN 1979

NUROL CELIK 1983

firmalarimi sayabiliriz. Bu firmalar ve
digerleri giinden giine geliserek giiclenmiy
ve ¢elik yapr sektoriinde insiyatif resmi
sektorden ozel sektore gecmistir. Glintimiizde
celik yapr imalat tamamen Gzel sektor eliyle
karsilanmaktadir. Ozel sektor firmalarimz
her tiirlii ¢elik yvapr imalatim en iist seviyede
gerceklestirebilecek kapasitededir. Resim
7,9, 10,11 " de bu firmalarnin yaptig1 baz
modern yapilardan 6rnekler verilmistir.

TURKIYE'DE CELIK YAPILARDAKI
GELISMELER

Tiirkive'de ¢elik yapilarda son 50 wil i¢inde
diinyadaki gelismelere paralel olarak biiyiik
gelismeler olmustur. Bu gelismeleri:

Malzemede gelisme

Projede gelisme

Imalatta gelisme

Birlesim vasitalarinda gelisme
Montajda gelisme

alt bashklarn halinde inceleyecegiz.

MALZEMEDE GELISMELER
Celik yapilarin ana malzemesi profil ve
levhalardir, 1940-1990 yillan arasinda profil
ve levhalar lilke igindeki iliretimden
karsilamyordu. Profiller Karabiik Demir ve
Celik Isletmeleri’nde, levhalar Eregli Demir
ve Celik Isletmeleri’nde imal edilmekteydi.
Uretilen profil ¢esitleri uluslararas
standartlara gire ¢ok yetersizdi. 380°¢ kadar
[ profilleri, 300°e kadar U profilleri, 150°ye
kadar L profilleri ¢ekilmekteydi. Bu
profillerin ¢ekilen serilerinde bir¢ok ara
biiyiiklik eksikti. I profillerinin gelismis
sekli olan IPE profilerinin ve HEA, HEB,
HEM gibi genis bashkh profillerin tiretimi
hi¢ yoktu. Ozellikle ¢cok kath celik yapilann
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Resim 7- Volkswagen Showroom

ingasinda kullanilan genig baghikh profillerin
imali i¢in uzun yillar yapilan ikaz ve
miicadeleler netice vermedi. Iktisadi devlet
tesekkiilerinin zamanla yozlasmasy
neticesinde haddehaneler kapanma noktasina
getirilerek profil imalan bir ara durdu.
1980 lerde liberal ekonomiye gecgisin
saglanmasi ile profil ithalati pasladi.
Giintimiizde celik yvapilarda kullamlan biiyiik
profil cinslerinin tiimii ithal edilmekte olup
1I¢ pivasadan rahathkla temin
edilebilmektedir. Ayrnica 5t 52 gibi yiiksek
mukavemetli celik cinslerinin de temini
miimkiindiir.

PROJEDE GELISMELER

Projedeki gelismeler dncelikle statik hesap
ara¢ ve yontemlerinde olmustur. Celik
yvapilarin gelismeye basgladigi 1950 lerde
statik hesaplar siirgtilii hesap cetveller ile
yapiliyordu. Sonradan sirasi ile kollu FACID
makinalari, elektrikli hesap makinalari,
delikli kartlarla ¢alisan IBM bilgisayar
iiniteleri, programlanabilir TEXAS
INSTRUMENTS hesap makinalar,
1980 lerin sonunda da kisisel bilgisayarlar
ortaya ¢ikmistir, Baslangicta statik hesaplann
elle vapilmasi zorunlugu, ¢ok uzun ve kangik
hesaplan gerektiren komplike sistemlerin
kullamilmasini 6nlemistir. Genelde tasiyvic

Resim 8- Cant makaslarinin eski ve veni haline iki drnek

sistem olarak basit kirisler, nadiren sirekh
kirigler, basit ¢cat makaslari, tek acikhikh
gerceve sistemleri gibi hesabi kolay
diizlemsel sistemler uygulaniyordu.

Giiniimiizde kisisel bilgisayarlarin
kullamilmaya baglanmasi ile birlikte hesap
yontemlerinde de biiyiik ilerlemeler olmusg
*sonlu eleman metodu” gibi gelismis ve kesin
hesap yontemler: bulunmustur. Bu metotlar
ve baska bilgisayar yontemlerinin
kullamlmasi ile giiniimiiziin modern tasiyici
sistemleri iki boyutlu Kklasik tasiyici
sistemlerin dtesinde, tic boyutlu olarak estetik
ve ekonomik sekilde dizayn edilebilmektedir.
Resim 8 de yan yana goriilen klasik ¢at
makast ile 2000°1i yillarin modern ¢cati tasiyic
sistemi bu gelismeyi gorsel olarak
anlatmaktadr,

imalat resimlerinin hazirlanmas: alaninda
da biiyiik gelismeler olmustur, Baslangigta
imalat resimleri aparath resim masalarinda
kursun kalemle ¢iziliyor, trilin veya rapido
ile aydingere kopya ediliyordu. 1980 lerin
sonunda kisisel bilgisayarlann ortaya ¢citkmasi
ile imalat resimleri AUTOCAD programi
vardimi ile iki boyutlu olarak bilgisayarda
gizilmeye basladi. 1990°larin sonunda
XSTEEL gibi 3 boyutlu olarak otomatik
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Resim Y=Sabanct Center Giriy Kapisi

detay olusturabilen gelismis c¢izim
programlart kullamilmaya basladi. Bu
programlar vasitasi ile aruk detay resimleri
3 boyutlu model olusturarak hizh ve hatasiz
elde edilebilmektedir.

IMALATTA GELISMELER

Baslangicta profil ve levhalarda kesme ve
delme islemlerinin yapilabilmesi i¢in ya
onceden hazirlanmis sablonlar kullaniliyor
veya kesim odlgiileri ve delik yerleri
markalama ekipleri tarafindan sabun veya
keskin uclu celik kalemlerle malzeme tizerine
elle tek tek isaretlenerek ciziliyordu, Kesme
islemleri icin testereler, makaslar veya
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Resim -12 1 kirisi ekinin eski ve yeni hali

oksijen salumolarindan yararlanihiyordu.
Delme 1slemlert 1se zimba veya radyal
matkap tezgahlarinda elle kumanda edilerek
yapihiyordu. Sonradan, ¢ok kafah elektronik
oksiasetilen kopya tezgahi, ¢cok kafali
oksiasetilen paralel kesme tezgahi, gaz alu
kaynak makinalari, otomatik tozalti kaynak
makinalari, kaynakh profil vapma tezgahi
gibi yan otomatik tezgah ve makinalar ortaya
¢ikti. Giiniimiizde 1se bilgisayar
teknolopsindeki ilerlemeler sayesinde kesme
ve delme islemleri CNC kontrollu

feag b IE 1] LW

tezgahlarda tamamen otomatik olarak
vapilmaktadir. Miithendislik biirolarinda
imalat resimlerinin hazirlanmasi sirasinda
CNC datalan olusturulmakta ve bu datalarin
imalathanelere aktarilmasi ile kesme ve
delme i1slemleri de el degmeden otomatik
olarak yapilmaktadir. Bu modern
yontemlerin uygulanmasi sayesinde imalat
stirati artmmg, maliyetler diigmiis ve en
onemlisi imalatta hata vapma ihtimali ortadan
kalkmustir.

BIRLESIM ELEMANLARINDA
GELISMELER

Kullamlan birlesim elemanlan alaminda da
onemli ve carpici gelismeler
olmustur. Baslanmgicta ¢elik
yapilarda perc¢inli birlesimler
kullamhiyordu. Dis firmalardan
alinan resimlere gire imalat ve
montaj yapilan ilk celik vapilar
percinlivdi. 1950 lerin sonunda
celik vyapilarda kaynak
uygulamasi basladi. Kaynagin
kullanilmaya baslanmas ile
celik vyapilarda devrim
denebilecek biiyiik bir gelisme
yvasanmustir, Kaynak sayesinde
per¢inle vapilmas: miimkiin olmayan veya
¢ok kaba diisen bircok detay daha ekonomik
ve estetik olarak c¢odziilebilmistir.,
1990 lara kadar montaj eklerinde kaba civata
kullamlivordu. Son senelerde 6n germeli ve
yiiksek mukavemetli civatalann kullamlmasi
sayvesinde monta) ekleri ¢ok daha sade,
fonksiyonel ve ekonomik hale gelmistir.
Resim 127 de bir I kinisi ekinin kaba civata
ile teskil edilmis hali ile yiiksek mukavemetli
civata ile tegkil edilmis hali yan yana
gosterilmistir,
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Resim 10 — Atakdy Spor Salonu

MONTAJDA GELISMELER

Montajda gelismeler daha ziyade kaldirma
makinelen sahasinda olmustur. 194071 1950°
li yillarda bugiinkii giiclii seyyar vingler
yoktu. Agur parcalarin montaji i¢in “derrik™
denilen dzel montaj vingleri kullamhyordu,
Makina sanayundeki gelismeler neticesinde
giinlimiizde vincler seyyar hale gelmis,
kaldirma kapasiteleri biiylimiistiir. Montajda
kule vincler veya teleskopik bomlu tekerlekli
vingler kullamilmaktadir. Kaldirilan
agirliklarin artmasi neticesinde montaj biiyiik
parcalar halinde, az operasyonla, hizh olarak
yvapilabilmektedir.

SON 50Z

Celik yvaplar, diinden bugiine biiyiik bir
geligme gostererek bugiinkii noktasina
gelmistir. Giinlimiizde ¢elik yapr imalat
sanayiinin tam ideal seviyede oldugunu
soylememiz miimkiin degildir. Daha yapacak
¢ok isimiz var. Yakin bir gelecekte
eksiklerimizi tamamlayarak celik yapilan
lilkemizde arzulanan seviveve ¢ikarmak
hepimizin en biiyiik hedefi olmahidir.

Resim Il- Karum Aligveris Merkezi
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Ins.Y.Méh. irfan Balioglu:
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““Celigin

Tiirkiye'nin yap sektériiniin 6nemli bir ismi,
Irfan Balioglu ile sohbetteyiz bu sayimizda...
Balioglu ve Balkar Miihendislik adi
sektoriiniin yakindan tamidi@i isimler.
[stanbul'un yiiksek yapilari, prestijli
Insaatlarinin bir gogunda Balioglu'nun imzas
var. Yillarim mesledine adamis ve basanl
¢alismalara imza atmig Irfan Balioglu'nun
vapisal ¢elik sektiriine bakisim bizler ¢ok
merak ettik. Laf lafi a¢ti, konu konuyu
getirdi, sohbetimiz basta belirledigimiz
saatler asti. Umanz sizler igin de keyifli
olmustur...

Tiirkiye'deki yapisal celik sektiriiniin
gelisimini takip edebilivor musunuz?
Sektiriin geldigi noktavi nasil
degerlendirivorsunuz?

Simdi her seyden 6nce betonarme yapinin
gecmisten gelen aliskanhifn var herkesin
izerinde. Insanlar bir yapiyi baska bir
malzeme ile ¢ok daha uygun ve
ekonomik olarak yapilabilecekken
betonarme yapmayi tercih ediyorlar.
Bunun biraz bilgisizlikten
kaynaklandigim diistiniiyvorum ciinkii
onlara kimse yvigma vapiun da, ahsap
ya da gelik yapinin da en az betonarme
kadar giivenli ve ekonomik oldugunu,
yerinde ve uygun yapilirsa en az
betonarme kadar giizel oldugunu
stylememis, anlatmamis. Biyle
olunca tabii insanlar yap1 yapmaya
niyetlendikleri zaman ilk akla gelen
betonarme oluyor. Bu da gegmisten
kalan bir ahskanhk diye diistiniiyorum.
Celik bizde sanayi yapilarinda genis
agikhiklan gegmek icin kullanilir dive
algilandi. Kullamim verleri genelde
buydu. Cok kath yvap, ofis vapilan
va da konuta gelinemedi.
Gelinememesinin temel nedenlerinden
biri bence iilkemizde ¢eligin hila
betonarmeye gore pahal olmasindan
kaynaklaniyor. Hele bunun iizerine
yangin glivenligi de eklendigi zaman
ornegin betonarmeye gire malivet
onemli o6lgiide artiyor. Bunlar
insanlarin ¢elige sicak bakmasini
dnleyen nedenlerin basinda geldi.
Bundan 10-15 yi1l dénce olsayds
malzeme bulunamamasini da
sdylerdim ama artik biyle bir sey siz
konusu degil tabii. Tiirkive'de aruk

Yildizi Parlayaca

¢elik malzeme konusunda istenen
malzemeyi, fivat1 biraz pahah da olsa
alabiliyor, bulabiliyorsunuz. Malzeme artik
sorun olmaktan ¢ikti Tiirkiye'de. Yine
eskiden olsa celik imalat yapan fabrikalarin
azhgindan sikayet ediyor olabilirdik ama
artik bu da kalkn, bunun igin ¢ok iyi
gelismeler oldu Ankara, Istanbul'da,
Bursa'da, Adana'da ¢ok iyi celik
fabrikalarimiz var artik. Bunlar yaptiklar
seylert Avrupa'va bile ithal ediyorlar, kalite
agisindan da iyi yerlere gelindi. Bunlar
onemli gelismeler. Bize gelen projelerde
kimi zaman bu firmalardan da teklifler
aliyoruz, o vesile ile de ¢coguyla tamsiyoruz,
Soyadi ¢elik olan gelik tesisleri cok giizel

sevler yapiyorlar, biliyoruz. Ayrica hafif

¢elikle ilgili ¢ok hog gelismeler var. Son
dinemde onlar bavag dne ¢ikular. Bunlar
¢elik-beton arasinda maliyet farkim da daha
asagilara ceken gelismeler kaydettiler. Konut
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tiiriinde pahalhilasmadan celik yapabiliyorlar.
Yani Tirkiye'de ¢eligin onii agik goriiliiyor,

Yapisal celik sektoriinii takip ettiginiz
anlasithiyvor sozlerinizden, sizin de
sdylediginiz gibi oldukca teknoloji yogun
bir alan ve her gecen giin yeni teknolojiler
grkiyor, bu gelismeler diinya ile avm anda
Tiirkiye'ye de yansiyor. Isidan etkilenen
celigin korunmasi icin de cok biiyiik
calismalar yapild:, yeni teknolojilerle bu
soruna gareler bulundu. Acaba bu sistemler
veteri kadar bilinmivor mu Tiirkive'de de
celik hep yvangin konusu ile birlikte
konusuluyor?

Mutlaka gelismeler oldu ama yine de 6megin
yangina bir saat dayanikh bir ¢elik yap elde
etmek i¢in harcanan para celiin oz
maliyvetinin yaninda 6nemli bir rakam
tutuyor. Bu rakamlar asagilara dogru indikge,
beton-gelik arasindaki biiviik fark ortadan
kalkalacaktir diye
disiiniivorum. O zaman
celigin tercih edilmesi
artabilir,

Siz ilk gelik projenizi ne
zaman yaptiniz?

Gegmiste de oldu hilid da
oluyor ¢elik projelerimiz.
Hatta 4-5 ay evvel
Kazakistanin Almaata
sehrinde 33 kath bir gelik
vapinin projelerini
hazirlamaya bagladik, az daha
olacakti ama yapinin veri bir
fay hatti lizerinde oldugu igin
Almata Sismoloji Enstitiisii
yapilmasim engelledigi ve
olmadi.

Celik tasivicili bile olsa izin
vermediler mi?

Biz orada fay hatu dizerinde
olmasi dolayisiyla yapinin
¢elik yapilmasimi uygun
gordiik, celik olarak
¢alismalara basladik ama
proje iptal oldugu i¢in kaldi.
simdi sadece ¢elik depreme
dayamkh diyemeyiz ama...
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Yok zaten biz de biyle bir gey
sdvlemivoruz...Sovlesimiz sirasinda sizinle
zaten deprem ve celik yapilar konusunu
konusmak istivorduk fakat konu burada
acildigi icin simdi konugalim dilerseniz...
Mevcut sartnameler uygun olarak yapilmisg
her tiir yvapi depreme dayamikhidir.

Bizler de aynen sizin gibi diisiiniivoruz ve
bivle de sayliiyoruz. Fakat yamsal celik
malzemesinin deprem karsisinda
insanogluna diger malzemelere oranla biraz
daha dzel avantajlar yarattigr da inkar
edilemez herhalde..

Tabii en azindan yapr hafif oluyor, bu da
deprem acisindan oldukg¢a 6nemli bir avanta,
Bakin ben sunu sdylemek istiyorum; daha
onceki yillarda, eskiden soyle kurallarimz
vardi; bilmem kag¢ kata kadar betonarme
yapilir sonrasinda gelik yapilir ya da su kadar
acikhikta su malzeme bu kadarda bu malzeme
uygundur diye, ama aruk olay boyle degil.
Bazen 30 katin alundaki bir yapida proje
¢eligi gerekli hale getirebiliyor, bazen de
yvapi 60 kath bile olsa betonarme olmasi
daha uygun hale gelebiliyor. Sablonu yok
artik bu isin. Kat adedi, agiklik beton ya da
celige ydnlendirmiyor insanlari,
yonlendiremiyor. Projeye mimarla birlite
bakip ona gore karar vermek gerekiyor.

Aslinda bir cok noktada dernek giriisii
sizin gariiglerinizle drtiisiiyor. Bizler de
proje hangi malzemeye uygunsa o malzeme
ile yapilmah, fakat celik uygunsa da celikten
kacinilmamalt diyoruz. Dergimizin bir
anceki savisinda mimar Can Elgiz ile sovlesi
vaptigimiz zaman projelerinde sizinle
calistigim, projelerin celik va da diger
malzemelerden olmasina sizin karar
verdiginizi soylemisti. Mimar ve miihendis
uyumu dzellikle konu ¢celik yap olunca ¢ok
daha fazla dnem kazamiyor galiba..
Ciinkii konu maliyete geliyor. Is Bankasi'nin
binasinda ben Tepe Insaat'taki arkadaslarla
¢alistim. Yapiyr hem betonarme hem de
celik olarak diisiindiik. Betonarme ile ¢elik
arasinda ciddi maliyet farkhihiklan oldu, bir
de yangin giivenligini katarsamz arada ciddi
bir ugurum oluyor, 0 zaman o insanlar bu
maliyeti géze almadilar ama simdi Hattatlar
bu maliyeti gize aldi ve ¢elik olarak devam
etti. Bu bir karardi, yatinmer dyle karar
verdi. Boyle mal sahibi pek bulamazsimz.
MNihai karan da mal sahibi veriyor. Bu farka
Hattatlar kabul etti ve Istanbul'da ilk celik
kuleyi yapacagim diyerek ¢elik olarak devam
etti ama Can Elgiz bunu yapamazd, arsay:
yiizde elli ile ahiyordu, ticari bir yapiydi ve
zar zor satiyordu,

Konusmamuz hep geldi celigin maliyetinin
fazla olmasiyla noktalandi. Yurtdisinda
bilivoruz ki ¢elik cok kullamiliyor onlar
Sfarkli bir maliyvet hesabr mu yapiyor acaba?
Ne dersiniz?

Oralarda betonarme ingaatin
Tiirkiye'dekinden ¢ok daha pahaliya mal
oldugunu duyuyorum. Celik malzemesini
de Tiirkiye'den daha ucuza mal ediyorlar
herhalde. Celik imalathaneleri, atdlyeler
daha uygun fiyatlarla imalat yapabiliyorlar.
Oralarda gelik lehine avantaj, betonarmede
dezavantaj var. Iscilik az, makinelerle
vapiyorlar. Bir de ¢eligin hiz avantajini iyi
kullamyorlar. Yapiyi daha kisa siirede teslim
ettifinizde sirf kiradan kazang elde etmeye
basliyorsunuz. Bunlar ¢ok ciddi bir avantaj.
Bir yil énden binayi bitirirseniz, siz binayi
pahaliya bile mal etseniz yine kardasimz.
Bir de suna definmek istiyorum, is sadece
maliyet hesab degil Tirkiye'de. Demin
mimar-miihendis uyumu dediniz, bundan 10
yil kadar énce Irak'ta proje aldik, hepsi gelikti
ama mimar arkadaslarnimiz celik yapimin
givdirilmesi konusunda ¢ok sikinti ¢ektiler,
Detay ¢oziimlerinde sorun yvasadik. Belki o
yapilan betonarme yapsaydik ¢ok daha gabuk
yapabilecektik. Su anda da ¢elik ince yap
elemanlarim bilmek, kullanmak galiba
alisilmig betonarmeye gire biraz daha zor,
Bir ufrasi gerektiriyor.

Bu kadar zor mu gercekten c¢elik?
Su var hesaplamak cok zor degil de ¢izimi
icin ézel insanlar gerekiyor. Yani bir
betonarme teknik ressamini bir yilda
yetistirebiliyorsunuz ama ¢elik i¢in elemam
birkag yil calistrmamz gerekiyor. Celik
projesi pahal derken durum bu.

Sizin zamanimzda nasil bir celik egitimi
vard?

Biz Fahrettin Hoca (Ardan) ve Yalman
Hoca'dan (Odabasi) dersler aldik. Beton,
¢elik bunlarin higbirisini mezun oldugunuz
zaman zaten hemen ¢izemezdiniz. Eger olur
divorlarsa yanhshk var bu zaman i¢inde, bu
isi yaprms olan insanlann yaninda ¢ahisarak,
tdgrenerek, yaparak bu hale gelir.

Size gelen yeni nesil mezunlart nasil
buluvorsunuz?

Genelde zayiflar ama ¢ok hevesli arkadaslar
var uzman arkadasglarimiz hevesli 6grenci
arkadaslanmiza vardimer olmaya calisiyorlar,
Geng arkadaslann agiklanm artik bilgisayar
programlan kapatiyor ama bilingli olmahilar.
Bilgisayarlara tamamen giivenmesinler.
Buna kanmayin divorum mutlaka.

Programlar giivenilir de o programlara bilgi
girisini de insan yapiyor, bunu unutmamalan
gerekiyor.

Biz Tiirkive'de ¢elik yapilarin tanminmasi
ve yayginlasmasi icin calismalar yapan bir
dernegiz. Bu amacumiz dogrulfusunda yapi
sektoriiniin hemen her kamu-izel kurum
ve kurulusu ile iletisim icinde olmaya
calisiyoruz. Mesela Hazir Beton Birligi'ne
zivarete gittik ve celik-beton kompozit
yvaptlarin Tiirkive'de yayginlagmasy icin
ortak ¢calismalar yapabilecegimiz teklifinde
bulunduk. Siz de bir siylesinizde 1999
depremlerinde Istanbul'u hazir beton
kurtard: diyorsunuz. Istanbul yine deprem
bekleven bir sehir, sizce bu depreme
hazirlikta kompozit yaptlar dnem
kazanabilir mi?

Cok iyi bir teknoloji, Tiirkiye'ye de uygun
olur. Tereddiitsiiz uygundur derim ¢iinkii
ekonomik en basta. Bunu altim ¢izerek
stylemek isterim ki, basta ekonomik
olacakur.

Yani Istanbul'u celikle kurtarabilir miyiz?
Simdi soyle diisiinelim; betonarmede kum,
micir, ¢imento geliyor orada iig-dort kisi
karistirtyorlar, bir yandan da su katiyorlar,
buradan ¢ikacak olan beton o Kisilerin
karisimda gosterdikleri hassasiyete bagh.
isterse malzemeler en iyisi olsun, hig fark
etmiyor. Dolayisiyla beton kalitesi betonu
karistiranlarin hepsinin emegine bagh,
yvanhshik olasiligi o kadar ¢ok ki, celikte 1se
boyle degil, malzeme fabrikada kontrol
edilebilir bir sekilde iiretiliyor, kisilere bagh
riskler yok gibi. Bu ¢ok onemli bir sey.
Betonda her asama insan elinde yapihiyor
celikte ise son asamada montajda insan
faktiirii var ¢elik daha iyi bu anlamda tabii.

Yapisal celik sektiriine neler dnerirsiniz?
Rakamlar asag ¢ekerlerse celik Tiirkiye'de
patlar. Malzeme maliyeti ve yangin giivenligi
icin alinacak tedbirler daha iyilestirilebilirse
onii agik bu sektoriin. Hemen her yapimcimn
soracagl ilk soru kaga mal olacak diye
bashyor. Celik bu yiizden daha en bagtan
eleniyor. Daha farklarini saymaya
baslamadan yatinmer bu sikki eliyor. Fakat
yine de sektiir tnemli gelismeler kaydetti
ve devam da ediyor. Televizyonda bir star
secmek icin yarisma diizenlenmisti ve jiin
'vildizimz parlayacak’ diyordu, ben de
Tiirkiye'deki yapisal gelik sektérii i¢in aym
sozil soylemek istiyorum: 'Celigin yildiz
parlayacak’
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Living Steel Tasarim Yarismasi’nda

l Uluslararas:
,-J'; Demir ve Celik
Enstitiisii (11S51)
tarafindan Subat 2005
tarthinde baslatilmis olan
Living Steel Projesi ilk
ummmdd diinyamin iki

hUI"L sinde 6érnek konutlar

vapmay1 hedefledi. Bunun

lizerine bir kismi Hindistan in
Kalkiita sehrinde digeri de
Polonya'nmin Varsova sehrinde
vapilacak konutlan belirlemek iizere
tasarim yarismasi dizenlendi.
Living Steel’in daha siirdiiriilebilir
(Cevirenin notu: Dogal kaynaklan
tiiketmeden onlarin kendilerini
yenilemesine olanak verecek sekilde
kullamImalarini saglayan cevre dostu
konut. Bu tip konutlarda kullanilan
malzeme ve enerji kaynaklan ile tasarrufu
onem kazanmaktadir.) konut icin konsept
(Cevirenin notu: Bir gereksinimi
karsilamak iizere, planlamanin; yalniz

Kazanan Projeler 1

Varsova
“KICK START”

Projesi

meveut olanaklan degil, aym zamanda
gelistirilebilecek olanaklar da g6z Oniine
alarak yapilan seklidir. Burada asil olan
gereksinimi karsilayacak olanaklarin ve
yontemlerin gelistirilmesidir. Bir konsept
gelistirildigi zaman eger ona uygun
malzeme, yontem ve l'.|I“L1 olanaklar
mevcul tlt‘rll‘ﬂ. bunlarin ”L|IH|l[’]|I'I‘H._‘HIHI._
cahsilir, bu miimkiin olamazsa konsept
tadil edilir. Konsept kelimesi bazen
yvanhsghkla kullamildig: gibi “tarz”
anlamina gelmez.) belirlemek iizere
agtigy ilk tasarim yangmasina diinyanin
dort bir tarafindan 18 mimarhk firmasi
tasarimlar: ile katldi. Jiiri, yarisma
hedeflerine en ¢ok uyan iki tasanm secti:
Varsova Polonya’da insa edilmek tizere
Hollanda firmas: Architectenbureau
cepezed b.v. tarafindan sunulan “Kick
Start” ve Ingihiz firmasi Piercy Conner’in
Kalkiita, Hindistan"da mpllnmk lzere
dnerdigr “SymHouse Mk17.

Kazananlar 20 Haziran'da Vancouver,
Kanada'da vapilan Habitat Diinya Kenti
Forumu'nda acikland.

Yarismaya katilmaya deger goriilen
tasarimlardan 10°u Varsova ve 8'i
Kalkiita icin proje sundular. Yarismayi
kazanan iki firmamin

her biri 50.000 Euro alacaklar ve 2007 de
baslayacak konutlarin insaati icin
tasarimlanm gelistirmeleri yiniinde
kendilenyle cahisilacak. Aday listeye
giren her bir firmaya da aynica 10.000
Euro ddenecek.

Kick Start “Jiiri, sunulan bu
tasarimdan ve ozellikle basit kat
planlari, tasarimin saglamhg ve
esnekligi, cift tarafh koridorlarin
Kullamimi ve genel yerlesimin
havalandirma ve giin 1s18indan
yararlanma avantajlarim kullanmaya
timiiyle olanak saglayan
esnekh@inden ¢ok etkilendi.” (Living
Steel Uluslararasi Yarnsmasi Jiin
Raporu ndan Alinnustir.)
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U'zunlamasina delik

Crvatah baglanti

Kutu profil 300x100 ara parcasi. Ust kenarda enine uzun yarik, alt
kenarda dairesel delik. Bu ara parcanin altina, daha iyi lu;]}lu]ll\
saglamasi icin grout doldurulur.

Civata somun

Grout

Kimyasal diibel

Kazik temel (pile foundation)

Kick Start"in ¢elik karkas montaj hafif ve giivenli bir yvap saglar,
Polonya icin kazanan tasarnim “Kick Start™in tasarlanmasinda,
Hollanda firmasi Architectenbureau cepezed b.v. artan niifusa konut
saglamada asil problemin esas olarak uygunluk oldugunu
LiL”L[‘ltI'l{jlrdl Uygunluk; -iizerine binanin yapilacagi- arazi,
kuIan]lhk ve dogal olarak para olarak tammlaniyor. Sonug olarak,
firmanin tasarim felsefesi; meveut paraya ['uﬂ'";lllk kullamshhg
en ust seviyeye cikarmak, en az malzeme kullanim ile siirdiiriilebilir
ve modemn bir yasam sahasi saglayabilecek bir bina sistemi yaratmak.

Konsept Yaklasim

Binanmin sistemi; prefabrike ve sistemi karmasik hale getirmeden
¢esitli kombinasyonlarda monte edilebilen tamamen geri d::-nuaumiu
elemanlardan u]mturulmu;lur Enerjinin yeniden kullanimi ile
birlestirilmis yaliim ve hafif yap, tiretim ve kullanim siiresince
en az enerji ve malzeme kullamimina olanak saglamaktadir,

Kick Start; hafif, cevre dostu, giivenli, yangina dayamkh ve ses
yahitim yiiksek ve kullamciya getirdigi simrlamalar en aza indirilmis
sekilde standardize edilmis prefabrik bir sistem saglar,

Hafif, Tekrarlanabilir Yap

Kick Start esash yapilar, gesitli sosyal gereksinimleri karsilamak
izere yapilabilir ve binanin altinda hemen hemen higbir ilave
maliyet getirmeden park yeri vapilabilir. Ayrica bu hafif yap
sistemi, ilave bir santiye hazirh@ina gerek olmaksizin alti kata kadar
inga edilebilir, {:LIEMI“IIHIL ve hatta sonradan da asansor eklenebilir.
Sistem, binanin 6mrii boyunca, elemanlarin degisimine,
cikartilmasina, yer degistirmesine ve ilavesine olanak vererek bina
omriinii uzatir. Planlar ve hatta miilkiyet degisebilir, konutlar gesitli
proje gereksinimlerine uyarlanabilir. Yeni teknik gelismeler, yapiyi
etkilemeden eklenebilir veya kisa Omiirlii olanlar yenilenebilir.,

Kullamciva Sagladign Avantajlar

Evsahibi esas olarak, zevkine gore degistirebilecegi parcalardan
olusan bir sistem satin alir, Bu iinite, ev sahibinin yapaca@ yatirimi
da giz Oniine alarak, degisen yerlesim gereksinimlerine kolayhkla
uyarlanabilir. Yeni ev tn.Ltlqummn sunumu, biiyiik ﬂEUJHIH]Hﬂr
yapmadan miimkiindiir. ikinci el yvedek parga piyasas: uygun
kosullar saglar. Hatta sistem demonte edilip baska bir yerde yeniden
kullamilabilir.

HEA 300 profil
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Prefabrik doseme sistemi Kick Start’in yalmzea 2.500 kg'lik elemanlardan olusan prefabrik
|. soguk cekme gelik profil sisterni, kolaylikla nakledilebilecek ve kiiciik bir insaat vinci ile
2. ortiili kaya yinii yahiiim monte ﬂ_l_llli._]'!l]LLLL kadar hafifur. FH.LI"HIL I‘I-.,lll}l]..“,l"-..,lh"l kabim
3. lastik bant gibi karmasik parcalar tamamen monte edilmis vaziyette sevk
4, trapez sac edilebilecegi gibi insaat sahasinda da monte edilmesi miimkiindiir,
3, sap Diéseme sistemi, projenin boyutuna ve santiyenin kamyon ile
6. gelik tagiyici sistem girilebilirligine bagh olarak 2.4 m genigliginde tasiabilir parcalar
7. kablolar/teller halinde énceden hazirlanabilir. Biitiin [hl.lﬁ...il;l.l yvaygin olarak
8. havalandirma 1zgaralan kullamlan iiretim yontemleri ile iiretilebilir. Kick Start tiimiiyle
9. elektrik/data prizleri prefabrik bir sistem oldugundan, seri iiretim en verimli ve rekabetgi

yontemlerle optimize edilebilir. Projenin boyutu ne olursa olsun,

daha kii¢lik toplumlarda veya yeniden yapilanan kentsel kesimlerde

makul fiyatlarda konut yapinm birinci derecede énem kazanmakitadir,
% T Prefabrik Bir Sistem
Her bir yasam birimi kutu profilden yapilmis kaynakh tasiyic
cerceve iceren bir prefabrik sistemdir. Bu ¢ergeveler aym zamanda
dis cephenin de bir parcasi olup birimlerin gemislemesini daha kolay
hale getirir. Doseme sistemi, birbirine bagh 1,5 - 2 mm soguk ¢elik
cekme profillerden yapilmms prefabrik alt kisim iizerine
kurulmaktadir. Déseme sisteminde; vangin dayvamim i¢in kaya
yiinii, ses yaliumu igin lastik malzeme ve dogeme yiizeyi icin anhidrit
sap kullamlmaktadir,

Birimlerin cephelerinin yiizde ellisi, proje gereksimimlerine bagh
olarak cam panel veya siirgiilii kapidir. Mimari esneklik i¢in hafif
cephe kaplamasimin se¢imi sonucu kullamilan ¢elik sandvic tipi
kapal duvar panellern1 dig cephey1 tamamlarlar. I¢ mekanlarin
duvarlarinda da ¢elik sandvig¢ panel veya diger hafif malzemeler

kullamilabilir, Hdll}.ﬂ,”lr"rf: boliimleri borulamasi ve cikislanyla
birlikte tamamlanmms olarak gelir. Cat kaplamasise, 151 yahtimimmn
uzerine olasi su gecirimini engellemek tizere uygulanan PVC veya
lastik esash ince kaplama malzemesidir,

Sac

Yahitim

s taraf

Cephe kaplamasi

Celik sandvic paneller dis cephe kaplamas: icin Kullanilir.
Hafif cephe kaplamas: secenekleri mimari tasarima esneklik saglar.
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Cevre Dostu

Kick Start’in boéliimlerinde kullanilan
malzemelerin hemen hemen hepsi geri
déniisiimli malzemelerden (oto lastigi,
anhidrit, ¢elik, v.b.) imal edilmektedir.
Optimize edilmis imalat yéntemleri ve
tasarim miihendisligi, par¢a imalat
sirasindaki fire kayiplarina ilave olarak
genelde hammadde kullanamim da azalur.,
Bu faktérler, sistemin iiretim sirasinda
gevreye olasi olumsuz etkilerini énemli
Olctide azalur.

Imalatin 6tesinde, konutun kullammu siiresi
icinde enerji tilkketimi de, uygulanan
aydinhk yap sistemi, viiksek kalite yaliim
ve hava sizdirmazhif: sayesinde en az
seviveye indirilir. Sicak su, havalandirma
sistemindeki -i¢eride yvasayanlarin viicut
isisindan kaynaklanan- nispeten sicak hava
lle giines enerjisi ve 1siticilan kullanan bir
sistemden saglanir. Cam giydirme cepheler
ve konutun arazi lizerindeki yerlesiminin
uygun yapilmasi, ev i¢in pozitif bir 1s
dengesi varatan pasif bir giines 1s1s1
kaynagi saglar. Buna bagh olarak bir 151
pompasi, bulutlu ve soguk kis gecelerinde
evin 1sinmasina dnemli destek saglar.
Yazin ise evi dogal havalandirma ile
serinletmek miimkiindiir.

tamamlamp sistem sékiildiigiinde, tiim
parcalar %100 geri doniisiimliidiir veya
%0100 tekrar kullanilabilir durumdadar,
Proje hakkinda daha fazla bilgi icin
Architectenbureau cepezed b.v. nin
HYPERLINK "http:/fwww.cepezed.nl"
www.cepezed.nl sitesini ziyaret
edebilirsiniz.Gelecek saymmuzda da Ingiliz
firmasi1 Piercy Conner’in Living Steel
Yarismasini kazanan ve Kalkiita,
Hindistan da vapilmak iizere &nerdigi
“SymHouse Mk1™ projesini sunacagz.

Kaynak: Live Newsletter'in Haziran 2006
Baskisi
Ceviren: TUCSA Genel Sekreteri H. Yener
Giir'es

Zemin tasima katsayisi yuksek arazilerde,
radye tipi veva kolon altlarina pabuc seklinde
beton dokiuliur. Daha sonra, altta bir park
alam olusturmak izere celik tasivicr sistem
masa gibi monte edilir. Kot zeminlerde, aym
zamanda alttaki vapivi da olusturacak sekilde
kazklar cakilir.

Kick Start sistemi burada baslar. kayvnakh
olarak hazirlanmis cerceveler verlestirilir.

Diseme sistemi, cephe panelleri ve
merdivenler, aym zamanda dengeyi saglayacak
sekilde, verlerine verlestirilir. Banyo uniteleri
de getirilir, yerlerine sabitlenir ve tesisatin
merkezi sisteme baglantisi vapihr.

Ust Kat icin dengeli bir zemin olusturmak
iizere, biten katin tstine, ist katin dogemesi
verlestirilir.

Biten katin uzerine veni kat ilave edilir. kalite
kontrolleri fabrikada yapilms olan butun
parcalar yerinde, kuru olarak civata
somunlarla birlestirilir.

Kkick Start Konutu Kullamima
hazirdir.
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TEKNIK

Dalga Govdeli Celik Kirislerin
Davrams ve Tasarim Esaslari

Dr. Giiven KIYMAZ - Dr. Erdal COSKUN

Istanbul Kiiltiir Universitesi Miihendislik ve Mimarlik Fakiiltesi-Insaat Miihendisligi Béliimii

(Grenel

Yapisal c¢eligin idiretimine ydnelik
teknolojilerdeki gelismelere paralel olarak
(kaynak, soguk sekillendirme yontemleri vb.
gihi} geometrileri cesith davramis bigcimlerine
giire optimize edilmis yeni nesil profiller
iiretilebilmektedir. Dalgd sovdeln gelik
kirgler (corrugated web steel bmm*«.] bu yeni
nesil profillere uygun bir drnek olarak
verilebilir. Bu kirislerde geometrik
optimizasyon govde levhasina tekrarh bir
dalga formu verilerek saglanmaktadir (Sekil
1). Profiller, ézellikle biiviik acikhiklarin
gecilmesinde kullamilan yiiksek govdeli celik
kirislere alternatit olarak dli:;.linl;ilehililir
Geleneksel yiiksek givdeli Kirigler, ince bir
levha ve kayma gerilmelerinin giivenle
tasinabilmesi i¢cin kaynakli berkitme
levhalarindan olusurken yeni tip profiller ile
govde levhasina verilen formun katkisiyla
kaynakh berkitme levhalan kullamlmadan
benzer dayamimlar elde etmek miimkiin
olabilmektedir.

sekil -1 Biiviik acikliklarin dalga givdeli kirigler
ile gecildigi bir spor merkezi

Yiiksek govdeli kirislerde ekonomik bir
tasanim, agirhk / tasima kapasitesi oram goz
oniine alindiginda ince givde levhalar
kullanmay: gerektirmekte, ancak bunun
sonucu ortaya ¢ikan levha burkulmasim
onlemek icin gévde levhasi iizerine kiris
boyunca belirli arahiklar ile berkitme levhalan
kaynatilmaktadir. Kayma gerilmelerinin
tetikledigi givdedeki levha burkulmasi, dalga
govdel kinislerde sik ve siirekli dalgah gévde
levhasi ile énlenebilmektedir. Dolayisiyla
sik berkitme levhal yiiksek kirise esdeger
sayilabilecek dalga gévdeli kirislerde
givdenin kesme dayamim stz konusu
dalgalar ile kargilanabilmekte ve maliyeti
daha viiksek berkitme levhas: uygulamasiin
dniine gegilebilmektedir.

Govde levhasimin tekrarh dalga formunda

sekillendirilmesi ile elde edilecek avantajlan
genel anlamda tarif etmek kolay olmamakla
birlikte yvapilan ¢alismalar, geleneksel
berkitilmis diiz levhali kiriglerle
karsilastirnldiginda, dalga giévdeli kiris
agirhklarimin %15 lere varan mertebelerde
azaldigim gostermistir. Dolayisiyla malzeme
maliyeti azalmakta ve daha hafif elemanlar
ile éngdriilen yiikler tasitilabilmektedir.

Kirislerde gévdeye dalga formu verilmesi
islemi Sekil 2'deki gibi siirekli soguk
sekillendirme hattinda gerceklestirilmektedir.
Hattin basinda rulo seklinde bulunan ince
diiz sac hat lizerindeki bir besleme linitesi
yardimyla ilen soguk sekillendirme linitesine
iletilmektedir ve saca istenilen form
verilmektedir.

Sekil-2 Rulo halindeki ince sacin soguk
sekillendiritimest (www.zeman-stahl.com)

Dalga formu verilmis govde elemam uygun
boylarda bashk levhalarina Sekil 3'te
gdsterildigi gibi kaynatilmaktadar. Sekil 3'te
verilen drnekte kaynak robot kollar ile
vapilmaktadir ve gévdenin bashk levhasi ile
birlestigi siniisoidal hat tizerinde siirekli koge
kaynagi seklindedir. Geleneksel govde
berkitmeli vapma Kirislerin imalat ile
karsilastinldiginda bu tiir stirekli otomasyon
bir imalat daha hizlh ve giivenilir kirig
imalatlan saglamaktadir,

Sekilllendirilmis gévde levhasim olusturan
tekrarli dalgalar c¢esitli formlarda
olabilmektedirler. Yaygin olarak kullamlan
formlar trapezoidal ve siniisoidal olmakla
birlikte licgen ve diktdrtgen gibi farkh dalga
formlart da kullanarak giévde levhas
sekillendirilebilir (Sekil 4).

Dalga givdeli ¢elik kiris liretimi i1k olarak
Amerika Birlesik Devletlerinde yasayan

Sekil 3 Baghk levhalarimin gekilllendirilmig

govdeve kavnattlmast {www.zeman
-stahl.com)

Sekil4 Gavdede kullamlabilecek farkh dalga
formlari

Koreli bir girisimei Young J. Paik tarafindan
ger:;ekle:;,llnlmlg.llr 1970°1i yallarin baginda
iiriin patentini alan Paik daha sonra
kendisinin kurmus oldugu PACO
Engineering Corporation aracilif ile iiriinii
pazarlamaya baslamistir. Japonya’'da
Sumitomo firmasi Kirislerin dretimini yvapan
énde gelen firmalardandir. Bu ilkede
modiiler konut insaatlarinda kullanilan
profiller ayrica képrii kirisi olarak da
kullanilmaktadir. Avrupa kitasinda Isveg,
Fransa, Almanya ve Avusturya dalga govdeli
kiris imalan ile ilgili yanrnimlarda bulunmus
tilkelerdir. Avusturya’da Zeman & Co
Gesellschaft mbH firmasi 6zellikle sinusoidal
dalga formu ile sekillendirilmis profil liretimi
ile ilgili kayda deger calismalar yapmaktadir,
Profiller giiniimiizde hizli bir sekilde
yayginlasmakta ve gerek bina gerekse képrii
insaatlarinda tercih edilen bir eleman tipi
haline gelmektedir. Dalga govdeh ¢elik
kiriglerin davrams ve hesabi ile ilgili bilimsel
galismalar da bu gelismelere paralel olarak
artmaktadir. Konuyla ilgili bilimsel arastirma
galigmalarimin bir derlemesi Elgaaly ve
Dagher (1990) tarafindan yapilmistir,
Derleme calismasinin yapildig:r 1990 yili
sonrasi farkh araliklarla gesitli tiniversite ve
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ArGe kuruluslarinda yapilan ¢cahismalar
giiniimiizde de devam etmektedir. Bu
calismalardan en kapsamlisi halen
Pennsylvania DLpanmr::m of Transportation
tarafindan desteklenen “yiiksek perormansh
celiklerin dalga govdeli koprii kirisi olarak

kull.:ll'llll'llcl‘nl projesidir. Bu proje
kapsaminda bu tip kiriglerin kullamlacag

bir test kopriisii insaa edilmesi
planlanmaktadir.
Davrams

Dalga govdeli celik kirig, soguk
;.c:hllr:ndmnc ile dalga formu verilmis ince
sac govde elemaninin belli boyutlarda bashk
levhalarina (alt ve iist) kaynatilmasiyla
olusturulan bir yapma profildir (Sekil 5).
Dalga formu verilerek sekillendirilen gévde
icin genellikle soguk hadde ince sac malzeme
kullamhirken bashk levhalan sicak hadde
diiz celik levhadir.

Gilintimiiz itibariyle dalga govdeli ¢elik
kirisler ile ilgili tamamlanmis olan bilimsel
¢ahismalar kirislerin egilme, kesme ve yanal
burkulma dayamimlarimin arastinlmasini
icermistir. Geleneksel yiiksek govdeli celik
kirislerde oldugu gibi1 givde kesme
dayammumn daha ¢ok ele alindig cahismalar
sonucunda dayamm hesabr icin yaklagik
hesap yontemleri gelistirilmistir.

Dalgali formu nedeniyle, govde elemanimin
egilmeden dogan boyuna normal gerilmelerin
aktarilmasina katkisi bulunmamaktadir.
Dolayisiyla egilme momentinin sadece bashk
levhalan tarafindan, kesme kuvvetinin ise
govde tarafindan tasindigi kabul
edilmektedir. Bilindigi iizere benzer kuvvet
paylasim kafes Kirislerde de stz konusudur.
Bu bakimdan dalga govdeli kirisleri kafes
kirislere benzetmek miimkiiniidiir. Buna
gore, dalgah sac govde, kafes Kirigteki ara
capraz baglanti elemanlarina karsihk
gelmektedir.

Sekil -5 Tipik dalea govdeli celik kirig ( gdvde
dalga formu siniisotdal)

Diiz givde levhah kiriglerin hesabinda
izlenen yontem dalga gévdeli kirisler igin
de gecerli olmakla birlikte 6zellikle kayma
dayanimi hesabinda gévdenin
sekillendirilmis olmasi nedeniyle farklihklar

s0z konusudur. Diiz ¢elik levhanin kesme
kuvveti altinda davrams, berkitme levhalan
arasinda kalan bolgede levha burkulmas: ve
burkulma sonrasi diyagonal ¢ekme biblgesi
davramslarini icermektedir. Diiz giévdeli
durumda kesme dayanimu, berkitme levhalar
arasinda kalan govde levhasimin genislik /
yiikseklik orani, levha elastik kayma
burkulma gerilmesi ve malzeme akma
gerilmelerinin bir fonksiyonudur. Dalga
formlu gévde durumunda ise dayamimda
dalga tekrar arahg! (sikhgi) ve dalga boyu
gibi farkl parametreler rol almakatdir (Sekil
b).

Dalga givdeli kiriste dalgalanin sik aralikh
ve dalga boylarmin diisiik olmasi durumunda
govde diiz levha davramisina benzer bir
davrams gozlemlenmektedir. Ote yandan
daha uzun dalga araligi ve biiyiik dalga boyu
durumunda herbir dalgay: olusturan alt
levhalarin burkulmas: séz konusudur ve
eteme daha yerel diizeyde kalmaktadir. Bu
davrams bicimleri Sekil 7'de global ve yerel
burkulma seklinde ifade edilmistir. Dalga
giovdeli kinglerin kesme dayanimi hesabinda
bu iki durum farkhh bi¢cimlerde ele
alinmaktadir.

O gl ki skovmany Ciafia gEndll Lirg Aeveag
Sekil-6 Diiz ve dalga govdeli kiriglerin
davramylar

Dalge mkhf ar
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Sekil-7 Dalgali govde levhasimin global ve

verel burkulma modlari

Eurocode 3 Hesap Yontemi

Dalga givdeli ¢elik kirislerin hesabina
yinelik kurallar Eurocode 3 te Kisim 1.5-
Ek-D de verilmistir (EC3 Part 1.5 Plated
Structural Elements, Annex D).
Yonetmeligin bu kisminda yer alan hesap
kurallan sadece trapez ve sinusoidal formda

givdeler igin gecerlidir. Bir biitiin olarak
tasima giicti simr durumlanmn esas alindiga
Eurocode 3 Celik Yapilar Ydnetmeligi'nin
dalga govdeli kirisler ile ilgili biliimiinde
de dayamim hesaplan aym esaslar gozetilerek
ele almmastr,

Dalga givdeli kirisler icin gbz dniine alinan
tasima sinir durumlan su sekilde
ozetlenebilir;

|-Egilme alunda cekmeye galigan alt baghk
levhasimin akmas,

2-Egilme alunda basinca ¢alisan iist baghk
levhasimin burkulmasi (yerel ya da yanal
burkulma),

3-Kayma gerilmeleri alinda dalgah gévdenin
yerel ya da global burkulmasi,

Dayamim hesabi, yukanda verilen simir
durumlarimin dikkate alindigr egilme
dayammi ve kesme dayanim seklinde iki
asamal hesaptan olusmaktadir. Hesaplarda
edilme dayamminin bashklar tarahindan,
kesme dayamiminin ise govde tarafindan
karsilandig: kabul edilmektedir.

Kesit Geometrik Ozellikleri

Sekil 8 de hesap formiillerinde kullamlan
boyutsal parametreler tammmlanmistir,
Sekilden anlasilacag gibi govde elemam
icin verilen parametreler, trapez ve siniisoidal
formlarin kendilerine dzgii geometrik
dzelliklerini iceren boyutsal bilgileri
kapsamakrtadir.
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Sekil-8 Dayamim hesaplarinda Kullanilan
boyutlar (EC3 1.5)

Egilme Dayaninm Hesab
Egilma dayanmimi asagidaki formiilde
verildigi gibi ifade edilmektedir;

bt.f,.h, bf,lf h

i T I-'lI

bityf h
M, =min .
.:lll M *'i' M T.ﬁi

Bu ifadede, ¢cekmeye ve basinca ¢alisan
bashk levhalarimin eksenel ¢cekme ya da
basing kapasitelerinin hw kesit yiiksekliginde
olusturduklart moment dayammlarindan
minimum olani Kirigin toplam egilme
dayanmimi olarak kabul edilmektedir.
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Formiildeki tigiincii dayamm ifadesi basing bashk levhasimin yanal
burkulmasi durumuna ait azaltulmig dayammdir ( # , burkulma
azaltma katsayisidir). Bir bagka azaltma da birinci ve ikinci dayamm
ifadelerindeki akma gerilmesi azaltmasidir. Burada /- seklinde
verilen azaltilmig akma gerilmesi asagidaki sekilde verilmektedir;

fj\'.r = f_'rfT

Bashklarda diizlem disi momentlerden dolay gz éniine alinan
azaltmayi igeren /.- ifadesinde;

!, malzemenin akma gerilmesi olup,

£l o, (M,)

-
\ Two seklinde verilmektedir,

Bu azaltmamin gerekgesi olan baghklardaki momentler Sekil 9 da
gosterilmektedir. Mz momenti dalga iizerinde olusan T(x) kayma
gerilmelerinin olusturdugu momenttir. Sinusoidal formlu givde igin

f; =1 kabul edilmekte ve dolayisiyla bu azaltma yapilmamaktadir.

i

1
: M, (x) R, bx) M, (x) *FYIII' ‘
A el
|

Sekil-9 Baghklarda diizlem dist moment olugumu (EC3 1.5)

Kesme Dayanimi Hesab

Govdenin kesme dayamm, hw yiiksekliginde, tw kalinligina sahip
govde levhasinin kesme altinda akma dayamim ile burkulma
etkilerinin goz dniine alindig burkulma azaltma katsayisimin carpimi
ile ifade edilmektedir. V,, kesme dayammi;

seklinde verilmektedir,

#: , dalgal govde levhasimin yerel ya da global burkulma durumlarn
i¢in verilen degerlerden en kiigiigii olarak alinir. Bu durumda *.
yerel burkulma igin X.; . global burkulma i¢in .. seklinde
ayri  ayri  hesaplanmakta ve toplam kesme
dayammi ifadesinde bu degerlerden minimumu kullanilmaktadr.
}'I:{'.F Ve xr,,::
1.15

Xl =00+ 2,

nin hesabr asagidaki sekilde yapilmaktadir;
<1.0

givde yerel burkulma azaltma katsayisi
1.5

- <10
Kea=054n, 2"

govde global burkulma azaltma katsayis

J E LT .:-..::._....l.... el B e B A
e N B e T

P

P

gdvde levhasimin yerel ve global
burkulma durumlari i¢in referans narinlikleri olup su sekilde
verilmektedir,

Bu ifadelerdeki }%-_; ve }"‘r.::

L=

Referans narinlikleri, farkli gévde boyutlan igin verilen kayma
burkulma gerilmelerinin ( v ,ver,, ), malzeme kayma akma
gerilmesine ( f,/¥3 ) gbre (referans alarak) degisimi
seklinde ifade edilmektedir. Farkli gévde boyutlar igin kayma
burkulma gerilmeleri ise su sekilde hesaplanmakiadir;

Sinusoidal giévde igin yerel kKayma burkulma gerilmesi;

2
a,s a‘E 2t
T, =534+ — ¥
2h 1. )12(1-v7) s
Trapez giévde igin yerel kayma burkulma gerilmesi;
2
I
T, =4.83E|
'ﬂmax

Her iki form i¢in de ortak global kayma burkulma gerilmesi;
_ 324 ' w El

’]ill 3 Ei
CF.& / h 2 'D.ID; L} = D: . :

1 §
, burada 12 5 ye W
alinr.

T
olarak

Dy ve D, govde elemanin her iki ortogonal dogrultudaki farkh
rijitlikleridir. I, Sekil 8°de gosterilen w mesafesi icindeki dalganin
z ekseni etrafindaki atalet momenti, s ise bu dalganin ¢izgisel
uzunlugudur. Bu iki deger farkh dalga konfigiirasyonlar igin sayisal
integrasyon ile hesap edilebilir.

Referanslar:

Ewrocode 3 : Design of steel structures Part 1.5 : Plated structural elements
prEN 1993-1.5 2003

Elgaaly, M., Hamilton, R. W., and Seshadri, A. 1996. “Shear strength of
bheams with corrugated webs.” J. Struct. Eng., 1224, 390-398.

M. Elgaalv, A. Seshadri, RW. Hamilton, Bending strength of steel beams with
corrugated webs, J. Struct. Eng. ASCE [23 (6) (1997) 772-782.

R.P. Johnson, J. Cafolla, Corrugated webs in plate girders for bridges, in:
Proceedings of the Institwtion of Civil Engineers, Structures and Buildings,
vol. 122, No_ 2, 1997, pp. 157-164.

Luo R, Edlund B. Shear capacity of plate girders with trapezoidally corrugated
webs. Journal of Thin-Walled Structures [1996:26(1):19-44.
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Celik Yapi Imalatci Firmalar

Uskon Uzay Sistem Konstriiksivon Sanayi ve Ticaret A.S.
Cimtas-Enka Celik im. Montaj San.

Temsan Yap1 ve Mak. End. A.S.

Yapi Merkezi Ins.ve San. A.S.

TML insaat San. Tic. ve Tur. A.S.

Ularte Sinai Yap: ve Ticaret A.S.

Prekons Insaat San A.S.

Tabosan Miih. Imalat ve Montaj A.S.

Rona Celik Insaat ve Ticaret A S,

Ata Celik Yapi Uretim A.S.

Alfa Sinai Yaturim Ins. ve Tic. Ltd.

Alka San. Ins. ve Tic. A.S.

Prefi Prefabrik Yapi End. Tic. Ltd.

Aksan Etiid Miis. Miih. ing. A.S.

Sayin Insaat Tic. San. Ltd. Sti.

Celik Yapi Proj. Ima. Mont. San ve Tic. A.S.

Doralp Teknolojik Montaj Miih. ins. San ve Tic. Lud.
Tepe Yap San A.S.

Askon Demir Celik A.S.

Giilermak Agir Sanayi Insaat ve Taahhiit A.S.

Aryol Pref. Yap: San Tic. Ltd

Vefa Prefabrik Yap:1 A.S.

Atak Miihendislik Insaat Sanayi ve Ticaret Ltd. St.
Doyran Makine

Mim Miihendislik

Nurol Celik Isletmeleri

Atlantis Miihendislik ve Insaat A.S.

Kadigil Celik Konstriiksiyon insaat Sanayi Ticaret Ltd.
Park Celik ingaat ve Yap San. Tic. A.S

Alunyaldiz Uzay Sistem Konstriiksiyonlar San. Ve Tic. Ltd. Sti.
Teknotes Celik Konstriiksivon Fabrikas

Samko Miihendislik ve Ingaat Taahhiit A.S

Bimetal Yapisal Celik Sistemleri San. Tic. Ltd. $ti.
Bilesik Ingaat Taahhiit San. Tic. Lid. Su.

Dorge Prefabrik Yapi ve Ingaat San. Tic. A.S.

Lotus Yap Endiistrisi San. Tic. A.S.

Tagdildiren Celik Konstriiksiyon Sanayi Tic. Ltd. $ti.
Uge Miihendislik San. Ve Tic. A.S.

Kabal Celik Yap1 San. Tic. Lid. Sti.

Yurt Insaat

Anka Celik Yapi

TURK YAPISAL CELIK DERNEGI
UYE KURULUSLAR

Celik Yapi Proje Firmalar

Yapr Tasanm

Giin Miih. Celik Yap1 Mak. San Tic. A.S.

IMS Lid.

Yap1 Proje Merkezi A. S.

Erdemli Proje Miis. San. ve Tic. Lid.

Aluneller Miih. ve Taah. Ltd

Parlar Miih. Miis. Ltd. Sti.

Seza Miih. Ins. Tic. Ltd. Sti.

Teknik Yapi Proje Miih. Ins.Tic. Lid.

Arge Miihendislik Ingaat ve Tic. Lid. Sti.

Tesem Teknik Sis. Miih. Tic. Lid.

Computers Engineering

Kent Yapr Tasarim Uygulama San. Ve Tic. Ltd. Sti.
Ucgen Mimarlik Miihendislik Dan. Hiz. Ltd. Sti.
NZ Celik Yap:1 Miih. Ins. San. Ve Tic. A.S.

Yapisal Celik Malzemesi Uretici ve Satict Firmalar:
Arcelor International Celik Dis Ticaret A.S.
Corus Celik Tic. A.S.

Borusan Birlesik Boru Fab.A.S.

Davut Haddecilik

Agir Haddecilik Makine San. Tic. Lid. Sti.
Kroman Celik Sanayi A.S.

Rozak Demir Profil Ticaret Sanayi A.S.
Ozkan Demir Celik Sanayi A.S.

Eregli Demir Celik Fabrikalan

Cepa Celebcioglu Ithalat ve Miimessillik A.S
Tosyali Demir Celik San. A.S

Bogag¢ Profil Sanayi A.S.

Kocaer Haddecilik San. Ve Tic. Lud. 5.
Borgelik Celik San. Tic. A.S

Celik Yapim Malzemesi Uretici ve Satict Firmalar
Arctech Kaynak Elektrodlar A.S.

As Crvata Sanayi ve Tic. A.S.

Jotun Boya San.ve Tic.A.S

Kanat Boyacihik Tic. Ve San. A.S

Tag¢ Boya Kimya San. ve Tic. Ltd. 5.

Hempel Boya Sanayi A.S.
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Bu, 1yiye isaret

TUCSAmark Yeterlik Belgesi, yetkinligin, kalitenin,

guvencenin, daha nitelikli bir celik yapi sektortnin
isareti. TUCSAmark; sektordeki firmalan siniflandiran,
kalite yonetim programlari, teknik, teknolojik altyap,
parasal gostergeler ve insan kaynaklar ile yapilacak
s turlerine gore derecelendiren, dinyada gecerli olan
bir yveterlik belgesi. TUCSAmark celik yapi sektorinde
urin ve hizmet Ureten firmalar icin, celik yvapi yatinmi
yapanlar i¢in, sektorin gelecedi icin var. Yuksek
standartlan ve kaliteyi guvenceye almak, projeye
uygun firma secimini kolaylastirmak, is alanlarini

genisletmek, zaman ve para kazandirmak 1gin var.

Tirk Yapisal Celik
Dernedi

TUCSA
1992

Bayramada Sok. No: 20/A 34662 Altunizade / Istanbul Tel: (216) 474 31 35 Faks: (216) 474 33 88 tucsa@tucsa.org WwWw.tucsa.org
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Prof. Dr. Nesrin Yardimci
Prof. Dr. Erdogan Uzgider
Prof. Dr. Giilay Altay
Prof. Dr. Goriin Arun
Prof. Dr. Yusuf Alpay ﬁzgen
Prof. Dr. Cetin Yilmaz
Prof. Dr. [hsan Mungan
Prof. Dr. Faruk Karadogan
Prof. Dr. Tuncer Celik
Prof. Dr. Hasan Sener
Prof. Dr. Harun Batirbaygil
Prof. Dr. Hasan Boduroglu
Prof. Ali Muslubas
Prof. Dr. Salih Zeki Bulut
Dog¢ Dr. Cavidan Yorgun
Dog¢. Dr. Giiliz Bayramoglu
Dog. Dr. Bilge Isik
Dog¢. Dr. Filiz Piroglu
Dog. Dr. Biilent Akbas
Dog. Dr. Ayla Peruze Amil
Dog¢. Dr. Giiven Kiymaz
Dog. Dr. Pinar Ozdemir
Do¢. Dr. Metin Husem
Dog. Dr. Ahmet Necati Yelgin
Daog. Dr. Feyzi Dansik
Yrd. Dog¢. Dr. Yesim K. Aktuglu
Yrd. Do¢. Dr. Sema Esin Aysal
Yrd. Dog. Dr. Almila Blyiiktaskin
Yrd. Dog. Dr. Ozden Caglayan
Yrd. Dog. Dr. Zeki Ay
Yrd. Do¢. Dr. Yavuz Selim Tama
Dr. Omer Faruk Kiiltiir
Ars. Gr. Said Gokhan Karaman
Ars. Gr. Sibel Giirel
Ars. Gr. Ciineyt Vatansever

- Ars. Gr. Giilhan Durmus
Ars. Gr. Firat Cingi
Ars. Gr. Kivang Taskin

PROJE YAZIM KURALLARI

Dergimizde yayinlanmak {izere ¢elik yap: proje tamtim yazilarimizi
bekliyoruz.

Uygulanmis ya da uygulanmakta olan ¢elik yapi proje tamtim
yvazilanmzin dergimizde yayinlanabilmesi i¢in liitfen asaida belirtilen
formatta bizlere giinderiniz...

*+ Yapimn ismi, yeri ve tipi

+ [malat ve montajcisinin isimleri

+ Yap sahibinin ihtivag ve istekleri

* Projelendirmede etiid edilen alternatif ¢tziimler

*+ Segilen celik tasiyici sistemin kullamilan kesit profil
cinsleri dahil detayh agiklamasi

+ Birlesim elemanlarinin tipleri

*+ Toplam c¢elik tonaji ve proje maliyeti
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AKADEMISYEN UYELER

ITU Insaat Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

Bogazigi Un. Miih. Fak. Ins. Miih.
Yildiz Teknik Un. Mimarhk Fak.
ITU Ingaat Fakiiltesi

Orta Dogu Teknik Universitesi Ins. Miih.

Mimar Sinan Un. Ins. Miih.

ITU Insaat Fakiiltesi

Istanbul Un. Miih. Fak. Ins. Miih.
ITU Mimarhk Fakiiltesi

Yildiz Teknik Un. Mimarlik Fak.
ITU insaat Fakiiltesi

Mimar Sinan Un. Mimarhk Fak.
Sakarya Un. Ingaat Miih.

ITU Insaat Fakiiltesi

ITU insaat Fakiiltesi

ITU Mimarlik Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii Ins.
Erzurum Atatiirk Un. Miih. Fak. ins.
istanbul Kiiltiir Un. Miih. Fak. Ins.
ITU Insaat Fakiiltesi

Karadeniz Teknik Un. Miih. Fak. Ins.
Sakarya Un. Miih. Fak. Ins.

Mimar Sinan Un. Mimarhk

Dokuz Eyliil Un. Mimarhk Fak.
Yildiz Teknik Un. Ingaat Fak.

ITU Mimarhk Fak.

ITU Insaat Fakiiltesi

Siileyman Demirel Un. Miih. Fak. Ins.
Pamukkale Universitesi Is. Miih.
Istanbul Un. Miih. Fak. Ins.

ITU Insaat Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

Siileyman Demirel Un. Miih. Fak. Ins.
ITU Insaat Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

+ Uygulanan yangin ve korozyon korumas: hakkinda bilgi
+ Statik hesaplar ve detay ¢izimlerinde kullamilan bilgisayar
programlar

+ Projelendirme ve uygulamadan &grenilen tecriibeler
F Montaj halinde ve bitmis yapimn fotograflan

+  Ogzel detaylarin, kat planlarinin ve miimkiinse tasiyic1 sistem
aksonometrik goriiniigiiniin ¢izimleri

Yazlar diiz metin seklinde, 10 punto, en az 8 A4 sayfas1 vzunlugunda
olmahdr.

Yazilar Microsoft-world dosyasi halinde diskete kavdedilerek ya da
maille génderilebilir.

Tiim girsel malzemeler, fotograf ve ¢izimler, en az 300 dpi
¢oziniirlikte, uf formatinda CD"ye kaydedilmis olarak yollanmal,
kesinlikle yaz1 icine monte edilmemelidir.
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Taslar yerine oturuyor

Celik yapi sektorunde kalite ve guvencenin bir isareti var: TUCSAmark.

TUCSAmark yeterlik belgesi, sektordeki standartlan belirlivor, firmalar siniflandinyor, yetki, imkan ve
sorumiuluklanni tanimliyor. Hangi hamleyi, kiminle, hangi kosullar altinda yapabileceginizi tam dogrulukla
bilmenizi sagliyor, zaman ve para kazandirnyor. Celik yapiya yatinm yapacaksaniz, TUCSAmark yeterlik

belgesini arayin. Sektordeyseniz TUCSAmark yeterlik belgenizi almak icin hemen basvurun.

Bayramagja Sok. No: 20/A 34662 Altunizade / Istanbul Tel: (216) 474 3135 Faks: (216) 474 3388 tucsa@tucsa.org www.tucsa.org



SUMMARIES. ..

TEVFIK SENO ARDA HIGH SCHOOL BEING READY FOR OPENING...

Under the main sponsorship of Arcelor-
Mittal and with the contributions of almost
70 firms and establishments, Tevfik Seno
Arda High School is being prepared for the
opening, as a joint project of the European
Convention for Constructional Steelwork
(ECCS) and the Turkish Constructional
Steelwork Association (TUCSA)

The works of Teviik Seno Arda High School,
constructed in place of the elementary school
which was heavily damaged and then ruined
as a result of the 1999 earthquake in Kocaeli

Province, has started with the erection of

the first column in September last year.
Tevhik Seno Arda High School called as the
first steel school owned by governmental
authorities 1in Turkey is coincidently a
research project of Arcelor Research Centre.
Together with guests from the European
Convention for Constructional Steelwork
(ECCS), attending to the introduction
meeting for the Tevfik Seno Arda High
School in May, Mr Roland JUNCK who had
been Senior Executive Vice-President
Arcelor, and who has become CEO of the
new organisation after the merger of Arcelor
and Mittal, expressing his pleasure for taking

role in the project of Tevfik Seno Arda High

School, has figured out the importance of

the project for Arcelor with the following
words;

*This school combines modern architecture,
high standarts of safety and an atmosphere
of comfort. The steel structure used in this
building complies with the seismic and safety
standarts. Steel offers safety and security
against seismic requirements perfectly. This
has been a case for many years already 1n
Japan and western coast of USA and now
Greece, Italy and Spain moving in the same
direction. Based in the success of this metal

structure carried up by local businesses we
can only encourage public authorities to
further develop safe and secure buildings
respondent to the requirements of seismic
planning along Turkey in the future and use
the most innovative materal. We are aware
of Turkish development projects to achieve
sustainable development. As a result it is
taking an important role in Europa as well
as in the World. We want to make useful
contribution to support change by providing
products and local solutions that respond to
the needs of investors, architects and
engineers. In conclusion | would like to say
that this school is much more than a simple
steel building It represents hope for the
children to get the required skills who need
to prepare their own future, It is a place of
comfort for the parents of these students as
the children who represent Turkish future
are safer. So this is the end of my speech
but allow me to say one word that we will
finish the building and help you to make
sure that the school is operating.”
After this meeting, in support of the
Governorship of Kocaeli, Kocaeli
Metropolitan Municipality has concluded
infrastructure and the retaining wall and
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Saraybahg¢e Municipality has also smoothed and finalised the ground
of the garden. Then Arcelor-Mittal assigned a complementary fund
for the school. With all these supports, Tevlik Seno Arda High
School is steadily stepping towards the end, and after some finishing
details, being ready for handover at the beginning of 2006-2007
education year.,

NEW DOMESTIC-INTERNATIONAL FLIGHTS
TERMINAL BUILDING AND MULTI-STOREY CAR
PARK OF ANKARA ESENBOA AIRPORT

The best known method to have the project of such an important
building, which will be considered as the indicator of Turkey s
civilization level in modern world, among the systems for having
a healthy structure and a project is the organization of a competition.,
Architectural projects of New Domestic-International Flights Terminal
Building and Multi-Storey Car Park of Ankara Esenboa Airport are
also obtained through this method. The structure to be built is a
complex consists of a terminal and multi-storey car park and will
be located on the building, previously known as Terminal C and the
road towards the airport and it will be an international class structure
that contains critical values such as function, prestige, technology,
and flexibility. The terminal and multi-storey car park complex to
be constructed will have 18 bridges, 12 for domestic and 6 for
international flights, to facilitate boarding of airplanes and 183,000
m2 indoor area that will serve 5,500,000 domestic flight passengers
and 4,500,000 international flight passengers. The structure consists
of domestic and international flight locations, arriving and departing
passengers halls and common use areas, and commercial, social,

technical, and office sections. Multi-storey car park s capacity will
be 4,088 cars in pursuant with the data achieved from the program
for needs and it will be built on an area of approximately 110,000
m2. Multi-storey car park is designed in three sections, starting from
the viaduct cote of departing floor of the terminal and it visually
integrates with the nature in front of the terminal building. New
terminal building will not only be a properly operating machine but
also an artwork, representing the civilization level of Turkey in
modern world.

=
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Civil Engineer M.Sc Orfan Baliolu, a veteran
of construction industry:

STEELS FUTURE WILL SHINE

It structural steelworks industry achieves to
decrease the figures, steel consumption will
boost in Turkey. The first question of almost
everybody starts with How much will it
cost? . Therefore the steel loses this
competition at the beginning. The investor
eliminates this option before you start to
talk about its differences. The steel s future
is bright but if something can be done in the
figures, everything would be better.

STEEL STRUCTURES STUDENT
CLUB

We had announced that we will establish
Steel Structures Student Club in parallel
with our works for Steel Structures magazine,
Our aim behind this club was to enable our
university and vocational school students
studying for structural steelworks that they
became more conscious about using steel in
constructions, they contribute to their
individual and professional developments,
and they find more opportunities in getting
ready for their professional lives in terms of
technical, ethic, and social aspects. But we
also want to benefit from your young and
creative ideas and to see that even some
novice questions are opening new doors to
us. In order to be a member of the club you
can apply by completing Member
Application Form for Steel Structures
Student Club (you can take the form from
our web site) and sending it to the
Association s Head Office by e-mail or fax

or by giving personally.

HISTORY OF STEEL
STRUCTURES IN TURKEY

Emergence of steel structures in Turkey goes
back to the days of Ottoman Empire. First
iron and steel factory of our country is
Zeytinburnu Iron Factory established in
1840s. These plants were composed of forge
and foundry sections as well as steel
furnaces, handling the imported iron, which
could be considered as modern plants of
their times. It is highly possible that these
factory buildings, columns and crane path
beams of which are made of cast iron, were
the first steel structures of Turkey. Some
other first steel structures, remained from
Ottoman Empire time, are located within
Darphane-1 Amire (Mint Department) in the
| st courtyard of Topkapr Palace. Some
additional steel structures, roof and columns
of which were made of cast iron, were
constructed in the Mint Department as a part
of construction and equipment activities,

First roller mill of Turkey, which can draw
the profiles, the main material of steel
structures, was within steel production and
roller mill plants of Klrlkkale Military
Factories complex, which was established
in 1932, This roller mill was meeting only
the military needs. We can assume that steel
construction through the profiles drawn in
our country, has started with the operation
of Karabuk roller mill in 1940. First
organizations that have processed sheet and
profile in our country were Halic and
Taskizak Shipyards and State Railways. We
know that steel bridges of railways are being
manufactured in Eskisehir plants of State
Railways for a very long time.

Steel construction manufacturing plants and
workmanship have begun to develop after
1955 within Karabuk Iron and Steel
Enterprises.

A drawing house and central workshops
were established after Karabuk Iron and
Steel Factories have started to operate. There
was also a cold iron section within central

workshop. Initially, simple construction
works regarding descriptions and sketches
were being performed in these places. As
the needs for profile types being drawn in
the roller mill and needs of factories being
reserved for warfare preparation have
increased steel structures were began to be
manufactured within cold iron workshop
according to the projects being prepared in
the drawing house. Following the war, it
was needed to establish a new Swinging
Pipe Factory in Karabuk in 1952, It was
decided to manufacture steel structures
section of this factory, which weights
approximately 1000 tons, in the workshops
of Karabuk according to the pictures to be
provided by foreign companies. After this
decision, the number of workers in the
workshop was increased to 100 and the steel

structure was begun to be manufactured.
Successful completion of the steel
construction of Swinging Pipe Factory was
the milestone in manufacturing steel
structures.

There were significant developments in
Turkey within last 50 years regarding steel
structures in parallel with the developments
throughout the world, such as:

Developments in materials
Developments in projects
Developments in manufacturing
Developments in joining means
Developments in assembly
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Yasadigimiz yerin cografi konumunu degistiremeyiz. Fakat en glvenilir gozimu bularak riskleri azaltabiliriz.
o Giclendirilmis dzellikleri ve kolay montaj olanagiyla Borusan-Pro, yapi malzemeleri arasinda aradiginiz ¢éziimu
} size sunar. Insanlann yannlara giivenle bakabilmesi icin siz de Borusan-Pro celik yapi profillerini tercih edin,
mesleginizi en dogru sekilde yapmanin keyfini ¢ikarnn.
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PROFILLER
PROFIL DEMIRLER

SAC

INSAAT DEMIRI

PROFIL BORULAR
DEKORATIF DEMIR
GENISLETILMiS PERFORE SAC
TRANSMISYON

IMALAT CELIKLERI

PETEK KiRIS

GIYOTIN

ABKANT KESIM

BUKUM

CNC

PLAZMA - OKSIJEN KESIM
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Tiirk Yapisal Celik
Dernegi

Rozak Demir - Profil Tic. ve San. A. -
Ikitelli Organize Sanayii Bolgesi Depo ve Ardiyeciler Kooperatifi-lkitelli - Ist.
Tel:(212) 675 10 00.|pbx) Faks:(212) 675 10 25 - 26 -27

Tavsanh Kadiyeri Mevkii 41400 Gebze - Kocaeli
Tel:(262) 724 82 33 Faks: (262) 724 82 34

www.rozakdemir.com info@rozakdemir.com
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