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Tel: 0216 474 31 35

Fax: 0216 474 33 88

e-mail: tucsa@tucsa.org
yayin@tucsa.org

Bu kisede sektore iliskin diigiincelerimizi sizinle paylasmaya devam ediyoruz.
Kosemiz, dergimiz ve etkinliklerimizle ilgili goriislerinizi bizimle paylagmaya ve
Celik Yapilar'in bir adim daha ilerlemesine katkida bulunmaya devam etmenizi
diliyoruz.
Celik Yapilar dergisi yine énemli ctkinlikleri duyuruyor sizlere. Oncelikle Tevfik
Seno Arda Lisesi binasi tiim zorluklarina ragmen bitti ve ayni bolgede 1999 depreminde
hasar girmiis bir ilkégretim okulunun dgrencileri, 28 Kasim 2006 tarihinden itibaren
okulumuzda egitime basladilar. PROSteel-2007 Celik Yapi Projesi Ogrenci Yarigmasi
basladi. Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii kuruldu. Bayindirlik ve iskan Bakanligi
Yiiksek Fen Kurulu Baskan Saym Oktay Sendur ziyaret edildi ve Yapi Celigi isleri
Teknik Sartnamesi’nin giincellegtirilmesi ¢aligmalarina katilmamiz konusunda
mutabik kalindi. Insaat Malzemesi Sanayicileri Dernegi (IMSAD) ziyaret edilerek,
celik yapt malzemeleri konusunda isbirligi yapilmas: konusunda goriis birligine
varildi.
Yurticinde bu ¢alismalar siirdiiriiliirken, uluslararasi platformda da su ¢aligmalar
yapilmigtir: Uluslararasi Demir ve Celik Enstitiisii (IISI) biinyesinde olusturulan
Living Steel Projesi'ne davet iizerine Destek Uye olunmustur. Living Steel projesi
yonetimin daveti iizerine Diinya Celik Yapilar Konseyi’'nin
(WSCC)Bilbao/ispanya’daki ilk toplantisina istirak edilmistir.
ECCS tarafindan organize edilen ve Avrupa Komisyonu tarafindan desteklenmesi
igin bagvuruda bulunulan “Yapilarda Yangin Giivenligi Mithendisligi Bilgisinin
Yayilmas1” (DIFISEK+) projesine katulmak iizere galigma baslatilmistir.
Bunlar yapilanlar, Peki ya yapilacaklar? Tiirk Yapisal Celik Dernegi’nin; Bayindirlik
ve Iskan Bakanhg biinyesinde olusturulmus olan Yapi Malzemeleri Teknik Komitesi
(YAMTEK) biinyesindeki ilgili alt komitelerde ve TOBB biinyesinde olugturulan
ilgili Sektor Meclis lerinde temsil edilmesi prensip olarak benimsenmis ve ¢aligmalara
baslanmustir. Tiirk Yapisal Celik Dernegi iiyeleri bu yil da Yapi 2007 Fuari’nda
celigin giiclinii gostermeye hazirlaniyorlar, [zmir Mimarlar Odasi'nda yapilacak
Celik Yapilar Semineri’nin hazirhklarina baglandi. TUCS Amark Prosediirii’niin
degistirilmesi galismalarina bagland1. Celik yapr malzemeleri konusuna 6zel Gnem
verilmesi benimsendi.
Bugiinkii kogemizde iki konuya dikkat cekmek istiyorum; birincisi “Giivenli Yapi
Bilinci”, ikincisi de “Ogrenci Kuliibii”. Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii'niin en kisa
zamanda aktif rol oynamaya baslayacagna ve yeni projelerle bu dergiden ve web
sitesinden sizlere seslenmeye baglayacaklarina eminim. Giivenli Yapi Bilinci ise
celikle simirli olmamakla birlikte, iizerinde énemle durmamiz gereken konularm
basinda geldigine inantyorum. Simdi sevgili dostlar, giivenli bir gelecek igin sizlerden
dilegim; giivenli yapt kavramina ve yukarida dzetledigim etkinliklerimize kayitsiz
kalmamaniz.
Yapilariniz giivenli, giinleriniz aydinhk olsun.

editor@tucsa.org

ICINDEKILER

Editorden
Tevfik Seno Arda Lisesi

Tiirkiye Celik Yapi Projesi Yarigmasi

Izmir Adnan Menderes Havaalam Projesi

Mimar Ahmet Alatag Soylesisi
Living Steel Kalkiita Projesi
Konuk Yazar: Osman MOREL
Korozyon Savascisi: Kanat Boya
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Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS) ve
Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA) ortak
girisimiyle. Ana Destek¢i Arcelor’un yam
sira 50°ye yakin kurum, kurulug ve kisilerin
destegivle yapilan Tevfik Seno Arda Lisesi
binast, tiim zorluklarina ragmen bitti ve d\ ni
bélgede 1999 depreminde hasar gdrmiis
ilk6gretim Okulu’nun 6grencileri, 28 Kasim
2006 tarihinden itibaren okulumuzda egitime
basladilar.
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, TURKIYE
CELIK YAPI TASARIM YARISMASI
2007

Bilindigi gibi, Tiirk Yapisal Celik Dernegi’nin iiyesi oldugu Avrupa
Yapisal Celik Birligi (ECCS - European Convention for Constructional
Steelwork) tarafindan, iki yilda bir European Steel Design Awards
Tasanm Yanismasi diizenlenmektedir.

Bu yil Litksemburg’da geceklestirilecek olan yillik toplantilar sirasinda
yapilacak olan European Steel Design Awards 2007"de Tiirkiye yi temsil
edecek proje, Tiirk Yapisal Celik Dernegi tarafindan diizenlenen Tiirkiye
Celik Yap: Tasarim Yarigsmast 2007 sonucunda belirlenecektir.
Bu organizasyonun amact; ¢eligin mimari, ingaat, iiretim ve ekonomi
kriterleri acisindan avantajlarini ortaya cikaran seckin gelik yap
tasarimlarim diillendirmektir.

KATILIM KOSULLARI:

Sadece ECCS’e tam iiye olan Avrupa iilkelerinde uygulanan ve asagidaki
kosullar: karsilayan projeler yarismaya katilabilirler.

1. Projenin son ii¢ y1l iginde gerceklestirilmis olmasi ve daha 6nce ECCS
Steel Design Awards kapsaminda yarigmaya katilmamig olmasi,
2. Son ti¢ y1l icinde ve en ge¢ 31 Mayis 2007 de isletmeye agilmig
olmasi,

3. Projenin yeni bina veya koprii projesi yahut yenileme (bilyiik
giiclendirme, tevsii veya iyilestirme) projesi olmast,

4. Tagiyici sistemin ¢elik olmasi,

5. Miiteahhit firmanin Tiirk firmasi olmasi ve ¢elik yapimeisinin T.C.
uyruklu olmasi.

DEGERLENDIRME KRITERLERI:

Projelerin degerlendirilmesinde asagidaki kriterler esas alinacaktir:
1. Uluslararas: alanda kabul goren yonetmelik ve standartlara uygun
olmasi,

2. Celigin kullanim &zelliklerini yansitmas: ve geligimine dikkat ¢ekmesi,
3. Celigin avantajini ortaya ¢ikarmasi,

4. Celik yapilarin miisterilerin, mimarlarin ve miihendislerin ilgilerini
¢ekmesini saglamasi,

5. Mimari proje konseptinin ve ingaat kalitesinin yiiksek degerde olmasi,
6. Celigin imajimin gelistirilmesi.

KATILIM SEKLI VE TAKVIMI:

1. Yukandaki niteliklere uygun eserle yangmaya katilmak isteyenler;
eserlerini tanitan 70 x 100 cm boyutunda en ¢ok ii¢ pafta hazirlayarak,
05 Mart 2007 Pazartesi giinii saat 10.00 - 17.00 arasinda Dernek
Merkezimize elden teslim edeceklerdir. Yerlesim plani, kesit ve tipik
kat plamim igeren gizimler aym zamanda A4 boyutuna kiigiiltiilmiis
olarak da verilecektir. Projesi yarismaya katilan yapinin igeriden ve
disaridan cekilmis minimum 5 adet fotografi da yukarida belirtilen
paftalarla birlikte teslim edilecek olup, resimlerin web sitesinde ve
yayinlarimizda kullamilmasi hakk: da dernegimize devredilecektir.
2. Yangmaya katilacak projeler yarisma sonunda kitap halinde
vayimlanacagindan projelerin tamiim yazilarinin asagida belirtilen
formatta hazirlanarak, projelerle birlikte Dernek Merkezimize iletilmesi
gerekmektedir.

Proje Yazim Kurallari:

2.1. Yapinin ismi, yeri ve tipi

2.2, Tasanim, ¢elik imalat ve montajcisinin isimleri

2.3. Yapi sahibinin ihtiyac ve istekleri

2.4. Projelendirmede etiit edilen alternatif ¢oziimler

2.3. Segilen ¢elik tasiyici sistemin-kullamlan kesit profil cinsleri dahil-
detayh agiklamas:

2.6. Birlesim elemanlarinin tipleri

2.7.Toplam celik tonaji ve proje maliyeti

2.8. Uygulanan yangin ve korozyon korumas: hakkinda bilgi
2.9, Statik hesaplar ve detay cizimlerinde kullanilan bilgisayar programlan
2.10. Projelendirme ve uygulanmadan ©6grenilen tecriibeler
2.11. Montaj halinde ve bitmis yapmn fotograflar

2.12.0zel detaylarin, kat planlarinin ve miimkiinse tagiyici sistem
aksonometrik goriiniigtiniin ¢izimleri

(Tiim goirsel malzemeler, fotograf ve ¢izimler en az 300 dpi ¢oziiniirlikte,
tif formatinda CD de ginderilmeli, yazinin igine gérsel malzeme monte
edilmemelidir)

3. ECCS Organizasyonuna gonderilecek olan eserin se¢imi 09 Mart
2007 tarihine kadar tamamlanarak Proje miiellifine bildirilecek ve eserin
ECCS Organizasyonuna ginderilmesi i¢in gerekli son hazirliklan
yapmasi istenecektir. Eserlerin en ge¢ 30 Mart 2007 Cuma aksamina
kadar Liiksemburg Metal Teknolojisi Endistrisi Dernegi'nde (Industrie
Luxembourgeoise de la Technologie du Métal - ILTM) iletilmesi
saglanacaktir.

4, Mayis 2007 nin ilk yansinda yapilacak degerlendirme sonucunda
ECCS tarafindan édiile deger bulunan eser Tiirk Yapisal Celik Dernegi
tarafindan tiim katilimeilara duyurulacaktir.

5. Kazanan eserin miiellifi, ddiiltinii 12-14 Eyliil 2007 tarihlerinde
Kichberg/Liiksemburg’da yapilacak yilhik ECCS toplantilari haftas:
iginde alacakur. Odiil torenine istirak ile ilgili tim giderler katihmer
tarafindan karsilanacaktir,

6. Kazananlar ECCS tarafindan sertifika ile birlikte silt ile
odiillendirilecektir. Odiiller ingaatin sahibini, proje miiellifi mimarlan
ve miihendisleri ve ¢elik yap: yiiklenicisini kapsamakta olup, bir eser
icin dort adete kadar 6diil ticretsizdir ve ilave istekler ayrica bildirilecektir.

SECICI JURI: Secici Jiiri asagidaki 7 iiyeden olugmaktadir.
Yagsar MARULYALI, Y.Miih. Mimar (Jiiri Bagkani)

Prof. Dr. Ali MUSLUBAS, MSU

Prof. Dr, Giilay ALTAY, BU B

Prof. Dr. Harun BATURBAYGIL, YTU

Prof. Dr. Hasan SENER, ITU

Prof. Dr. Ihsan MUNGAN, HU

Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI, ITU o

Danmigman: Yiik. Ing. Miih. Necati CELTIKCI

DANISMA:

Yarigma ile ilgili teknik ayrintilar i¢in:
MARULYALI (0212-264 51 60)

Genel hususlar ve proje teslimi i¢in;  Dernek Miidiirii Nur OZKAN
(GSM: 0542-363 39 92, tucsa@tucsa.org)

Tiirk Yapisal Celik Dernedi Merkezi  (Altunizade. Bayramaga Sok.
No: 20/A 34662 Uskiidar / Istanbul

Eser sahibi tasarimcilara, yapimeilara, insaat sektoriine ve iilkemize
prestij kazandiracak bu yansmaya katilimimizi bekliyoruz.

Y.Miih. Mimar Yasar

TURK YAPISAL CELIK DERNEGI YONETIM KURULU
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CELIK YAPILAR OGRENCI KULUBU’NE
HOS GELDINIZ

Sevgili Celik Yapi Goniillileri,

Yaklasik bir yila yakin siirdii Celik Yapilar Ogrenci Kuliibiimiizii
kurmamiz. Kurduk ve iiye bagvurular: da basladi. Heniiz “dur
bakalim, neredeyim, ne yapabiliriz?” sorularini soruyoruz kendi
kendimize. Herkesin kuliipten beklentisi farkli olabilir. Ama
inantyorum ki, en kisa zamanda bu diisiinceler seslendirilmeye
baglanacak ve arkas: giildiir giildiir gelecek.

Celik Yapilar dergimizin gecen sayisinda, su sorulart sormus ve
yanitlamisg, sonra da onlart HYPERLINK "http://www.tucsa.org"”
www.tucsa.org sitemize tagimmistik.

. Kuliip hangi hedeflere ulagmak i¢in kuruldu?

. Etkinlikler nasil planlanir ve uygulanir?

. Neden iiye olayim?

. Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii’ne iiye olabilir miyim, nasil?

Bu sorulardan sonra gegen ii¢ ayda neler yaptik? Once iiye kayitlar
basladi. Ardindan, HYPERLINK "mail-
to:celyok@yahoogroup.com” celyok@yahoogroup.com e-
grubumuzu kurduk ve yazigmaya basladik. Aldigimiz ve ¢ok
igten buldugum bir mektubu sizlerle paylagmak istiyorum.
"Merhaba bf:l:l'

.................... Universitesi mimarlik boliimii 3. simif 6grencisiyim.
Mail adresinizi ingaat fakiiltesinden Bey’den aldim. Celik
yapilarla ilgileniyorum, celik yapilari en iyi hangi kaynaklardan
ve nasil 6grenebilirim? Yardimci olursamz sevinirim. lyi
calismalar...”

Bir yandan bu mektubu yamtlarken, diger taraftan mektubu
asagidaki sekliyle e-grup iiyelerimize ilettik ve “Nasil yararh
olabiliriz?"” diisiincesinden hareketle asagidaki sorulan paylastik;
. Sitede “Sik¢a Sorulanlar” sayfas: olusturabilir miyiz?
. Sitede “Onerilen Kaynaklar” sayfasi yapalim mi1?
. Aramizda, sitede sayfa yapmak/giincellestirmek icin yardimer
olabilecek kimse var m1?

. Daha bagka neler yapabiliriz?

Bu sorulardan sonra e-posta adresime gelen yanitlardan
yararlandim, ancak bu satirlan okuyan celik severler liitfen goriis
ve Onerilerinizi siz de bizlerle paylasin. Paylasin ki, daha yararh
daha olumlu bir seyler yapabilelim.

Peki, simdi neler iizerinde diisiiniiyoruz? Madde basliklar: olarak
bunlardan da bahsedelim ama ayrintilari e-postalarla, e-
grubumuzda ve kisaca kuliibiimiizde tartisalim.

HYPERLINK "http://www.tucsa.org” www.tucsa.org sitesi i¢inde
kendi sayfamizi olusturabilir miyiz?

. Tiim tiniversitelerin ilgili 6grenci kultiplerine linkler verebilir
miyiz?

. Uluslararas: 6grenci degisim programlari organize edebilir
miyiz? }

. Bu yi1l, en azindan, Istanbul’da bir tiniversitenin ev sahipliginde
bir haftalik kamp — calistay yapabilir miyiz?

. Tiim bunlarn yapilmasina yardimer olabilecek goniilliiler bulabilir
miyiz?

Kuliibe iiye olsaniz da, olmasamz da goriislerinizi bekliyoruz.
Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii hakkinda daha ayrintili bilgi i¢in
HYPERLINK "http://www.tucsa.prg" www.tucsa.org sitesine
girebilir veya sorulanmzi HYPERLINK "mailto:tucsa@tucsa.org”
tucsa@tucsa.org adresine e-posta ginderebilirsiniz. Kuliiblimiize
iiye olmak isterseniz, Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii Uye Bagvuru
Formu'nu (FR-PE-06) (web sitemizden temin edilebilir) doldurup,
e-posta veya faks ile Dernek Merkezi’'ne gondererek veya bu
formu elden teslim ederek basvuruda bulunabilirsiniz.
Bugiinliik sohbetimize, gegen sayidaki kdsemizde yer alan su
sozlerle son vermek istiyorum; “Yerinde ve dogru yapilmis ¢elik
yapilarin sayisiz giizellikler ve avantajlar sagladigi dogru ama
bu giizellikler kendilifinden ¢ikmiyor ortaya. Hepsi bilgi ve
teknoloji tiriinii. Oyle bir malzeme ki ¢elik, bir baglayan bir daha
ondan ayrilamiyor.”
Hayallerinizi sinirsiz m1 kilmak istiyorsunuz; iste celik, iste Celik
Yapilar Ogrenci Kuliibii!
Sevgi ve saghcakla kalin
H. Yener Gur’es
yenergures@tucsa.org
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CELIK YAPI TASARIMI
OGRENCI YARISMASI
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YARISMA JURISi: ODULLER: YARISMA TAKViMi:

Prof. Dr. Harun Batrbaygil, Y.T.U. 1. &DUL: 5.000 YTL Yarismanin llami:17 Kasim 2006
Necati Celtikgi, Ins. Y. Mihendisi 2. ODUL: 3.000 YTL Kayit igin Son Basvuru Tarihi: 12 Subat 2007
Yasar Marulyali, Y. Mih. Mimar (Jiri Baskani) 3. ODUL: 2.000 YTL Soru Sorma Son Tarihi: 19 Subat 2007
Prof. Dr. lhsan Mungan, Halig Uni. BORUSAN OZEL ODULU: 4.000 YTL Proje Teslim Tarihi: 26 Mart 2007

Prof. Dr. Ali Muslubas, M.S.G.S.U. i I
PFoF. Dr. Hasan 58”; iTu. MANSIYON: 500 YTL (3 ADET) Sonuglarin Agiklanmasi: 10 Mayis 2007
Prof. Dr. Nesrin Yardimei, I.T.U. Borusan Ozel Odili, agirlikh olarak Borusan Mannesmann

tirlinleri ile tasarlanmis projeler arasindan secilecek bir groieye

verilecektir, Bu 6diil secilecek farkli bir projeye verilebilecegi
gibi, derece alan projelerden birine de verilebilir.

wuww.prosteel.org

Tiirk Yapisal Celik
Dernedi

Sy BORUSAN
MANNESMANN

Diizenleyenler:

Organizasyon: ZETRT €Y vapi-enpusTRI
MERKEZI



IZMIR ADNAN MENDERES HAVALIMANI

DIS HATLAR TERMINALI VE COK KATLI OTOPARKI

Yakup HAZAN
Yakup Hazan Mimarlk Ltd. $ti.

1998 yilinda DHMI Genel Miidiirligii
tarafindan dis hatlar terminallerinin
projelerinin elde edilmesi i¢in ¢alisma
baslatildi. O dénemde genel kani yabanci
mimarlarin bu projeleri yapmasi egiliminde
idi. Neden olarak da Tiirkiye de havaalam
tasarlamis mimarlarin ¢ok az sayida
olmas: gosteriliyordu.

Ancak gerek Tiirk Serbest Mimarlar
Dernegi, gerekse Mimarlar Odasi
gereken girisimleri yaparak, havaalam
terminal binalarmin, serbest, ulusal ve
tek kademeli olarak yarisma yoluyla
elde edilmelerinde dnemli katkilarda
bulundular. Bunun iizerine sirasiyla
Ankara Esenboga, Izmir Adnan
Menderes, Dalaman ve Milas Bodrum
Dis Hatlar Terminalleri peg pese
yarigmaya ¢ikarildi.

Yakup Hazan Mimarlik Ltd. $ti. de bu
yarigmalara katld: ve Adnan Menderes

Havaliman: Dig Hatlar Terminali
Yarismasi'nda 1. ODUL, Ankara Esenboga
Havalimam ¢ Hatlar - Dis Hatlar Terminali
Yarismasi'nda 2. ODUL, Dalaman
Havaliman: Dis Hatlar Terminali

Yarismasi'nda da 3. ODUL kazandi.

Yarisma asamasinda terminal binalarinin,
Yap-Islet-Devret Modeli ile yapilacaklan
yarigmacilara bildirilmisti. Daha sonra igin
gergeklesmesi asamasinda DHMI Genel
Miidiirliigii ile yapilan gériismeler sonucu
birincilik kazanan mimarlardan 1/200
dlcekli projelerin hazirlanmasi istenildi.
Yakup Hazan Mimarhk Ltd. Sti. bu
projeleri hazirladi ve hazirlanan projeler
iizerinden Yap-Islet-Devret Thaleleri
acildi. Bu asamada birincilik kazanan
mimarlar arasinda fikir ayriliklar oldu,
bazi gruplar 1/200 projelerini yapmak
istemediler. Yakup Hazan Mimarhik Ltd.
Sti. projelerin bir an dnce hazirlanip
ihaleye cikmasi yoniinde egilim gosterdi.

Adnan Menderes Havalimam Dig Hatlar
Terminali ve Cok Kath Otopark
insaatinin elde edilmesi icin Yap-Islet

CELIK YAPILAR 8



Devret Modeli ile acilan ihale iki kez
ertelendi ve bu siirec icinde yonetimler
degisti. Bu yiizden Yakup Hazan Mimarhik
Ltd. Sti. 1/200 élcekli projeyi ii¢ kez elden
gegirmek durumunda kalmisti. Ozellikle tren
istasyonun yeni yvapilacak terminalin dniine
tasinip taginmamasi ve tren yolunun deplase
edilip edilmemesi konulari bizi bir hayli
mesgul etmisti. Daha sonra Adnan Menderes
Dis Hatlar Terminali ve Kath Otoparki
ihalesi agildi. 6 sene 7 ay 29 giin siire vererek,
ingaat1 gerceklesme isini HAVAS Bayindir
Insaat ortaklig1 aldi. Daha sonra HAVAS in
hissesini TAV satn ald1 ve dogal olarak
insaatin gerceklestirme operasyonu da
TAV’a gegmis oldu.

Proje Kiinyesi yoyle olusmustu:
Mimari Proje: YAKUP HAZAN

Yapimei/yiiklenici firma:
TAV

Ana taseron firma: ICTAS
Isveren: DHMI Genel
Miidiirliigii

ADM Dus Hatlar

Terminalinin projelendirme
ve yapum siireci:

Once, Yakup Hazan
Mimarlik Ltd. Sti.’nden,
ICTAS tan ve TAV'dan
olusan 20°nin iizerinde
mimarin ¢aligtifi ayn bir
dizayn ofis olusturuldu ve
Ankara’da kesin projeleri
hazirlandi. Bu siire icinde
santiyede mobilizasyon
islemleri tamamlandi ve
dizayn ofisi daha sonra
santiyeye tasindi. Projeler
santiyede ¢izildi, sahada
uyguland: ve 13 ay gibi kisa
bir siirede insaat bitirilip,
yvapr kullanima agildi.

Tasartm ve gerceklesme
asamalari:

Arsadan gecen demiryolu
arsay1 ikiye parcalamaktaydi.
Jiri yarigmacilara demir
yolunun deplase
edilebilecegini éneriyordu.

Nasil deplase edilecegine ait bir de giizergih
belirlemisti. Yakup Hazan Mimarhk Ltd.
Sti. tasartmim bu iki durumu dikkate alarak
yapmis ve demiryolu deplase edilse de,
edilmese de yapilan tasarim
gerceklesmekteydi. Bu sadece genel yerlesim
kararlarimi verirken tasarimin yeteneklerini
artirma yolunda verilen kararlardan biriydi.
Otoparkin kademeli ¢6ziimii terminal blogu
ile otopark arasina mevcut ve deplase
edilebilir demiryolu hattimin yerlesmesini
saglamaktaydi.

Oto trafigi coziimii:

Havalimaninda mevcut terminal ile
biitiinlesen bir yap1 tasarlanmistir. Hava
tarafinda apron trafigi ve kara tarafinda da
mevcut oto trafigi dikkate alinarak genel
yerlesim kararlari verilmisti. Hava tarafi
kolay gelistirilmis, ancak kara taraf1 i¢in
koklii bir degisiklik yapiloug ve dnerilmistir.
Mevcut oto yollar1 yeni duruma cevap
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veremedigi i¢in, hava limanindaki her
terminalin, oto trafigi kendi icinde ¢oziilmiis
ve bir ana bulvara baglanmistir. Bu bulvar
uzayarak havalimamnin diger tesislerine de
ulagmaktadir.

Mikro gelismeler:

Dis hatlar terminali i¢in lineer bir ¢oziim
onerilmigtir. Apron, iskele, terminal gdvdesi
ve otopark her iki tarafa mikro gelismeler
yapabilmektedir,

Makro gelismeler:

Lineer ¢goziimiin getirisi biiyiik geligme igin
kullamlmstir. Tasarlanan birim kendi i¢inde
gelistirilebildigi gibi iki kere tekrar edip
15.000.000 yolcu/yil kapasitesine
erigebilmektedir. 2. pist yapildiginda ise
sistem oldugu gibi takla atabilmektedir.

Havalimam Genel Bilgileri:

Yolcu Kapasitesi: 5 Milyon Yolcu/Y1l
Yolcu Kopriisii Sayisi: 9 Adet
Toplam Check-In Kontuari: 66 Adet
Toplam Pasaport Kontrol: 34 Adet
Bagaj Alim Konveyorii: 6 Adet
Giimriik Muayene Bankosu: 4 Adet
Otopark Kapasitesi: 2.237 (Arag / Adet)
insaat Siiresi: 24 Ay

Yaurim Tutari: 124.986.782 Euro
isletme Siiresi: 6 Y11 7 Ay 29 Giin
Uygulama Sozlesmesi Imza Tarihi:
27/04/2005

Yer Teslim Tarihi: 27/05/2005
[sletme Siiresi Bagl. Tarihi: 27/05/2007
Isletme Siiresi Bitig Tarihi: 25/01/2014

Toplam Insaat ve Oturma Alanlari:
Terminal Binast Oturma Alani: 31.869 m?
Terminal Binasi Topl. Ing. Aln.: 107.699 m?
Otopark Alani: 69,168 m?

Viyadiik Toplam Alani: 18.461 m?
Yollar: 69.029 m?

Apron: 146.730 m?

Otobiis Alani: 8.538 m?

Proje Kapsamindaki Tesis ve Sistemler
Mekanik Sistemler:

HVAC (Isitma, Sogutma ve Havalandirma)
Atk Su Aritma ve Katt Atk Yakma
Yangn Thbar ve
Sondiirme

Ucak Yakit Hidrant
Bagaj Ayirma
Yolcu Kopriileri
Yiiriiyen
Merdivenler, Bantlar
ve Asansorler

Bilgi Islem
Sistemleri:

CUTE (Ortak
Kullanimli Terminal
Ekipman)

Telefon Santrali
Ugus Bilgi Sistemi
CDB (Merkezi

AT

P

Veritabant)
Otopark Ucretlendirme
Zayif Akim ve Yapisal Kablolama

Elektrik - Elektronik Sistemleri:
EDM (Enerji Dagiim Merkezi)
Yiiksek Gerilim ve Kuvvetli Akim
Otomatik Ugak Park Ettirme
Jeneratorler

UPS (Kesintisiz Gii¢ Kaynagi)
Kapali Devre TV

Karth Gegis

Genel Yayin Anons Sistemi
Bina Otomasyon

Merkezi Saat

Giivenlik Denetim

X-Ray
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EDS (Otomatik Patlayict Algilama)
Interkom Sistemi

Apron Kati Ozellikleri:

Terminal binasinin kuzey ve giiney tarafinda
uzak ucaklar i¢in bekleme salonu, kuzey
tarafinda apron hizmet biirolar, giiney
yoniinde vip salonu mevcuttur, Bagaj ayrnm
holii ve teknik hacimler de apron katinda
yer almaktadir.

Gelen Yolcu Kati Ozellikleri:

Gelen yolcu salonunda 16 adet pasaport
kontrol bankosu ile gelen yolcularin rahat
girig yapabilmeleri saglanmistir. Bagaj alma
mahalinde 6 adet bagaj alim konveydrii ve
4 adet giimriik muayene bankosu mevcuttur.
Gelen yolcu salonunda 4 adet yiiriime bandi
ile yolcularin c¢ikiglara ulagimi
hizlandirilmistir. Gelen yolcu salonunda
havalimani idari biirolar, saghk ve bilgi
islem odalar ile cesitli ofisler bulunmaktadir.
Kargilayicilar holii 7 adet kayar kapi ile
viyvadiige agilmaktadir. Giineydeki eski
terminal binasina +4.80 kotundan yiiriiyen
merdivenlerle ulagim saglanmistir. Yolcular,
diizayak gelen yolcu viyadiigiine ve otoparka
ulasilabilmektedir.

Teknik olarak mesafeleri ve donanimi
uluslararas: standartlara uygun yapilmistir.
Yiiriiyen bantlar yiiriime mesafeleri arttigi
icin gerekli goriilmiistiir.

Gelen yolcu katinda hareketin durdugu yerde
seralar vardir. Yolcu vize ve pasaport
islemleri i¢cin beklerken apron ve sera ile
direkt iliski icindedir. Gelen yolcu kati ile
giden yolcu kat1 ve kargilayicilar holii ile
ugurlayicilar holii birbirlerine baglidir.

Giden Yolcu Kati Ozellikleri:

Giden yolcu salonuna (departure) 9 adet
kayar kap ile giris vapilmaktadir. Giivenlik
kontrol noktasmda 2 adet biiyiik 8 adet kiigiik
x-ray cihazi ile giivenlik kontrolii
yapilmaktadir. Giriste 2 adet oziirlii ve
personel girisi ile girisler ayrilmis ve daha
rahat bir girig saglanmastir,

Check-in holiinde 66 adet check-in kontuari
ile check-in iglemlerinin hizlandiriimasi
saglanmistir. 18 adet pasaport kontrol
bankosu ile arindirilmis salona gecis
saglanmaktadir.

Giden yolcu salonunda 6 adet yiiriime bandi
ile yolcularin ucgaklara ulagim
hizlandirilmistir. Giden yolcu katinda 6n
saghk hizmet birimleri, bilet satig iiniteleri

bulunmaktadir,

Arnindinilmis salona gegigin sag ve sol
yaninda 2x26 adet check-in ofisleri
olusturulmustur. Arindirilmig salonda ise
duty free magazalari, bar, cafe, restoranlar
ve yolcu bekleme béliimleri mevcuttur.

Galeri Kati Ozellikleri:

2x26 adet idari biiro ve 2x10 adet giivenlik
kontrol biirolar1 bulunmaktadir. +16.17
kotunda 10 adet cip odasi, toplanti ve basin
odasi, restoran ve sigara icme salonu
bulunmaktadir. +17.87 kotunda igletme idari
ofisleri, emniyet ofisleri bulunmaktadir.
+14.12 kotunda isletim ofisleri, tesisat
odalari, DHMI idari ofisleri, insan kaynaklart
ve ozel giivenlik ofisleri bulunmaktadir.
Galerinin iizerindeki tavan kaldirilmis cam
kubbe ile ortiilmiistiir. Kara tarafinin hava
tarafina agildigr penceredir. Direkt olarak
hava tarafim izler. Ugurlayicilar ugaklara
kadar yolcularimi gériir ve gozlerler.

Kanopi:

Giden yolcular kanopi altinda araglarindan
inerler vagmur ve giinesten korunarak emaye
baskili cam bir sacak altinda terminal
bloguna dahil olurlar. Teknik olarak; kanopi
mekik bigiminde tasarlanan germe sistemle
caligan celik konstriiksiyon tagiyicilidir.28m
aciklik gecer ve 9m konsolu vardir. Ozel
bir kanopi tasarlanmis, dokiim sektorii,
mimari celik eleman: iiretmek icin
kullanilmgtir.

Yonlendirme panolarina ilave olarak
hareketin yonlendirilisi:

Yolcular renklere tutunur. Hava tarafi ve
kara tarafi i¢in turuncunun farkh tonlan
kullamlmustir. Zeminde ise granit kaplamada
licgen ok motifleriyle hareket
yonlendirilmigtir. Bu hareket VIP'de
zeminde 151k bantlariyla, 151k cizgileriyle
yapilmistir. Tavanda bas iistii 1s1kliklarida
hareketin yonlendirilmesinde destek
olmaktadir,
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Adnan Menderes Yeni Terminali 13 ay gibi
rekor bir siirede tasarland1 ve tamamlandu.
Diinyada benzer havalimani terminalleri 3-
7 yilda tasarlanarak insa ediliyor! Bu rekor
nasil basartldi?...

Faruk INSEL, Rauf AKBABA
TESEM LTD. STI.

Proje Kiinyesi

Yapimin Adi: Izmir Adnan Menderes
Havaliman: Yeni Dis Hatlar Terminal
Binas1 ve Katli Otoparki ve Miitemmimleri
ingaat:

Yapinin Alan: 110,000 m?

Kapasite: 5.000.000 yolcu/y1l

Yapumn Tipi: Betonarme ve Celik
Yatirimer: TAV Izmir A.S.

Mimar: Yakup Hazan Mimarhk Ltd. Sti.
Betonarme Statik: Tuncel Miihendislik
Ltd. Sti.

Celik Statik: Tesem Ltd. $ti.

Mekanik Tesisat: Akimsi — Ekin Ortak
Girigimi

Elektrik Tesisat: Anel Ltd. Sti.
Elektronik Tesisat: MHT Lid. Sti.
Miiteahhit Firma: 1C ICTAS A.S.

HESAPLARDA KULLANILAN
STANDARTLAR

a. Celik Sistem

Celik Yap1 Model ve Analizinde asagidaki
standartlar takip edilmistir.

*Lrfd-load resistance factor design

b. Yiikleme

Yapiya uygulanacak yiikler proje
gereksinimleri ve asagidaki standartlara
uygun olarak belirlenmistir.

* Recommended lateral force requirements
and commentary-1996 edition-seismology
commitee-structural engineers association
of California-Blue Book

*TS498:yap1 elemanlarinin
boyutlandirilmasinda alinacak yiiklerin
hesap degerleri [ kasim 1997

02minimum design loads for building and
other structures

STATIK HESAPLARDA
FAYDALANILMI§ OLAN
BILGISAYAR PROGRAMLARI

Yapmin gelik elemanlarinin analiz ve
tasarim asamalarinda SAP2000 ve

L]

.
I,

Multiframe adli programlar kullanilmistir.
Cizim ve projelendirme asamasinda
AutoCAD ve Tekla Structures kullamlnustir.

YUKLER

a. Olii Yiik Cam + Ikincil Celikler (konsol

elemanlar ve fenerlik bélgesinde) = 60 kg/
2

m2

Disemelerde = 400 kg/ m?

Metal Kaplama + Asma Tavan = 40 kg/ m?

b. Hareketli Yiik Catida = 50 kg/ m? Kar
(dolu) yiikiinii icermek iizere diizenlenmistir.
Désemelerde = 400 kg/ m?

¢. Deprem Yiikii
Yap: 6nem katsayisi (I) = 1.5
Yer ivme katsayisi (A) = 0.4 alinmistir,

Celik Yapilar

Diizgiin bir aks sistemine, fakat tzellikle
asimetrik bir kot sistemine sahip 20 tip ¢elik
yapidan olusan terminalin tamam yaklagik
4600 ton’dur. Bu yapilar,

o

. -

AT O B I 1 Y I A T T o,

Ana Yapilar;

1. Terminal Tonoz Catisi

2. Yolcu Kopriileri

3. Iskele Celik Catist

4. Rayh Sistem Ust Gegidi

3. Viyadiik Kirigler

6. Viyadiik Kanopisi

7. Terminal Alin Cepheleri

8. Bacalar

9. Seralar

10. Otopark Sagaklar

11. i¢c Hatlar Terminali Baglanti Yolu
12. Terminal Radyal Isikhiklar

Yardimci Yaplar

Kontrol Kulesi, Asansor Tasiyicilar,
Merdivenler ve Platformlar, Kagis
Merdivenleri ve Platformlari, Bhs Ofis
Platformu ve Merdiveni, Check-In Kanopy,
V.I.P. Sacaklari, Giivenlik Dinlenme Odasi,
Otopark Giris Sagaklan olarak 6zetlenebilir,

Ana yapilardan birgogu tek basina bir makale

konusu olabilecek kadar nitelik (ve bazen
nicelik) icermektedir. Izmir Adnan
Menderes Havaliman: Yeni Dis Hatlar
Terminal Binas1 ve Katli Otopark: ve
Miitemmimleri Insaati Statik Projeleri
kapsaminda Tesem Ltd. gelik yapilarin
konsept projelerinin hazirlanmasindan
baslayarak, tiim hesaplari, miihendislik
ve uygulama projelerini ve iki yap: harig¢
fabrika is hazirlama ve montaj projelerini
iistlenmigtir. Konsept projeler
aksonometrik olarak mimari ofiste
sunulmus, mimari beklentilerin
olabildigince gergeklesmesine katk:
saglanmistir.
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Terminal Tonoz Catist

Terminal Tonoz Catist

70 m aciklikli bu cati, 36 m yiikseklik ve
180 m boyunda dev bir salon
olugturmaktadir,

Sistem Secimi

1998 yilindaki yarisma projesinin
konseptinde de bulunan ve insa edilen
mevcul sistem yerine, mimar tarafindan
yapilan ilk alterternatif oneri karsilikh
birbirine gegerek baklava dilimleri olusturan
10 agizli helis g¢elik bir kabukdu. Bu
alternatif, kalin etli ve nispeten kiiciik capl,
dikissiz borularla ¢oziildii. 2. alternatif celik
gergi halatlariyla helislerin ---1/3
agikligindan kars:t mesnetlere baglandigi
sistem oldu. 3. alternatif yerli spiral borularla,
Tiirkiye® deki sac stoklan aragtinlarak
coziildi. Son olarak ise ilk sistemin
uygulamasina karar verildi. Bu siirec
yaklagik 5 hafta aldi. Sistem her 9m de bir
adet iki ucu mafsal 3 ana elemanl: bir boru
makastan meydana gelmistir. Makas
eksenleri kesiti kara tarafinda 3,5 m lik bir
eskenar iicgen iken, bu kesit dogrusal olarak
1,0 m lik bir eskenar iicgen kesite dogru
azalir. Bu paralel makaslar birbirine basing
cubuklariyla baglanir ve asik yoktur. Asik
yerine 200 mm derin hatveli bir kaplamayla
makaslar arasindaki 6---8 m lik acikhik
gecilmigtir. Agiklar ¢atimin cam kaplh olan
sadece 2500 m2 lik bir kisminda vardir. Bu
kisimda uzun vadede olusabilecek sizintilar
engellemek icin kaplama iizerinden asagiya
dogru akan yagmur suyunun hizim kesen
ilave yatay dereler kullamilmistir. Celik
yapimin B/A kolonlara aktardigi deprem
yiikleri ise dinamik analiz yapilarak kontrol
edilmistir.

Tonoz Alin Cepheleri

Tonozun iki ucunu kapayan her biri 1200
m2 ve sadece kenarlarindan mesnetli alin
cepheleri, cam-aliminyum ve celik
uygulamasimin seffaf ornekleridir. Bu
seffaflik yatay ve diisey gergilerle takviye
edilen narin ana elemanlarla saglanmistir.

Yolcu Kopriileri

Dis hatlar terminali 9 ¢ift yolcu kdpriisiine
sahiptir. Terminal ici demiryolu ve apron
arasindaki kot farkindan doZan bir
zorunluluk ucaga gecis kopriilerinin 48 m
uzunlukta olmasim gerektirmistir. Bu
kopriiler 3,5m yiiksekliginde ve 2.2m
genigligindedir. Sistem estetik nedenlerle
dis merkezli ¢aprazlarla coziilmiistiir.
Kopriiler hava tarafindan cam kapli narin
ve caprazsiz bir rotunda kulesi ve rotunda
merdiveni ile biterler. Ayrica 2 kath
ugaklarin yaklasmasi igin &zel bir koprii
mevcuttur.

Iskele Binast

Bu képriilerin baglandig:
iskele yapis1 27 m agiklhikli
400m boyunda bir yapidir.
Yapi kotlar1 +0.00 ve
+10.30 kotlar tizerine
oturan “I” kiris ve
virandel kolonlu bir
asimetrik celik
cercevedir. Iskele
yapist birbirinden ilging
birgok yapiyi biinyesinde
barindinr. 3 adet 23,5 m
capinda kubbe, 24 adet
kiibik 1siklik, kimi cam
kolonlu cepheler, 5 m konsol boyu

Ramp Kulesi

olan 600 m’lik cevreyi dolagan cam bir
kanopi, egri sapkali kagis merdivenleri bunlar
arasindadir. Ama burada iki zor yapidan
bahsetmek dogru olacaktir.

Cam cephe ve sera

Binanin ¢evresini dolagan 17 m yiikseklikli
cephe birbirine paralel iki grup kolondan
olusur. Ana celik kolonlar ve cam kolonlar.
Cam kolonlar, cam cepheye paslanmaz ¢elik
mafsallar ile baglanmistir ve riizgar yiikiinii
tagilar. Bu kolonlarin tist kismi iskele celik
cercevesine yanal yiiklerin yarisindan
fazlasim aktarir. Bu noktada celik ¢atinin
ve cam kolon-cephe sisteminin birbirine
bagh olarak yaptigi yanal ve diisey
hereketlerin camlar kairmayacak sekilde
uyumunu saglamak gibi ilging bir
miihendislik problemini birlikte ¢tzebilmek
i¢in miihendis arkadasglarimiz cam davranis
konusunda ilgili yerli ve yabanci uzmanlar
tarafindan egitildiler.

Hava tarafindan ugak kanadi profili
bariz olarak goriilen ii¢ sera, her

biri 36 m acgiklikli kaynakh
borulardan olusan ii¢
boyutlu bir kabuk
makastir, Bu makasin da
deprem ve riizgdr
yiikleri altinda yaptig:
hareketler, cam cephe
ve cam kolonlarin
kirilmasini
engelleyecek sekilde
koordine edilmistir.

Rayl Sistem Yapilar:
Terminalin i¢inden Izmir
demiryolu gecmektedir. Bu hatta
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paralel, mevcut istasyon ile baglantiy:
saglayan, 400 m boyunda estetik bir celik
kanopi yapilmigtir. Bu bélgede 3 kath bir
kompozit ¢elik bina da vardir. Ancak
demiryolunun her iki yamnda kalan otopark
yapisini terminale birlestiren 11 m
genisligindeki 48 m acikhikh 2 kath celik

Iskele Binast

kemer kopriiler en dikkat ¢eken yapilardir.
Bu képriilerin en uzunu 12 m olan her biri
birbirinden farkli boyda makas dikme ve
caprazlarn ic¢in civatali baglanti detaylan
kullamilmis ve imalat kalite kontrol
elemanlarina numerik kati model iizerinden
bilgi verilerek hatasiz bir imalat yapilmastir.

Viyadiik

Yaklasim viyadiikiiniin bir kism1 25 m
aciklikli gelik kirislerden olugmaktadir. Bu
bolgenin iddiali yapisi ise bir futbol sahas:
biiyiikliigiindeki cam kanopidir. Bu kanopi
de simetrik olmayan 14.1 m ve 7.6 m
boyundaki gergili ¢elik kolonlar iizerine
oturmaktadir. Kanopinin terminal binasina
yagmur girmeyecek kadar yakin, depremde
carpmayacak kadar uzak olmasi 3 boyutlu
bir gergiler sistemi ile saglanmaktadir.

Rampa kulesi

is programin bir geregi olarak kalip iskelesini
sokecek zamanin olmamasi proje
yoneticilerini beton ramp kulesinin her kati
250 m? olan mantar seklindeki iist ofis
katlarinin beton yerine yapisal celikle
¢ozmeye yonlendirmistir. Bu yapimm 6zgiin
olmasimin nedeni ise ciddi deprem ve riizgar
yiiklerine ragmen goriis alanini kesecek
biiyiik kesitli kolonlar kullanilamamasidir.
Yapiy1 imkinsiz olma noktasindan déndiiren
ise alt kat mimari projelerinin revize edilmesi
ile miimkiin olan merkezden disa inen radyal
capraz gergilerdir.

NEYE RAGMEN VE NE SAYESINDE?
izmir terminal binasi bir y1l gibi bir siirede
tasarlanmusg, projelendirilmis ve tiim ince ve
kaba insaati tamamlanmstr. 23 Ulkede
calismis miihendisler olarak. rahatlikla
sdyleyebiliriz ki boyle bir mucizeyi
gerceklestirecek bir baska ekiple hig
kargilagmadik. Bu basar neye ragmen ve ne
sayesinde gerceklesmistir?

Ekip Giicii

Bu béliimii yazmasi gereken asil kigi IC
ICTAS proje miidiiri Sn. Fatih
DARDAGAN dir. Proje yonetimi kisa
stirede isi kiiciik parcalara bolerek yiizden
fazla sézlegsme imzalamis ve bunlarn takip
edecek sistemi kurmustur. Ingaatin en yogun
son doneminde yonetim masasin ingaatin
agirhik merkezine tagiyacak kadar yaratici
goziimler uygulamstir.

Proje baglama toplantisi sirasinda sadece
konsept projeye bakarak projenin altyapi
celik, beton, elektrik, sogutma ihtiyacin gibi
tahmin eden uzmanlar proje bitiminde cok
kiiciik sapmalarla hakl ¢iktilar. TAV ve
ICTAS gruplannin taze ve degerli terminal
binasi ingaat ve isletme tecriibelerini
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birlestirmeleri bu basarinin énemli
nedenlerinden biridir. ilk giinden itibaren
iyi motive olmusg bir ekibin, imkéansiza yakin
bir igi bagarmak icin olusturdugu dayamsma
ve isin sonuna kadar siiren heyecan drnek
olacak niteliktedir.

Kalite

Birgiin yurtdisi baglantinizi {zmir deki bu
terminalden yapacak olursaniz sizi
cevreleyecek olan kalite dikkatinizi
cekecektir. Ayni kalite géremediginiz 151
santrali, bagaj nakil sistemleri gibi
hacimlerde daha da dikkat ¢ekicidir. Zamana
kars: yarista feda edilmeyen bu kalite dnce
kararliligin bir sonucudur. Bir bu kadar
onemli diger neden ise her konuda, daima,
uzman katkisindan yararlanilmasidir.

Sera Yapist

Ornegin sadece bir cam cephe karar verirken
mimar Sn. Yakup HAZAN, konusunda
uluslar arasi iine sahip, aliiminyum uzmam
Sn. Yenal OKTUG ve cam uzmani Sn. Yiicel
AKYUREK" in goriis ve deneyimlerinden
yararlanilivordu.

Hiz

Bu projenin hizi sadece bir reklam olarak
kalmamali, buradan elde edilen deneyim
paylasilmali ve tartisitlmalidir. Bu bashk
altinda 6ne ¢ikan noktalar;

1. Mimari:

a. 4600 ton yapisal celik birbirini
tekrarlamayan onlarca ayr yapidan meydana
gelmistir. Bu hizi azaltmamuis, artirmistir.

Bu sayede is gerek proje, gerekse
imalat montaj asamasinda
kolaylikla kiicik bagimsiz
pargalara boliinmiistiir. Bu kiiciik
parcalar biiro icinde ayr
miihendislere ve imalat i¢in ayr
fabrikalara dagitilabilmistir.
Paralel calisan bu gii¢ proje
toplam siirelerini kisaltmis, bir
yerde c¢ikan problem isin
tamamin: etkilememistir.
b. 3D programlarinin projenin
hatasiz imal ve montajini
saglamak acisindan yaran
vadsinamaz. Ancak, estetik
kaygilar éne ¢ikan mimari grup
bu programda hazirlanan yapinin
icinde sanal olarak gezme imkdm
bulmaktadir. Bu ise bir revizyon
kaynagidir. Bu projede iki kere
hesaplanup cizilen tek bir yap: yoktur.
isin aciliyetine ragmen her yapi
ortalama ii¢ kere hesaplanmus, i¢
kere de c¢izilmistir. Sonug, celik
tasarim proje yiikiiniin c¢ok
artmasidir.

mimar yetkilerinin asir1 derece
yiiksek olmasi, bu tir dnemli
yapilarda ¢ok biiyiik bir risk
olusturmaktadir. Uyumlu bir calisma
ve karsilikli giiven ve saygidan
kaynaklanan bir dayanisma olmasa
idi, bugiin essiz bir basarisizlifin
nedenlerini anlatiyor olabilirdik.

2. Onaylar
a. Hazirlanan statik projeler ilgili
yetkililer tarafindan onaylanmis
ve/veya kabul edilmistir.

Bu kuruluslar;

i. Devlet Hava Meydanlan

Isletmesi,

ii. Buro Veritas,
iii. Orta Dogu
Universitesi,
iv.Mimari Grup,

v. Imalatgilar,

vi, Celik ile dogrudan baglantisi
olan diger disiplinlerin imalatg:
ve projeci firmalar1 olarak
ozetlenebilir.

Teknik

b. Burada zaman zaman statik
proje firmasina diigsen “herkesi
memnun edecek bir ¢dziim
yaratma’ gorevi bazen imkansiz

N
§=\\

Radyal Istkhk

olmaktadir.

c. Tiirk Standartlart bu tiir biiyiik ve tzel
yapilar icin maalesef yetersiz kalmaktadir.
Bu durumda yiizlerce kat daha fazla deney
ve aciklayic1 dokiiman ile desteklenen
uluslararasit kabul goérmiis Deprem
Standartlarinin kullanilmasina izin
verilmelidir. Sunu rahathkla soyleyebiliriz
ki bizim standartlarimizin Japonya ve
Kaliforniya’ da kullamlmasi énerilecek olsa,
orada tiim yap1 mekanigi camias1 isyan
ederdi.

(28 Aralitk 2006 giinii vefat eden uzman
Sayin Yenal Oktug’'un anisina...)

Yiiriime Yollart
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Mimar Ahmet Alatas:

“CELIK VAZGECILMEZ BiR MALZEME”
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Siz Avusturya’da mimarhk iizerine ogrenim gordiiniiz, degil mi?
Tasarimlarinmizda celige cok yer vermeniz bundan kaynaklantyor
olabilir mi? Biz sizin Tiirkive’'de celik yapi tasarimlar konusunda
dnemli bir isim oldugunuzu biliyoruz...

Ben mimarlik egitimimi Avusturya’da, Viyana Teknik Universitesi’nde
tamamladim. Egitimimi bitirdikten sonra orada ii¢ y1l boyunca Profesor
Helmut Richer ile calistim. Bu siire i¢ine birgok ¢elik yapi yapmak
firsati bulduk. Okulda da ¢elik iizerine iyi bir egitim almistik ama
sonrasinda ¢alistigim dénem boyunca ilging ¢elik projelerinin icinde
oldum. Bu yapilarda celik ve cam iizerine tecriibe edinme firsatini
yakaladim. Daha sonra 12 gen¢ Avusturyali mimarla birlikte
Yunanistan’a davet edildim ve orada Syros Adasi’ni gelistirmek iizere
bir proje gerceklestiriliyordu, Akdeniz Faunas1 Aragiirma Merkezi
Projesi, bu proje icinde ¢aligmalarda bulundum ve bu benim igin giizel
bir tecriibe oldu.

Yani ashinda ben Tiirkiye de ¢elik mimar olarak tanindim ama her
tiirlii yapiyr yapabilirim elbette. Onemli olan; ¢eligin getirdigi avantajlar
var, bunlari kullanmak. Bu avantajlara ihtiyacimz oldugu zaman gelige
yoneliyorsunuz. Geriye doniip baktifim zaman hemen hemen her
projemizde gelik var, demek ki ashinda celik vazgecilmez bir malzeme.

Son ciimleniz yazimzin baghg olmaya aday bir ciimle oldu sanmrim...
Tiirkiye’ye ne zaman dondiiniiz?

2000 yilinda déndiim. Izmir Amerikan Koleji'nin okul binas1 i¢in
agilan yarismayi kazanmistim...

Su yukardan agagiya inga edilerek tasarlanan bina miydi o?
Evet, biz onu Avusturyal statik ofisimizle birlikte yaptik. Boyle bir
binanin yapilabilecegini birlikte gelistirmigtik. Tiirkiye'de insanlara
ve yatirimetlara olabilecegine ikna etmekte bayagi bir zorlandik. Onu
becerdikten sonra sponsorlar bulduk ama neticede miiteahhitleri
etkileyemedik ve olmadi. Asma bir vapiyd: o ve beton olarak

dontigtiirmek miimkiin degildi. Ashda isinizde titiz oldugunuz ve belirli
konularda &diin vermediginiz zaman biraz geride kalabiliyorsunuz,

Tiirkiye'ye doniip yap sektériimiiziin durumuna baktngimzda, neler
sasirtty sizi?

Beni en ¢ok sasirtan sey, celifin tamnmamasi oldu. Aslinda Tiirkiye’de
celigin o kadar eski bir kiiltiirii yok, bunu biliyoruz. Ben Istanbul'a
geldikten sonra birkag yil iiniversitelerde celik ve cam tizerine proje
dersi verdim. Orada beni en ¢ok sasirtan sey, 6grencilerin ¢elikten
bihaber olmalar kadar egitmen kadrosunun da ¢elikle ilgili ¢ok fazla
bilgisinin olmamasi oldu. Yani bence bu bir siireg, Tiirkive'de yasayan
miihendisler olsun, mimarlar olsun, teknik ressamlar olsun, kendilerini
gelistiremedikleri stirece. ¢elik sektorii gelisemez. Mimar olarak ¢elik
bir proje yaptiginiz zaman onunla ilgili ¢6zmeniz gereken bazi detaylar
var, bunlarin size 6gretilmesi lazim. bunun i¢in de okullar bence ¢ok
Onemli bir rol tstleniyor ama okullardaki egitimei kadronun da, -su
an belki farklhidir durum, ben ez azindan benim bildigim bundan 4-5
yil 6nceki durumu séyliilyorum, - okullardaki egitim kadrosunun da
celik konusunda eksikleri oldugunu girdiim. Ogrencilere de bir sey
veremiyorlar tabii ve bu sebeple de kisir dongii ile hig bir gelisme
olamiyor. Bizim oldugumuz dénemde bir seyler yapmaya cahistik
ama gok yetersizdi. 4-5 yillik bir egitim siiresinde celigi bu kadar kisa
bir siireye sifdirmaya calisinca pek bir sey veremiyorsunuz tabii.

Sizin Avusturya’da aldiginiz egitim nasildi?

Avusturya'da da ashinda ¢elik dersi almaya kimse sizi zorlamiyordu.
Temel olarak almamz gereken ana celik dersiniz vardi, fakat statik
derslerimiz ¢ok kuvvetliydi. Binanin tastyic: striiktiiriinii kendi bagimiza
tagimayi Ogreniyorduk. Belki Tiirkiye'deki mimarlara gore en biiyiik
avantajum, yapinin tasiyici striiktiirlinii de kendim olusturabiliyor
olmam. Ondan sonra hesaplarin yapilmasi igin statik¢ilerle calistyoruz.
Genelde statik konseptin oturtulmasinda da yaraticihigimizi
kullanabiliyoruz. Zaten bence mimarhgin tagiyict striiktiir birlik
diigiiniilmesi gerekiyor. Bu striiktiir mimarinin ashinda bir pargasi.
Yani bir bina ¢izilmis, sonra onu tasitmak i¢in bir striiktiir olusturulmus,
sonra onlar gizlenerek kapatilmig tasarimlar degil. Bence tasanmcinin
bu donaulara sahip olmasi lazim. Aym zamanda binanin statigini de
biliyor olmasi lazim. Bunlarin hepsini birarayva getirip ortaya giizel
bir ig ¢ikartabiliyor olmak gerekiyor. Ama benim Tiirkive 'de gordiigiim
mimarlik egitimde statik cok yetersiz. Béyle olunca da bu konu
hakkinda yeterli bilgiye sahip olamiyorlar.

Dedigim gibi Viyana’'da da celik konusu secmeliydi ama orada sizi
Ozendiriyorlardi. Gerek okulda alacaginmz enformasyon miktari, gerek
cevrenizde gordiigiiniiz yapilar, sizi celik konusunda proje yapmaya
ozendiriyordu. Tiirkiye'de de bu konuya 6zenen insanlar var belki
ama hem gerekli bilgiyi saglayamadigimiz zaman, hem de cevreye
baktiklarinda 6zendirici ¢elik yap1 Grnekleri géremedikleri zaman,
sadece hevesli olmak anlamli olmuyor. Hele de ¢evremizdeki gelik
vapilann etrafi da ¢ok 6zenli bir sekilde granitle kaplandigi zaman,
digardan anlagilmasi miimkiin olmuyor. Tasiyici striiktiirii disardan
okunan binalar yok ¢evrelerinde.

Evet bu konuda biz de dgrencilerle yaptigimuz ¢elik yapi santiyeleri
gezilerimizde sikinti yasiyoruz. Dernek olarak mimarhk ve inyaat
mithendisligi ogrenimi goren dgrenciler icin cok calismalar yaptyoruz,
onlart santiye gezilerine, imalaic: fabrikalarina gotiiriiyoruz. Son
yillarda da PROSteel Celik Yapr Projesi Ogrenci Yarigmalar
diizenliyoruz. Ama bizim yarismamizin en biiyiik dzelligi mimar ve
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miihendisin ortak calisacag bir ekiple yarismaya katilmast...
Giizel bir noktaya degindiniz, Avusturya’daki eZitimimizde Yapi
Bilgisi derslerini alirken mimarhik 6gretmenlerimizin yaninda her
zaman bir de statik hocas: olurdu. Biz projelerimizi ayn1 zamanda
statik olarak da degerlendirirdik.

Sazlerinize kulak verdigimizde iiniversitelerdeki durumu giz oniine
alirsak, buralardan mezun olan égrencilerin celige meyil etmeleri
icin ézel caba gostermesi, vizyonu olmas: gerekiyor herhalde...
Bence dgrenci efer celige merakliysa celigi iyi kullanan bir ofiste
tecriibe edinebilir. Ben simdi bunu soyledigimde, yani okullardaki
editim yetersizligini sdyledigimde birgok insan kizacaktir ama bunu
duymaya ihtiyaglar1 var, bu gerekli..

Size stajyer agrenciler geliyor mu?

Evet oluyor. Su ana kadar stajyer 6grencilerimiz oldu, kargilikh
birbirimizden cok memnun kaldik ve sonraki stajlarimi da bizde yapular,
Ben zaten biyle hevesli insanlarla ¢aligmay: tercih ediyorum.

Egitim sorununu bir kenara koyarsak, diger yandan Tiirkiye’de bir
grup insan ¢ok giizel ¢elik yapiya imzalarini atiyorlar, hatta
yurtdisinda ddiiller aliyorlar. Mevcut celik yapr tasarim ve
uygulamalarint nasu buluyorsunuz? Celigin tiim ozelliklerini tasiyor
mu?

Simdi benim celik kullanmamdaki en énemli sebep; diger yap
malzemeleriyle yapamadigimiz
isleri celikle yapabiliyor
olmamizdan kaynaklamyor.
Striiktiirdeki zariflik, genis
acikliklar, seffaflik, cephedeki
yalinhig1 koruyabilmek i¢in celik kullanmanin bir anlam var.

Ashnda ¢elik yapilmis ama betonarme bir bina ile aym goriintiide

olan yapilar var, bu biraz vizyon eksikligi. Ama ben bunun

gelisecegini tahmin ediyorum. Sizin dergilerinize de baktim,

burada gordiigiim islerde daha fazla basarilar elde edildigi, bir

ilerleme oldugu acikca belli. Su anki durum 5 y1l &ncesinden
¢ok farkli. Ama tabii bilgisayar diinyasina bakarsamz Apple da
kendini gelistiriyor ama diger yandan Windows o kadar daha
fazla gelisme gosteriyor ki Apple’inki geride kaliyor.

Bunu gibi, ¢elik yapilardaki gelismeyi test etme ' staled

imkanimiz yok. Ama yine de gelisiyor diyebiliyoruz.
Mimari anlayigin daha farkli olmasi lazim. Betonla
da yapilabilecek celik binalar yapiliyor. (;elj.}ga
¢ok daha giizel sekilde kullamilabilir,
heyecanlt seyler vapilabilir. X
Toplam yapt
sektoriinde ¢elik
yapilanin pazar
payinin cok
diigiik

Onemli olan; celigin getirdigi avantajlar var, bunlari kullanmak.
Bu avantajlara ihtiyaciniz oldugu zaman celige yéineliyorsunuz.

oldugunu biliyoruz. Bu durum nereden kaynaklamyor size gire?
Bu durumun sorumlusu var mdir?

Bunun sorumlusu okullardir. Bizim editim sektdriimiizdiir,
okullarimizdir. Fakat oralardan o sekilde mezun olan mimarlan
“sorumlu” olarak degil, bir “sonuc™ olarak gérmek gerekir. Ama yine
de sunu da séylemek lazim Tiirkiye'de her tiirli yapiy: yapabilecek
nitelikli kisi, kurulus vardir. Zaten sizin de soylediginiz gibi yurtdiginda
da giizel islere imzalarim atiyorlar. Tirkiye’de olmayan sey; bunu
detaylandiracak. ¢cizecek teknik ekip. Ya da “olmayan” demeyelim
de “az olan™ diyelim. Belki daha fazla insan bunu yapma yetenegine
sahip ama Tiirkiye’de isini cok severek yapan insan az. Bu da Tiirkiye'de
bir sorun, sadece mimarlikta da degil, biitiin sektorlerde var bu durum.
Mimari cok detayl bir is, bunu ancak isini ¢cok severek yapan biri
yapabilir. Yoksa belirli bir is mantiginda ofisini gétiiren, sadece para
kazanmak icin kurulmus bir ofiste, fazla boyle detaylarla ugragsmak
gibi bir heves olmuyor. Bunu onaylamiyorum ama anliyorum. Bu
gercekten emek ve zaman isteyen bir siireg, ayrica igin karsihgini da
alamiyorsunuz iistelik. Biz yaptigimiz biitiin projeleri aslinda biraz
kendi keyfimiz i¢in yapiyoruz. Yoksa mimarlar odasinin tarifleri var,
bu tarifler i¢inde is yapmak durumunda kaliyorsunuz, bu durum da
insanin kendini gelistirmesini engelliyor. Ben projelerimizde statik
partner olarak Avusturya'daki Werkraum Wien ile calisiyorum,
Tiirkiye 'deki projelerle oradaki projeler arasinda 5-8 kati fark var.
Yani Tiirkivede 1 liraya vaptifiniz projeyi orada 8 liraya yapiliyor.
Elbette ise sadece para olarak bakmamak lazim. Okullar sorumlu
dedim ama kendinizi
sadece okulda
egitemezsiniz,
okuldan sonra da bir
insanin kendini
gelistirecegi alanlar olmali. Tiirkiye'de bu konuda
da eksiklikler var.

Yapsal celik sektirii teknoloji yogun bir alan.
Gelismelerin gerisinde kalmamak, siirekli

venilikleri takip etmek de gerekiyor
saniyorum...

Aslinda pek Oyle degil pek. Celigin
teknolojisi bence son 10 yildir pek
degismedi, bu teknoloji kendini
baska alanlardaki gibi
yenilemiyor, bir tip alaninda
oldugu gibi bir yil sonra eskimis
olmuyor bilgileriniz. Aslinda
ogrendiginiz seyler kalici. Ama
zahmetli ve emek istiyor. Ben
sansliydim, okuldan mezun

olduktan sonra cgaligsabilecegim
ofisler vardi. Burada gercekten ¢ok
sey dgrendim. Orada 6grendigim
en onemli sey isime sayg1 duymak
ve o isi olmasi gerektigi gibi
yapmak oldu.

Sdzlerinizin basinda “celik
vazgecilmez bir malzeme”
dediniz, nedir sizi celikte cezbeden
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iistesinden gelinmesi gereken dezavantajlar?

Ben dezavantaj gérmiiyorum, belki birtakim zorluklar diyebiliriz.
Celigin bence en biiyiik avantaji, ¢ok hafif yapilara gotiirmesi. Cok
hafif vapilarin avantaji da igine ¢ok fazla 151k alabilen, ¢ok seffaf
yapilar yapabiliyor olmamz. Size sinirsizhik duygusu yasatmasi.
Tiirkive de yangin konusu nedense celigin dezavantaji gibi goriiliiyor
ama halbuki bunu engellemenin yontemleri var. Bence Tiirkiye'deki
en dnemli sorun ¢eligin maliyeti. Celigin ashinda kendisi ¢ok pahali
bir malzeme degil betonarme insaata gore kiyaslarsaniz ama celik
yaptiginiz zaman onun yangin izolasyonu olsun, ses izolasyonu olsun,
biitiin ingaat teknigi daha 6zel bir teknik digerine gore. Yine de pahah
olmasi dezavantaj sayilmamali, ¢iinkii ¢ok daha izl bir yapi sistemi.
Daha hizh yapimizi kullanmaya bashyorsunuz. Bir kere sonugta daha
cagdas bir bina yapiyorsunuz. Benim simdiye kadar yaptigim hicbir
yapida tugla duvarim olmadi mesela. Kuru ingaat teknigine inantyorum.
Insaat alaninda temiz bir ige inamyorum, bunun daha ¢agdas oldugunu
diisiiniiyorum.

Az dnce statik calismalarinizda Avusturyal bir parineriniz oldugunu
soylediniz, neden yabanci bir ofisle caliymay: tercih ediyorsunuz?
Celik yapilar konusunda mimar-miihendis uyumunun ¢cok dnemli
oldugu ortada olan bir gercek, neler siylemek istersiniz bu konuda?
Ben Avusturyali bir statik ofisiyle birlikte calisiyorum. Okuldan beri
birlikte ¢alismaya alismig oldugum bir ofis. Daha farklt isler
yapabiliyoruz. Burada gahistifim statik ofislerinden daha farkli
caligmalar ortaya cikartabiliyorlar. Ashinda bunun sebebini
anlayamiyorum ben. Tirkiye’'de de, Avusturya’da da aslinda aym
kurallara gore yapiliyor hesaplar ama burada ¢ok agir yapilar ¢ikiyor.
Tiirkiye'deki ofislerin projelere harcadiklan zamanlar, paralar belli,
dolayisiyla istediginiz gibi igler yapilamayabiliyor, Hesaplanmamis
ama “bu nasil olsa olur” mantigiyla oldukca biiyiik kesitli seyler geliyor
oniiniize. Benim yabanci bir ofisle ¢alismamin en biiyiik sebebi
gercekten bizim yapimizin her elemanini hesapliyor olmalari, isteklerime
yanit vermeleri.

Simdi Ingiltere’de, Fransa’da cok ciddi reformlar yapildi, bunun igin
o iilkedeki mimarlar-miihendisler ciddi bir destek verdiler, bu dnciiliik
sayesinde bir seyler degisti ve bugiin oralarda gordiigiimiiz mimarileri
yapabiliyorlar. Bizde mimar ve miihendislerin bir araya gelip ingaatlarla
ilgili kanunlar degigtirilmesi lazim. Yoksa bu durumda mimari yapmak
cok zor. Depremden dolay: da ashinda biiyiik bir sakinca var. Son gikan
depremle ilgi yasalara baktigimizda higbirisi celik diigiiniilerek
yaptimamis. Su andaki deprem sartnamesindeki kurallarin hepsi
betonarme yapiy1 éngorerek hazirlanmis. Bu da problemlerden bir
tanesi..

Deprem konusunu biz her siylesi yaptagimiz mimar ya da miihendise
soruyoruz zaten, siz de hazir “deprem” demisken, deprem ve celik
vapilar konusundaki fikirlerinizi paylasir misimiz bizlerle?
Simdi malzeme ne olursa olsun, dogru yaparsaniz depremde sorun
yagamazsiniz, Ama celigin buradaki avantaji, yerinde kaynakli imalat
olmadig siirece, yapilan seyi gozle kontrol etmenin cok kolay olmas.
Betonarmede ¢ok rahat kontrol edemiyorsunuz. Celik yapilar depremde
hig bir zaman betonarme yapi gibi kendini birakmaz, birtakim
esnemelerle icinde daha fazla yasama alani birakir. Hasar gorse bile
tam bir ¢okiis yasamaz.

Sizin ¢ok zamanimiz aldik, bize zaman ayridigimiz i¢in ¢ok
tesekkiirler... Son olarak Diinyada ve Tiirkiye’de celik sektiriiniin

nereye dogru gittigi tizerine goriisleriniz alalim sizden...
Az once celikte teknoloji gelismiyor dedim ama orada yanlis anlagilmis
olmayayim, teknolojisi gelismiyor ama yapilan binalarda bir gelisme
var ¢lbette. Daha biiyiik acikliklar geciliyor, aski-gergi sistemler daha
yogun bir seklide kullanihyor, daha yayginlasiyor ashinda. Eskiden
diinyada bu tiir yapmin érnekleri bu kadar yoktu, simdi birgok benzer
yapiyla karsilagiyoruz, Sadece belirli sehirlerde, metropollerde degil
bircok yerde yapilir hale geldi. Yayginlasma baglad.

Ama bir de su yoni var isin; celik yapilardaki geligim ¢elik malzeme
fivatlarini oldukga artiracak kanimca ve o da celigi zor kullantlir bir
malzeme haline getirece@ini diisiiniiyorum. Benim Tiirkiye'ye geldigim
5 yil iginde paslanmaz ¢eligin maliyeti neredeyse bir buguk katina
¢ikti. Aym sekilde celik fiyatlarinda da s6z konusu bu artis. Celik
kullanmak pahal hale geldiginde daha hafif konstriiksiyonlara dogru
bir ydnelme olacak diye diisiintiyoruim.

Celigin maliyeti malzeme ve isgilikten oluguyor. isciligin viiksek
olmadig iilkelerde, Tiirkiye gibi kalin profiller kullanabiliyorlar ama
malzeme degerlenip de pahal ve kolay elde edilemez bir sey oldugunda,
ki 6niimiizdeki zaman i¢inde olacaktir, o zaman bu konuda iyi yetismis
teknik insanlara daha fazla ihtiya¢ olacak. O zaman agiklhiklan gegmek
i¢in daha teknik mimari ¢oziimler tretmek gerekecek, bu yonde bir
gelisme olacak bence.
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LIVING STEEL

TASARIM YARISMASINDA KAZANAN PROJELER-2:
KALKUTA Icin Kazanan Tasarim

SYMHOUSE MK1

Uluslararast Demir ve Celik Enstitiisii (1ISI)
tarafindan Subat 2005 tarihinde baslatilmis
olan Living Steel projesi ilk asamada
diinyanin iki bélgesinde ornek konutlar
yapmay1 hedefledi. Bunun tizerine bir kismu
Kalkiita / Hindistan ve bir kismi da Varsova
/ Polonya’da yapilacak konutlari belirlemek
iizere birinci tasarim yarigmasi diizenlendi.

Living Steel’in daha siirdiirtilebilir(1) konut
i¢in konsept(2) belirlemek iizere actigr ilk
tasarim yarismasina, diinyanin dort bir
tarafindan 18 mimarhik firmas: tasarimlan
ile katildi. Jiiri yanigma hedeflerine en ¢ok
uyan iki tasarimi secti: Varsova Polonya’da
inga edilmek izere Hollanda firmasi
Architectenbureau Cepezed b.v. tarafindan
sunulan “Kick Start” ve ingiliz firmasi Piercy
Conner’in Kalkiita, Hindistan'da yapilmak
tizere onerdigi “SymHouse Mk1™.
Kazananlar 20 Haziran'da
Vancouver, Kanada'da yapilan
Habitat Diinya Kenti
Forumu'nda aciklandi.

Yarigsmay: kazanan iki
firmanin her biri 50.000
Euro aliyorlar ve 2007 de
baslayacak konutlarin
insaat1 i¢in tasarimlarini
gelistirmeleri ydniinde
kendileriyle calisilacak.
Aday listeye giren her bir
firmaya da ayrica 10.000
Euro 6denecek.

(1) Siirdiiriilebilir (sustainable)
konut (Cevirenin Notu): Dogal
kaynaklari titketmeden onlarin
kendilerini yenilemesine olanak
verecek sekilde kullanilmalarim
saglayan ¢evre dostu konut. Bu tip
konutlarda kullamilan geri déniisiimli
malzeme ve enerji kaynaklari ile enerji
tasarrufu dnem kazanmaktadir,

(2) Konsept (Cevirenin Hotu): Bir
gereksinimi kargilamak lizere,
plantamamn, yalniz mevent olanaklar: degil
aymt zamanda gelistirilebilecek olanaklar: da
oz dnline alarak yapilan seklidir. Burada asil
olan gereksinimi karsilayacak olanaklarin ve
véntemlerin gelistirilmesidir. Bir konsept
gelistirildigi zaman eger ona uygun malzeme,
véntem ve diger olanaklar meveut degilse
bunlarina geligtirilmesine ¢aligilir, bu miimkiin
olamazsa konsept tadil edilir. Bu yazida konsept
kelimesi, bazen yanlighkia kullanildigr gibi
“rarz” anlaminda kullanilmamistir.

Jiri bu projenin sadeliginden ve aydimhgindan cok
etkilendi, Ozellikle her yeri kapsayan gigli havalandirma
konsepti Jiiri'yi ceken dzelliklerden biri oldu.

Kalkiita icin secilmis tasarimi yapan Ingiliz
firmasi Piercy Conner’daki
mimarlar ¢agdas konutlarin; zaman zaman,
kabul gormiis ve cogunlukla
demografik ve cevresel sartlara yamit
veremeyen kutu kutu yapisindan
ayrildigini gordiiler. Bovlece,
Hindistan bdélgesi i¢cin yapilan
tasarimda, onlarin kendini kabul
ettiren iddiali goriigleri; ekonomik
olarak uygulanabilir, “anlamli, hos ve
cevreye duyarli” olabilecek bir
alternatif yaratmakti. Onlann ¢6ziimii,
Pearcy Conner tarafindan SymHouse
Mk olarak adlandirilan bir konut
tasarimiydi. SymHouse Mk1; gecirgen
duyarh bir dig kaplama ile ¢evrelenen,
sizdirmazligi saglanms, sartlandirilng bir
¢agdas yasam alamimin ortak yasam ile
iliskilendirilmesi konseptine dayanmaktadir.
iki “doga” i¢ ice girerken, aradaki bosluklar
dis mekanlart olusturuyor, ic mekanlar ise
peyzaj ile biitiinlesivor.

Konsept: saglam ve giivenli evleri saglarken,
yerel yasam kosullarinda yapilacak
diizenlemelere olanak saglayacak sekilde
tasarlanan ortak, yari o6zel ve 6zel bolimler
hiyerarsisini yaratiyor. Peyzaj, etkinlik
alanlari fikrini giiclendirmek i¢in kullaniliyor
ve bir gizli bahce yar1 6zel bir dinlenme
kogesi yaratiyor.
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“Parca Kiti” stratejisi

SymHouse Mk1 dagitim stratejisi fabrikada
imal edilmis, hassas dlglimlii pargalar:
paketlenmis halde igeren “parca kiti” ve basit
saglam detaylandirma esasma dayanmaktadir.
Montaj siireci, mevcut altyap: destek zincirini
kullanarak, yiiksek siiratli ticari ofis
binalarindan alinmistir. SymHouse Mk1:
merkezi ¢ekirdegin etrafinda olusturulmus bir
seri egit dikdortgen iiniteler kullanir. Bunun
amaci; merdivenler, asansor ve ortak alanlar
gibi ortak cekirdek sahaya ek olarak
tekrarlardan yararlanarak ekonomikligi en dist
seviyeye ¢ikartmakur. Tasiyic sistem;
form verilmis sac tizerine dokiilmiis
beton (kompozit) tabliyeleri

de iceren ¢elik gergevelerden
olugmaktadir.

Cerceve tasgiyict
sistemi, bagimsiz
parcalar halinde
fabrikada imal
edilip, sahada
civata-somun
baglantisi ile monte
edilir. Bu yaklagim, bir
¢ok temel avantajlara

sahiptir. ilk olarak, iinite-iinite, kat-

kat tekrarlanabilirligiyle “parca kiti”
stratejisini uygulanabilir kilar. Ikinci olarak,
yapin boyutlandirma hassasiyeti; fabrikanin
kontrollii imalat ortami ve kalifiye is¢idi
sayesinde saglanir. Keza ii¢iincii olarak, yar
kalifiye igcilik de binanin montaji sirasinda
kullanilabilir ve bylece ingaat maliyeti asagi
cekilebilir.
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SymHouse Mk1; gecirgen
duyarh bir dis kaplama ile
cevrelenen, sizdirmazligi
saglanmis, sartlandirslms
bir catjdas yasom alamimin
artak yasam ile
iliskifendirilmesi konseptine
dayanir.
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SymHouse MkI

SJarkli gereksinimleri olan ve farkli sosyal
seviyelerdeki bina sakinlerinin ayn: bina icinde
oturmalarina imkan saglayacak sekilde kat plam
esnekligini destekler
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s i - Ortalama Haziran giinesinin kat zemini iizerinde etkisi
' = = (yukarida) ve on tipik katlanabilir cephe paneli tasariminda
kullantlan 3D perfore panel ¢calismasz.

1 Yatak Odast
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Kaplamaly bir bina

Farkli tasarim kesimlerine sahip celik
kaplama panelleri emsalsiz bir yagmur,
kisiye ozellik (privacy) ve giines perdesi
yaratir.

Gegirgen dig kaplama; giinegin takip ettigi
yoriingeye gore 1s18in gelis yoniini
belirleyen caligmalar, temel tasarim
goriisleri ve kisiye ozellik esas1 gbz oniine
alinarak yerlestirilmis bir seri celik
panelden olugur. Bu veriye gore, farklh
lazer ve plazma kesimli sac paneller
kullamilmak suretiyle on tipik perde
vapilmigtir. Sonugta, Hint-Islam
mimarisinde bulunan bir¢ok duvar ve
detaylar1 animsatan bir cephe ortaya
¢ikmustir, Paneller, kismen yagmur, Kisive
dzellik ve giines perdesi olarak
kullanilirken, aym zamanda binaya canlilik
kazandirmakta ve giindiizden geceye
gecisteki gorselligi etkilemektedir.

Standart ve tahmin edilebilir
SymHouse Mk, par¢a ve boliimlerinin
olciilerini ve montaj siirecini (prosesini)
standartlastirmay1 hedef alir. Ornegin, Dis
celik cephe panellerinin hepsi aym
Glgiilerdedir. Onlar tiim paneller icin
standart hale getirilmis basit baglant
sistemleriyle ve en az seviyede egitimle
monte edilebilirler. Benzer prensipler;
cerceveler, kat dosemeleri, cam ve solid
elemanlarin montaji icin de uygulanir. Bu
standardizasyon insaat sirasinda binanin
kesin maliyet ve kalitesinin 6nceden
belirlenebilmesini saglar, fakat en 6nemlisi,
ingaati yapanlarin Hindistan’in en énemli
kaynagi olan ig¢ilik giictiniin avantajindan
yaralanmasina olanak verir. Binalar,
potansiyel alicilar cekebilmek icin kabul
edilebilir ince ingaat kalitesi kullamlirken,
nispeten kalifiye olmayan ig giiciivle de
yapilabilirler.

Tasanm, iki veya daha cok kat ilavesiyle
iskan alanlarinin arttinlabilmesinden
yvararlanarak, daha yiiksek binalarin
gerekebilecegi diger yerlesim sahalarina
uyum acisindan da esneklik getirir. Bu
uygulama: daha fazla iskan alaninmn aym
temeli paylagmasi, ¢ati ve ortak alanlarin
maliyetlerindeki nispi azalma nedenleriyle
ekonomi getirir. Bu husus o6zellikle
ckonomisi kalkimip gii¢lenirken arazi
fiyatlan artan iilkelerde, maliyet etkinlik
acisindan da avantaj saglar.

Ek bilgi igin www.piercyconner.co.uk
sitesini ziyaret edebilirsiniz.

SymHouse Mk1 insaat Siralamasi
(Kabuk ve Govde)

Nebati topragi hafredin. Uygun zemin
seviyesine kadar hafredin, bosluklar ve
gevsek kisimlar iyi sikistinlmig granil
malzeme ile doldurun. Binanm oturacag:
zeminde sikistirlmig malzeme ile dolgu ve
grobeton ile bir tabaka olusturun.

icine, gelik tagiyict sistemin ankrajlari
yerlestirilmis vaziyette, pabug temelleri
dokiin. Celik ¢ergeveyi kat kat monte edin.
insaat ilerlerken, tastyici sistemin stabilitesini
saglamak i¢in kompozit kat dosemelerinin
altina gelen profil saclan her kat seviyesinde
verlestirin.

insaat ilerlerken tastyici sistemi diisey olarak
kontrol edin ve gerekli diizeltmeleri yapin
ve kolon ankraj plakalarinin altim diisey
ayarlamaya gore grout ile takviye edin.
Kompozit désemenin celik hasir donatisini
déseyin ve sonra her katin betonu dékiin.

Merdivenleri yapin. Binann her tiirlii hava
kosullarina karsi dayanimim saglamak iizere,
cepheleri giydirin ve cati 6rtiisiini yapin.

Bu yaz Living Stel tarafindan yayimlanan Live
Newsletter June 2006 dergisinden alinmigtir.

Cevriren: H. Yener Giir’es
SGenSek@tucsa.org

CELIK YAPILAR 25



KONUK YAZAR

Celik Sektorimiziin Dvayenlerinden
Osman Morel’in Kaleminden

Sektoriin Tiirkiye’deki gelisimi, betonarme ve celik yapilar,
deprem gercegi ve celik, eksikliklerimiz, geng celikgilere ogiitler...Hepsi ve daha fazlasu...

“Bizim simif liseyi 1942 de bitirerek Yiiksek Miihendis Okulu'na
baslayan, 2 sene sonra da ITU’ye devam edip 1948'de mezun olan
siiftir. ikinei Diinya Harbi nin sikintilart atlatlmis, demokratik tatbikat
baslamisti. Harp i¢inde ithalat imkanlarinin son derece kisith olmas,
Merkez Bankasi'nda 225.000 000 Amerikan Dolari’nin birikmesine
sebep olmustu. Demokrasinin getirdigi yeni iktidar bu imkani hazir
buldu. Marshall Yardimi'nin temin ettigi ilave imkanlar, mecburi
duragan gecen senelerden sonra Demokrat Parti'nin kalkinma felsefesi
ile de birlesince 1950 den sonra memleketimizde sanayi tesebbiisleri,
yol, koprii, baraj, silo, liman ve havaalanlar1 ingaatlar biiyiik 6lciide
hizland. Elektrifikasyon ve sulama tesisleri biitiin yurdu sardi. 1950den
hemen 6nce kurulmus olan Devlet Su Isleri (DSI) ve Karayollan biiyiik
heyecanlarla ¢alisiyordu,

Bunlari, bizim sinifin ¢ok ciddi ve agir bir 6gretimden sonra hemen
is bularak ¢alismaya baslayabilmesi, kisa siirelerde sorumlu mevkilere
yiikselerek insiyatif almasi, mesleki tatmin duygusuna erigmesi
bakiminda ¢ok sansh oldugunu belirtmek i¢in séyliiyorum. Bu arada
bir hususa deginmek istiyorum; arkadaslarimizla 50 seneyi agan bir
siire icinde hep temas halinde olduk. Bugiin ortalikta moda halinde
dolasan suistimal iddialarinin bir benzeri ile, dedikodu da olsa, uzaktan
yakindan itham edilen tek bir arkadasimiz olmamistir. Hepsi
Bagbakanlk, Bakanhk, Mistesarlik, Genel Midiirlik. Bélge
Miidiirliikleri, KIT lerde Genel Miidiirliik mevkilerinde, iiniversite
ve Ozel kesimde, hepsi serefle hizmet vererek memleketlerine borglarini
ddemeye calistilar. Bu tespit yalmz bizim simf icin degil, o dénemin
biitiin simiflar i¢in de dogrudur.

1948 senesine kadar yiiksek miihendis 35 lira asli maag karsilig1 87
lira maas aliyordu. Is hayaumn bahsettigim sekilde birden hareketlenmis
olmasi, miihendis talebini olaganiistii bir sekilde artirdi. Bu gekilde
miihendis iicretleri eskiyle kiyaslanamayacak bicimde artt1. Devlet

kuruluglan bile kendi aralannda miihendis temini icin rekabete giristiler.
Baremin D cetvelinden 700 liralik ayhk ticretler, 35- 40-50 lirahk
yevmiyeler konusulmaya baslandi. Ozel sektorde igverenler santiyelerde
2000-3000 lira maas 6demeye basladilar. 87 lira maas nerelere
gelmisti...

Tahmin ediyorum ki, liitfederek benimle konugma arzusu gostermeniz,
Tiirkiyve de miihendislik tarihi hakkinda bilgi almaktan ziyade sizin
i§ alanimz olan ¢elik ingaatin o giinlerdeki durumu hakkinda bilgi
edinmek i¢indir. Biraz evvel bahsettifim biiyiik islerde, genelde toprak
isleri (kazi, nakliye veya dolgu) betonarme ve celik ingaat yapilmigtir.
Betonarme bugiinkii anlamiyla Tiirkiye'de 1930°lardan sonra
kullanilmaya baglanmistir. O dénemin demiryolu ingaatlari, sose
kdpriileri, Ankara’daki biiyiik devlet yapilan hep betonarme yapilmis
ve betonarme yurda yayilmistir. Bu ilk dénemlerde dahi betonarme
ile cok 6nemli mithendislik yapilari inga edilmistir. Mesela 1932"de
yapilan Komirhan Koprisii (109 metre tek agikhklh ankastre basik
kemer) bugiin i¢in bile bir mithendislik harikasidir. Bu kiprii o devirdeki
adiyla Elazig-Malatya sosesinin tam ortasinda ve Firat Nehri iizerindedir,
Bugiin maalesef Karakaya Baraji'min sularn altinda kalmgtir,

Celik ingaata gelecegim, merak etmeyin. .. S6z betonarmeden agilmigken
bir hususa temas etmeden gecemeyecefim. Biraz da latife olarak,
“Milat” hazir beton santrallerinin ¢alismaya baslamas: tarihidir. Ondan
evvel ciddi devlet ingaatlar1 diginda beton hazirlanmasi ve dokiimii
hakiki bir felaketti. Groniilometri ne demekti ki? Kamyonlarla gelen
agrega bol miktarda mil, kil, deniz kabuklan ihtiva eden biraz iri taneli
kumdu. Cakil yiizdesi, olmas1 gerekenin onda biri bile degildi. Bu
malzeme 100x100x40 cm’lik ambarlara Konur, bir ambara 2 torba
¢imento atilir, bol su ile birkag defa karistinlirdi. Dékiilecegi yiikseklige
gore 2 metrede bir kurulan iskele katlarina kiirekle atilirdi. Bu sirada
segregasyon, hi¢ dnemli olmadig (!) icin akla gelmezdi. Zaten kanisimda
aynsacak ¢akil yoktu. Su muhtevasma gelince, hem karistirma kolayhigi
bakimindan, hem kalip sokiildiikten sonra “Bak Abi, beton ayna gibi
olmug!” demek icin gereginin en az iki katina kadar su kullanilirdi,
Su fazlasinin beton mukavemetini diigiirdiigiinii anlatmak miimkiin
degildi. Oyleye dogru mithendis veya mal sahibi ayrilmigsa, dlgek
ambar bir tarafa cekilir, kamyonun bosalttuigi kum, mesela 6 metrekiip
ise kum y1ginin iistiine 36 torba cimento bosaltilir, bir taraftan bol bol
su dokiiliir, birkag aktarmadan sora bir tarafi 100 dozlu, bir tarafi 1000
dozlu olarak beton hazirlanmis olurdu.

Milat’tan sonra hazir beton ve vibrator kullamlmasiyla ¢ok sey degisti.
Bugiin sehirlerimizin biitiin yapilarinda beton ideale ¢cok yakin bir
sekilde dokiilmekte ve projelerimizde ongoriilen emniyetlerde karkas
elde edilmektedir. Istanbul’da beklenen muhtemel biiyiik deprem bizi
milattan (!) evvel insa edilen yapilar bakimindan ¢ok ciddi diigiincelere
yonlendirmelidir.

Ulemamuz bu yapi stogumuzun depreme karsi giiclendirilmesi hayaliyle
giindemi devamli mesgul etmekte, karnisan kafalar asil ciddi ve radikal
onlemin alinmasina bir tiirlii baslayamamaktadir. Cok 6zel bazi haller,
¢ok istisnai bazi érnekler disinda betonarme yapi giiglendirilmesi gibi
bir fikir ni¢in hayaldir? Bunlarin nerelerini gii¢lendirecegiz? Temel
zeminlerini, temellerini ve tasiyici sistemini, yani bilenen tabiriyle
karkasini. Evvela bu karkasin yukarida tarif edilen sekilde dokiilen
betonunun biitiin yapida homojen olarak, yani eksik veya fazla her
verde aym1 mukavemet kalitesinde ve dozajinda bulundugunu kabul
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edecegiz. Bazi yerlere perde
duvarlari, ¢aprazlan ilave edecegiz.
Bazi kolonlarin, kiriglerin kesitlerini
biiyiitecegiz, donatilarina eklemeler
yapacagiz. Bunlari yapmak i¢in de
evvela binayi tamamen bosaltacagiz.
Sakinlerini esyalariyla beraber yeni
ikametgahlarina tasiyacagiz.
Duvarlardaki, kolon ve kirislerdeki
sivalan tamamen, dosemelerdekini
kismen kaziyacagiz. Betonarme
binalarda sabit yiiklerin toplam
yiiklerin %6011 teskil ettifini
varsayarsak emniyet gerilmelerinin
%60 1 ile daimi yiikli elemanlara
hi¢ gerilme almamis demirler
ekleyerek, betonlar yapistirarak,
bunlara “Beraber cahsin ha!” diyerek,
giiclendirme yapmis olacagiz.
Zemine enjeksiyon tatbik edecegiz,
temellerdeki miinferit somelleri
miitemadi hale, miitemadi somelleri
radye jeneral haline getirecegiz. Pirenin goziine pire tozu serperek
oldiiriilmesini tavsiye eden adamin itirazlar karsisinda “Oyle de olur”
demesini hatirlatarak, problemin olaganiistii ciddiyeti kargisinda abesle
istigali ulemalarimiza birakarak derhal yikip yeniden yapma
caligmalarina baslamamiz lazimdir. Bu soylediklerim bilhassa
meskenler, okullar ve hastaneler vb. i¢in gegerlidir.

Erzincan Depremi’nden sonra, miiellifi oldugu projeye gore yapilan
bir gii¢lendirmeyi giren bir meslektasimizin “Yikip yeniden yapilsa
galiba daha iyi olacakms™ dedigini hatirhyorum.

Pilot bélgelerde, pilot mahalleler, pilot sokaklar, pilot apartman
bloklarini tespit edip hemen yikima ve yeniden yapima baslamak, bu
isin rasyonel tek ¢oziimiidiir. Bu ¢oziimiin namiitenahi zorluklar:
oldugu bellidir. Ankara’da Melih Gékeek bu dlceklerde olmasa dahi,
benzer igleri ¢ok kisa zamanda basar ile tamamlanmaktadir. Akilc
bir planlama ile ¢ikildigr zaman gerekli édenekler, gerekli krediler
bulunacaktir. Bu biiyiik hamle kendi sinerjisini de yaratir. Biz gozii
ile gordiigiine inanan bir milletiz. Komsusunun yapisinin yikilip
yenisinin daha miikemmel oldugunu géren insanimiz bu isin goniilli
talibi olacaktir,

Celik yapilarda giiglendirme gerektiginde boyle insai zorluklarin
hicbirisi yoktur. Yapilarin biitiin elemanlarinin kesitleri istendigi gibi
blyiitiiliir, sisteme yeni tasiyict elemanlar eklenebilir.

Memleketimizde yapilarin tasiyic sistemlerinde ¢elik kullammi ¢ok
geg baglamustir. 1930 larda Eskigehir havaalaninda 11 metre agiklikli
barakalar Almanya’da Junkers'den paket halinde getirilmistir. Bazi
yapilarin gelik de yapilabilecegi 1940’lardan sonra akla gelmeye
baslamistir. Bunun baglica sebebi bilgi ve malzeme eksikligidir. -
Yalmz ingaat miithendisligi i¢in soyliiyorum. - Memleketin miihendislik
egitimi veren Yildiz Teknik okulundan baska tek Miihendislik Mektebi,
sonraki ITU vardi. Burada Fikri Santur, Thsan Inan, Burhanettin Berken,
Mustafa Inan, Kerim Erim, Ratuf Berker, Hamdi Peynircioglu ve
digerleri gibi kendi sahalarimin otoriteleri vardi. Biitiin derslerinde bir
ciddiyet ve 6gretmek gayreti hakimdi. Ama celik yapilar dersi igin

Osman Marel 3. kusak celikgi torunlar ile

ayni seyleri séyleyemeyecegim.
Derslerde bir tutarsizhik gayri
ciddilik ve espri merak: vardi.
Egitimini, Almanya’da tamamlayip
Tiirkiye'ye dinen Fahrettin Ardan
biitiin bilgisine ve degerine ragmen
bir tarafta pasiflestirilmisti, derslere
sokulmuyordu. Bugiin YOK ten
sikayet etmek bir modadir. lyi de
demek ki o zaman bu duruma
miidahale edecek bir mekanizma
yoktu veya vardi da
calistirllamiyordu. Kanaatimce bu
hal vaygin sekilde celik
kullanilmasin1 en az 10 sene
geciktirmigtir. Cok siikiir bugiin
boyle frenleyici bir sebep yoktur.
Biitiin teknik iiniversitelerimizin
celik yapi kiirsiileri birbirinden
degerli hocalarla doludur. Bu vesile
ile rahmetli Prof. Dr, Tevfik Seno
Arda’yr anmadan gegemeyecegim.
Bugiin bu hocalarimizin yetistirdigi nesiller memleketin her tarafinda
gelik yapilarin en giizel, en ¢agdas, en rasyonel 6rneklerini bol bol
vermektedirler, Celik yapilarin giindeme geg¢ girmesinin 2 sebebinden
biri olan bilgi eksikligi icin bunlar séyledikten sonra diger nedeni
olan malzeme noksanligi i¢cin de sunlar soylenebilir:

Memleketin uzun yillar tek demir fabrikas1 1939°da tamamlanan
Karabiik 'tiir. Karabiik yuvarlak demir, sac, demiryolu ray: ve profil
yapardi. Karabiik'ten mal almak o dénemin tevzi ve tahsis sistemi
icinde biiyiik mesele idi. Mallar genelde karaborsadan temin edilirdi.
Karabiik iin eger alinabilirse, profilleri igin ¢ok sinirh {iriin gam vard,
Bunlarin da biitiin boyutlari imalat listelerinde var, fakat imalat
programlarinda yoktu. 65 senelik miiessese normal profillerden bagka
bir cins liretmek zahmetine katlanmad, ¢iinkii ne yaparsa hepsi kolayca
satiliyordu, bu hal ¢ok defa projecilerin elini ayagim baghyordu.
Iskenderun ve Eregli'nin, 6zel sektdrde giiclii bazi firmalarin devreye
girmesi, bu arada Arbed firmasimin uzun yillar siiren ¢abalar ve
¢alismalari sonucunda bugiin malzeme bulunamamasi sorunu asilmis
durumdadir. 1985 yilindan baslayarak ilk 6nceleri istenilen ebat ve
miktarlarda tek tek projeler icin getirilen malzemeler artik stoklarda
bulunur hale gelmistir. Bu sayede projelerde ekonomik olarak celik
kullanimi miimkiin hale gelmistir. Fakat bir noktaya dikkat ¢ekmek
isterim: Belli bir boyuta kadar fiyatlar belirli seviyelerde kalmakta
daha biiyiik kesitlerde birden artmaktadir. Bu halin ¢elik kullanimim
negatif etkileyecegi goz oniinde tutulmahdr.

58 senelik bir meslek hayatimin sonunda haddini bilmezlik de olsa
geng meslektaglarima bir seyler séylemekten kendimi alamiyorum.

1. Miihendisligin asil ve miimtaz bir meslek oldugunu, yapacagimz
tesislerle tabiati diizenleyeceginizi, sulan disiplin altina alacagimazi,
ovalart sulayip iretimi artiracagimizi, sulardan enerji tireteceginizi,
memleketin yollarim, képriilerini, fabrikalarini, tersanelerini,
havaalanlarini, limanlariny, biiyiik yapilarini yapacagimz: veya yapmakta
oldugunuzu, bunlan yapabilme yetenegi ve yetkisinin memleket
niifusunun ancak binde birinden az, ¢ok kiigiik bir azinliga nasip olan
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bir nimet oldugu diisiiniip Allah’a siikredin. Bu nimete en iyi tarzda
mukabele edebilmek icin biitiin bu islerin en iyi, en giizel, en saglam,
en ekonomik olmasi i¢in devamli bir mesleki endise icinde olun.
Mezuniyetten sonra kitabi kapatmayin. Yenilikleri devaml takip edin.
Gegmisgin ve gegmiglerin deneyimlerini hep arastinn. Bir yanls
kararinizin memlekete cok pahaliya mal olacagini hep goz oniinde
tutun. Tesadiifen ya da zoraki de olsa intisap ettiiniz bu meslegi hep
sevin. Universiteyle ve Hocalarimzla temas siirdiirmek igin higbir
imkani kacirmayin. Sizden sonra mezun olan geng meslektaglariniza
karsi agabeylik, ablahk goreviniz ve sorumlulugunuz oldugunu
diigiinerek sefkatle ve ilgiyle yaklagimiz, kusurlarini miisamaha ile
karsilayimiz, onlara deneyimleriniz neticesinde olusan mesleki
bilgileriniz aktariniz, insiyatif vermekten kacinmayiniz, yetismelerini
devamli izleyiniz.

2. Miihendislik okullarinda miihendislikte kullanilacak bilgiler verilir.
Bu bilgilerin miihendislikte nasil kullamlacagi ise bir ayn sanattir, Bu
sanatin melekeleri ancak ¢ok inceleme yapilarak, mesleki ilgiyi ¢ok
canli tutarak, ustalar iyi takip ederek ve meslegi severek kazanihr.

3. Yapi miithendisliginde (betonarme veya ¢elik) proje asamasinda en
onemli husus zemin tagima giiciinii tespitten sonra tastyici sistemin
dogru se¢ilmesidir, Evvelce benzer yapilanlan arastirarak baslanmal,
bilgisayarin yarattg1 kolayliklardan faydalanarak miimkiin olabilecek
segencklerin mukayeseli etiitleri yapilmahdir. Thtiyagc en 6nemli
faktérdiir. Miihendisin ekonomi ve mukavemet fonksiyonlarinin
optimumunu bulmakla gérevli oldugu hi¢ unutmamalidir,

Estetik endiseler ve ¢evreye uyum hep goz dniinde tutulmalidir,
Mimarla isbirligi gereken hallerde ipin ucunun kagmamasina dikkat
etmelidir. Bilgisayar kullanimindan evvel hiperstatik sistemlerden
hesap zorlugu dolayisiyla bir kaginma vardi. Bugiin bu is ¢ok
kolaylasmistir. Mukayeseli hesaplarda bu sistemler dncelikle
diistiniilmelidir.

Giiniimiizde ¢cok yetenekli ve donanimli proje biirolart mitkemmel

projeler iireterek meslegimizin diizeyini yiikselmektedir. Projeyi
disarida, imalati burada yapma dénemi kapanmistir.
$ 3

4. Betonarme mi. celik mi karsilastirmasinda boya celik icin aleyhte
bir faktordii Yalap sap fircalanan malzeme kalitesiz boyalarla boyanirdi.
Birkag sene i¢inde pas lekeleri baglar bir siire sonra biitiin yapiyi
yeniden boyamak gerekirdi. Bir¢ok igverenin sirf bu sebeple ¢elik
yapiy1 diisiinmedigini hatirhyorum. Bugiin kumlama tesisleri cogalmus,
kaliteli, markal boyalar kolaylikla bulunur olmustur. Malzemenin ve
imalatin boyanmasi ¢ok ciddi takip edilmelidir.

5. Birlesimler... Bugiin artik percinli birlesim bir hatira, bir tarih
olmustur. Civatali birlesimler icin delik ¢aplarinda, yer ve siralarinin
tespitinde prezisyon en 6nemli husustur. §imdi otomatik makinelerle
bu kolayhkla saglanmaktadir. Zamandan ciddi tasarruflar yapilmaktadir,
Kaliteli civata kullanilmasi ayri bir ekonomi getirmektedir.

Kaynakli birlesimlerin sagligindan siiphe edilmesi yapi tiiriiniin
segiminde ¢elik yapilar i¢in uzun siire aleyhte bir faktor olarak kalmastir,
Bu hakli tereddiit simdi tamamen agilmistir, Thtiyaca giire her cins
elektrot ve kaynak teli bulunmakta, otomatik kaynak makineleri,
oksijen ve plazma kesimi yapan CNC tezgahlari, gaz alt ve toz altl
makineleri ve ehliyetli, sertifikali ustalarla miikemmel kaynakli
birlesimler elde edilmektedir. Devamli olarak kaynak kalitesinin
kontrolii réntgen cihazlaryla yapilmaktadir. Kalite kontrolliigiiniin
onemi hi¢bir zaman unutulmamali ve devamlilik gostermelidir.

6. Kompozit Sistemler...

Bunlar -biraz saka ama- mukavemet bilgisinin miihendislige ve
ekonomiye bir liitfudur. Karkas sistemin kirisleri ¢elik, dosemeleri
betonarme yapildigi zaman, désemeleri tablali kirisin tablas, Kirigleri
tablah kiriglerin govdesi olarak kabul edilip hesaplanir. Temas
kesitindeki kesme-kayma gerilmeleri kirisin iistiine kaynatilan celik
parcalarla ahnir. Onemli islerde bu elemanlar kirigin iistiine kaynatilous
olarak da temin edilebilir veya stud ¢akma makinesi ile kolayca
kaynatilir. 1980’lerde Hafif Metro'nun biitiin képriileri boyle yapilmistir.
Bu suretle 40 metreye ulasan acikliklar biiyiik montaj kolayhg ile
agilmis eski uygulamalara gore biiytik ekonomi temin edilerek
gegilmigtir, Simdilerde bircok yapida bu ¢elik-betonarme karma sistem
kullamilmaktadir. Betonarmenin ve ¢eligin ayri ayn kullanilmasina
gore kompozit sistemlerin temin ettigi tasarruf %30’dan agag1 degildir.
Zaman tasarrufu ve insaat kolayligi da temin eden bu karma yapi
tarzint uygun olan her yerde mutlaka kullanimiz. Yalmz kirislerde degil
dosemelerde de kullamlabildigi zaman saclar hem kalip hem donat
yerinde gegmektedir. Karma kolon yapiminda da genis kullamm alam
vardir. Rahmetli Prof. Dr. Tevfik Seno Arda ve Prof. Dr. Nesrin
Yardimer min “Celik Yapida Karma Elemanlarin Plastik Hesabi™ adli
kitabini muhakkak temin ediniz, hep el alunda bulundurunuz.

7 Betonarme mi celik mi ?

Miihendislikte taassup olmaz. Fenerbahge mi, Galatasaray mi? Sarigm
mi esmer mi? tercihindeki gibi hisler rol oynamaz. Bunun karari aklin
hizmetindeki bilgi ile piyasa sartlarini gbz dniinde tutarak, biitiin
degiskenleri analiz eden ¢alismalar neticesinde, giizel, saglam, ekonomik
olan optimumu bulmakla verilir. Her iki tiirde de malzeme ve imalat
kalitesi bugiin artik kiyas konusu degildir. Analizler, insaat kolayhgi,
ingaat siiresi ve genel toplam ekonomi bakimindan yapilmahdir.
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KURULUSLARIMIZ

KOROZYON SAVASCISI
KANAT BOYA

Evet, yapisal celik olaganiistii 6zelliklere
sahip bir malzeme...

Evet, gelik yapilar cagdas ve son teknoloji
liriinii bir yap: teknolojisi...

Evet, esnek, saglam, estetik, hizli, ekonomik,
ferah, uzun 6miirlii, vs., vs., vs....

Ama elbette her yap: teknolojisinde oldugu
gibi “korunma” kosuluyla...

Celik Yapilarin tiim iistiin
ozelliklerinin yani sira iki temel
“korunma” gerektiren noktas: var.
Herkesin de bildigi gibi celik
korozyon ve 1sidan korunmasi
gereken bir malzeme. Bu iki konuyu
gok iyi bilen yapisal celik sektorii,
celigi bu tiir etkilerden korumak igin
cok ozel yontemler gelistirmeyi
basardi.

Celigin korunmasinda en dnemli
gelisme boya teknolojisinde yasandi.
Celik yapilarin Tiirkiye'de

vaygmlagmasiyla konuya ilgi gdsteren yerli
boya tireticisi kuruluslar, iiriinleri arasina
celigi 1s1 ve korozyondan koruyan boyalan
da aldilar. Bu firmalardan birisi de Izmir’den
bir kurulus: Kanat Boyacilik A. §.

Kanat Boya, Tiirk Yapisal Celik Dernegi
tiyesi bir kurulus. Boya sektiriinde 1986

yilindan itibaren faaliyet gésteren Kanat
Boya; 1991 yilinda Izmir Pinarbasi’nda
kurdugu tesiste iiretim faaliyetlerine basladi.
1996 yilinda sanayi boyalan tretimine ilk
adimimm atarak caligmalarini hizlandiran
Kanat Boya, 1997 yilinda Ulucak tesislerine
tagindi ve 2005 yilina kadar boya ve kaplama
malzemeleri iiretim, satis ve teknik servis
hizmetlerini siirdiirdii. Kasim
2005°te Kemalpasa Organize Sanayi
Bolgesi'ndeki 23.000 m? agik alan
icerisinde, 6000 m? kapali alan
iizerine tesis ettigi yeni fabrikasina
tasinda.

Gecen villar ile birlikte antikorozif
ve dekoratif boya sistemlerinde
uzmanlagma yolunu secen kurulug
iiriin yelpazesini ve miisteri
portfoyiinii bu yonde gelistirdi. Bu
dogultuda deneyimli personeli,
miisteri memnuniyetini temel alan
hizmet anlayisiyla miisterilerinin
boya konusundaki tim beklentilerini
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karsilayarak, amaca en uygun driinleri
kullanima sundu.

Kanat Boya koruyucu kaplama {riinleri
(antikorozif boyalar); paslanmaya -
bozulmaya karsi koruma amach boya
tiikketilen ¢elik yapi, liman, tersane,
petrokimya sektdrii, enerji santralleri, baraj,
koprii, tank ve borulama sistemleri igin
kullamilmakta. Uzun yillar kullanilacak bu
tesislerin yeniden boyanmasinin giicliigii
herkes i¢in malumdur. Kullamm 6mrii, boya
veya kaplamanin koruyuculuguna bagh.
Bundan dolayi antikorozif boyalar bu tesisler
icin vazgeg¢ilmez iiriinler. 12,000 ton/y1l
iretim kapasitesiyle miisterilerine,
ihtiyaglarina uygun iriin tasarlanmas: ve
tiretilmesi ayricah@im taniyan Kanat Boya,
bu amagla miigterilerinin iiriinlerinden
bekledigi performans: degerlendirmekte ve
uygulama ortamini, seklini inceleyerek en
uygun iiriinii tasarlamakta.

Kanat Boya'da ISO 9001:2000 standardinin
gerekliliklerine ve miigteri ihtiyaglarina gore

tasarlanan iiriinler, iiretimin her asamasinda
bagimsiz kalite kontrol personelinin yaptig:
kontrollerden gegirilmekte. OHSAS 18001
kriterlerine gére Is¢i Saghg ve giivenligi
6n planda tutularak “Dogru, eksiksiz,
zamaninda” sloganiyla gerceklestirilen
iiriinler, aym hizmet anlayisi ile miisterilerine
sunulmakta. Farkl tiiketici beklentilerini,
genis iiriin yelpazesiyle kargilayan Kanat
Boya: deg@isik yiizeyler iizerine
uygulanabilecek nitelikte 400 iiriine sahip.

Kalite giivenilirligi, ulusal ve uluslararasi
standartlara gore gergeklestirilen testler ile
saglayan Kanat Boya, Ar-Ge faaliyetlerini
on planda tutarak; teknolojik ve yenilikgi
iiriinlere imza atmanin yolunun siirekli
egitimden gectigi bilinci ile paydaslarinin
egitimi icin calismakta ve bu faaliyetleri
karl1 yatirimlar olarak gérmekte. Kanat
Boya'min Kalite Yonetim Sistemi; 2001
yilinda TUV CERT tarafindan denetlenerck
DIN EN ISO 9001:2000 sertifikasiyla
onaylanmig. Bunun yani sira ISO 9000 ve
TSE belgeleri ile hijyen ve aleve dayamkhhk
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raporlarina sahip olan Kanat Boya;
teknolojisi, deneyimli kadrosu ve diinya
standartlarindaki tiretimiyle kalitesini siirekli
kilmak ig¢in calismalarim siirdiirmekte.

Uriin portfoyiinde; Koruyucu kaplama,
dekoratif ve yardimei diriinler bulunan
kurulusta bu iiriinler de alkid (sektetik, rapid,
strenli), politiretan, akrilik, epoksi, polyester,
1stya dayanikl silikon, seliilozik ve metalik
olarak simflandirilmakta. Bu {iriinlerin astar,
ara kat, son kat, vernik ve kaplama
malzemelerinin tiimii iiriin portfyiinde yer
almakta.

Kanat Boya; uzman yénetim kadrosuna,
esnek ve katilimer yonetim anlayisina sahip
bir firma. Miisteri odakli iletisim, miisteri
memnuniyeti ve kalite eksenine oturttugu
pazarlama anlayisiyla faaliyetlerini
stirdiirmekte. Miisterilerinin iiriinlerinden
maksimum fayda salamasi amaciyla,
kullanicilariyla dogrudan temas Kurmakta
ve iiriinlerle ilgili teknik destek hizmetlerini
uygulayiciya sunmaktadir,
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Miisterilerinin iiriinlerinden maksimum
faydayi saglamalarinda biiyiik sorumlulugun
kendisinde olduguna inanan Kanat Boya:
Genel Boya Bilgisi, Yiizey Hazirlama. Boya
Sistemi Secimi. Boyamn Hazirlanmasi,
Uygulamada Dikkat Edilecek Hususlar,
Ekipman Kullanimi, Yas ve Kuru Boya
Testleri, Teknik Emniyet, Depolama
konularini iceren egitim faaliyetleri
diizenlemekte. Bu egitim faaliyetleri
sayesinde birgok firmanin boya sistemini
degistirmesine, gelistirmesine yardimci
olmakla da gurur duyuyor.

Miisterilerinin iiriinlerinden maksimum
faydayr saglamasi amaciyla Ar-Ge
faaliyetlerine siirekli ve diizenli yatirim
yapan kurulus, bu amacla yeni tesisinde,
arastirma - gelistirme ¢alismalar icin 425
m< alan ayirmis ve bu bolimi son
teknolojiye gore dizayn etmis. “Once miisteri
memnuniyeti” diyen Kanat Boya, teknik
destek ekibinin verdigi gii¢ ile tiiketici
beklenti ve ihtiyaglarini sapuyor. Tespit

edilen ihtiyaclar, deneyimli Ar-Ge
Miihendisleri tarafindan proje kapsaminda
degerlendirilerek miisterilere en dogru ve
kaliteli driinler sunuluyor. Ayrica diinya
boya sektoriindeki gelismeler, fuar ve
seminerler aracilifiyla yakindan takip
ediliyor, uluslararasi hammadde iireticileri
ile ortak calismalar gerceklestirilerek
miisterilerin gelecege yonelik ihtiyaclarina
ozel coziimler iiretiliyor.

Kurdugu sistem ile yapisal ¢elik sektdriine
tzel lirlinler sunan Kanat Boya'nin Genel
Miidiirii {lker Kanat, olusturulan bu sistemi
gelistirerek siirdiireceklerini ifade ediyor.
Ozgiin yapmn bozulabilecegi endigesiyle
bayilik vermedigini belirten Ilker Kanat'in
celik yapi imalatgisi kuruluslara da uyarilar
var, Atolyelerde temel olarak kumlama ve
boya alanimin kurulmas: gerektigini agiklayan
Kanat, imalat¢i kuruluslarin her tiirlii
ihtiyaclar i¢in yanlarinda olduklarin, bilgi
ve deneyimlerini her zaman sektorle
paylasmaya hazir olduklarini ifade ediyor.
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TURK YAPISAL CELIK DERNEGI

UYE KURULUSLAR

Celik Yap1 Imalat¢1 Firmalar

Uskon Uzay Sistem Konstriilksiyon Sanayi ve Ticaret A.S.
Cimtas-Enka Celik Im. Montaj San.

Temsan Yapi ve Mak. End. A.S.

Yapi Merkezi Ing.ve San. A.S.

TML Ingaat San. Tic. ve Tur. A.S.

Ularte Sinai Yap1 ve Ticaret A.S.

Prekons Ingaat San A.S.

Tabosan Miih. imalat ve Montaj A.S.

Rona Celik Ingaat ve Ticaret A.S.

Ata Celik Yapi Uretim A.S.

Alfa Sinai Yatinm Ins. ve Tic. Ltd.

Alka San. Ins. ve Tic. A.S.

Prefi Prefabrik Yap1 End. Tic. Ltd.

Aksan Etiid Miis. Miih. ing. A.S.

Sayin Ingaat Tic. San. Ltd. Sti.

Celik Yapi Proj. Ima. Mont. San ve Tic. A.S.

Doralp Teknolojik Montaj Miih. Ins. San ve Tic. Ltd.
Tepe Yap1 San A.S.

Askon Demir Celik A.S.

Giilermak Agir Sanayi Ingaat ve Taahhiit A.S.

Aryol Pref. Yapi San Tic. Ltd

Vefa Prefabrik Yap1 A.S.

Atak Miihendislik Insaat Sanayi ve Ticaret Ltd. $ti.
Doyran Makine

Mim Miihendislik

Nurol Celik Isletmeleri

Atlantis Miihendislik ve insaat A.S.

Kadigil Celik Konstriiksiyon Insaat Sanayi Ticaret Ltd.
Park Celik insaat ve Yapi San. Tic. A.S

Altinyaldiz Uzay Sistem Konstriiksiyonlart San. Ve Tic. Ltd. Sti.
Teknotes Celik Konstriiksiyon Fabrikas:

Samko Miihendislik ve Ingaat Taahhiit A.S

Bimetal Yapisal Celik Sistemleri San. Tic. Ltd. S§ti.
Bilesik Insaat Taahhiit San. Tic. Ltd. Sti.

Dorge Prefabrik Yapi ve Insaat San. Tic. A.S.

Lotus Yapi Endiistrisi San. Tic. A.S.

Tagdildiren Celik Konstriiksiyon Sanayi Tic. Ltd. $ti.
Uge Miihendislik San. Ve Tic. A.S.

Kabal Celik Yap1 San. Tic. Ltd. $ti.

Yurt Ingaat
Anka Celik Yapi

Celik Yap1 Proje Firmalari

Yap: Tasarim

Giin Miih. Celik Yap1 Mak. San Tic. A.S.

IMS Ltd.

Yapi Proje Merkezi A. §.

Erdemli Proje Miis. San. ve Tic. Ltd.

Altineller Miih. ve Taah. Ltd

Parlar Miih. Miis. Ltd. $ti.

Seza Miih. Ing. Tic. Ltd. Sti.

Teknik Yapi Proje Miih. Ins.Tic. Ltd.

Arce Miihendislik Insaat ve Tic. Ltd. Sti.

Tesem Teknik Sis. Miih. Tic. Ltd.

Computers Engineering

Kent Yapr Tasarim Uygulama San. Ve Tic. Lid. $ti.
Ucgen Mimarhik Miihendislik Dan. Hiz. Ltd. Sti.
NZ Celik Yap: Miih. ing. San. Ve Tic. A.S.

Yapisal Celik Malzemesi Uretici ve Satic1 Firmalari
Arcelor International Celik Dis Ticaret A.S.
Corus Celik Tic. A.S.

Borusan Birlesik Boru Fab.A.S.

Davut Haddecilik

Agir Haddecilik Makine San. Tic. Ltd. Sti.
Kroman Celik Sanayi A.S.

Rozak Demir Profil Ticaret Sanayi A.S.
Ozkan Demir Celik Sanayi A.S.

Eregli Demir Celik Fabrikalan

Cepa Celebeioglu Ithalat ve Miimessillik A.S
Tosyali Demir Celik San. A.S

Bogag Profil Sanayi A.S.

Kocaer Haddecilik San. Ve Tic. Ltd. Sti.
Borgelik Celik San. Tic. A.S

Celik Yapim Malzemesi Uretici ve Satic1 Firmalari
Arctech Kaynak Elektrodlart A.S.

As Crvata Sanayi ve Tic. A.S.

Jotun Boya San.ve Tic.A.S

Kanat Boyacilik Tic. Ve San. A.§

Tag Boya Kimya San. ve Tic. Ltd. Sti.

Hempel Boya Sanayi A.S.
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PROJE YAZIM KURALLARI

Dergimizde yayinlanmak iizere ¢elik yapi proje tanitim yazilarinizi
bekliyoruz.

Uygulanmis ya da uygulanmakta olan celik yapi proje tanitim
yazilarimizin dergimizde yayinlanabilmesi icin liitfen asagida belirtilen
formatta bizlere gonderiniz...

+ Yapinin ismi, yeri ve tipi

+ imalat ve montajcisinin isimleri

+ Yapi sahibinin ihtiyag ve istekleri

+ Projelendirmede etiid edilen alternatif ¢oziimler

+ Secilen celik tasiyici sistemin kullanilan kesit profil
cinsleri dahil detayl agiklamast

+ Birlesim elemanlanmin tipleri

+ Toplam gelik tonaji ve proje maliyeti

ITU Insaat Fakiiltesi

IT( Insaat Fakiiltesi

Bogazici Un. Miih. Fak. Ins. Miih.
Yildiz Teknik Un. Mimarlik Fak.
IT Ingaat Fakiiltesi

Orta Dogu Teknik Universitesi Ing. Miih.
Mimar Sinan Un. Ins. Miih.

ITU Insaat Fakiiltesi

Istanbul Un. Miih. Fak. Ins. Miih.
ITU Mimarlik Fakiiltesi

Yildiz Teknik Un. Mimarlik Fak.
ITU Insaat Fakiiltesi

Mimar Sinan Un. Mimarlik Fak.
Sakarya Un. Insaat Miih.

Yildiz Teknik Un. Ingaat Fak.

ITU Ingaat Fakiiltesi

ITU insaat Fakiiltesi

ITU Mimarhik Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii Ins.
Erzurum Atatiirk Un. Miih. Fak. Ins.
Istanbul Kiiltiir Un. Miih. Fak. Ins.
ITU Ingaat Fakiiltesi

Karadeniz Teknik Un. Miih. Fak. Ins.
Sakarya Un. Miih. Fak. Ins.

Mimar Sinan Un. Mimarlik

Dokuz Eyliil Un. Mimarhk Fak.
Yildiz Teknik Un. Ingaat Fak.

ITU Mimarhk Fak.

ITU Insaat Fakiiltesi

Siileyman Demirel Un. Miih. Fak. Ins.
Pamukkale Universitesi Is. Miih.
Istanbul Un. Miih. Fak. Ins.

ITU ingaat Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

Siileyman Demirel Un. Miih. Fak. ins.
ITU Ingaat Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

ITU ingaat Fakiiltesi

+ Uygulanan yangin ve korozyon korumasi hakkinda bilgi
+ Statik hesaplar ve detay cizimlerinde kullanilan bilgisayar
programlari

+ Projelendirme ve uygulamadan 6grenilen tecriibeler
F Montaj halinde ve bitmis yapinm fotograflart

+  Ozel detaylarin, kat planlarinin ve miimkiinse tasiyici sistem
aksonometrik goriiniisiiniin ¢izimleri

Yazilar diiz metin seklinde, 10 punto, en az 8 A4 sayfasi uzunlugunda
olmalidir.

Yazilar Microsoft-world dosyasi halinde diskete kaydedilerek ya da
maille gonderilebilir.

Tiim gorsel malzemeler, fotograf ve ¢izimler, en az 300 dpi
coziiniirliikte, tif formatinda CD’ye kaydedilmis olarak yollanmali,
kesinlikle yazi icine monte edilmemelidir.
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FROM THE EDITOR-IN-CHIEF

This issue of our Steel Structures magazine
that we have published in these sunny days of
long awaited winter, is again coming with
important events for you.

Firstly, Tevfik Seno Arda High School has
finally been completed despite of all difficulties
that we encountered and students of an
Elementary School, which was damaged in
1999 in the same location, have 5tan.eﬂ1m study
in our school as of November 28, 2006.
PROSteel-2007 International Steel Structures
Project Competition for Students has started.
A student club, namely Steel
Structures Student Club was
established. Constructional
Steelworks Day was organized in
Sii'9fleyman Demirel Culture Center
of ITU Maslak Campus. We have
continued to organize trips for
students to the factories of our
members. We have visited Mr. Oktay
Sendur, Head of Utilities and
Construction Boarrd under the
Ministry of Public Works and
Development and we have reached
an agreement for our participation in
the efforts for updating Technical
Specifications of Constructional
Steelworks. We have visited
Association of Turkish Construction

Material Producers (IMSAD) and we have
agreed on future collaborations regarding
constructional steel materials.

While we were performing these actions locally
we have also continued the following activities
at the international arena.

We became a sponsoring member to Living
Steel Project of International Iron and Steel
Institute (IISI) upon an invitation. We have
attended to the first meeting of World Steel
Construction Council in October 2006 in
Bilbao, Spain upon the invitation of the
management of Living Steel Project. We have
also started to work in order to participate to
“Dissemination of Fire §afcly Engineering
Knowledge” (DIFISEK "), which is being
supported by ECCS and applied for the support
of European Commission.

These are the things that we have completed.
What about the coming activities? We have
adopted in principle the idea of representing
Turkish Constructional Steelworks Association
in subcommittees of Building Materials
Technical Committee (YAMTEK), which was
formed within the Ministry of Public Works
and Development and in the relevant Industry
Assemblies that were formed within The Union
of Chambers and Commodity Exchanges of
Turkey (TOBB) and we have started to work
accordingly.

Members of Turkish Constructional Steelworks
Association are making preparations again to
demonstrate the power of steel in Construction
Fair 2007.

Preparations for Steel Structures Seminar, to
be organized at the [zmir Chamber of Architects

have commenced.

We have started on the efforts to modify
TUCSAmark Procedure and to change
certificate fees and promotion fees.

It is agreed to provide a special care for steel
structure materials,

CONTINUES ON PAGE 3...

STUDENTS ARE AT THE HANDS OF
STEEL

Education has started in Tevfik Seno Arda High
School, Common Project of ECCS and TUCSA
. The structure was completed, students of a
damaged elementary school, in earthquake of
1999, have started to study in this steel building
since November 2006, Thanks to the
contributions of more than 50 entities and
persons, particularly the Main Sponsor, Arcelor.

CONTINUES ON PAGE 4

STUDENT CLUB OF STEEL
STRUCTURES

It took almost one year for us to establish Steel
Structure Student Club . We have finally
managed to establish it and member
applications have started. Currently we are
asking by ourselves the questions like, “where
are we, what can we do for the club?”. Each
of us may have a different expectation from
the club. But I believe that these thoughts will
shortly begin to be vocalized and will continue
without any break.

In our previous issue of Steel Structures
magazine, we had asked ourselves and
answered the following questions and then we
have published them at our website (). What
are the objectives for the establishment of club?
How will the activities be planned and
implemented? Why do I have to be a member?
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Can 1 be a member of Student Club for Steel
Structures and how? What have we done after
this kind of questions within last three months?
Initially, we have started on receiving member
enrollments. Then we have established our
celyok@yahoogroup.com and started to
communicate through this e-group.

We are waiting for your opinions for the club
no matter whether you are a member or not.
For more detailed information about the Steel
Structure Student Club, you can either visit
our website at or you can e-mail your questions
tousal.

CONTINUES ON PAGE 5

TURKISH STEEL STRUCTURES DESIGN
COMPETITION - 2007

European Convention for Constructional
Steelwork (ECCS), to which Turkish
Constructional Steelworks Association is a
member, is organizing a design competition,
named European Steel Design Awards
biannually. The project that will represent
Turkey this year in European Steel Design
Awards 2007, which will be organized during
the annual meetings to be held in Luxembourg
this year will be determined as a result of
Turkish Steel Structures Design Competition
— 2007 to be organized by Turkish
Constructional Steelworks Association.

The purpose of this organization is to award
steel structure design that are revealing the
advantages of steel in terms of architecture,
construction, manufacturing, and economy.

ELECTORAL JURY:Jury is composed of the
following 7 members.

Yasar MARULYALI, M.Sc. Architect (Head
of Jury)

Prof. Dr. Ali MUSLUBAS, MSU

Prof. Dr. Giilay ALTAY, BU

Prof. Dr. Harun BATURBAYGIL, YTU
Prof. Dr. Hasan SENER, ITU

Prof. Dr. Ihsan MUNGAN, HU

Prof. Dr. Nesrin YARDIMCIL, ITU

Advisor: M.Sc. Civil Eng. Necati CELTIKCI

CONTINUES ON PAGE 6...
Guest Author

From the pen of OSMAN MOREL, veterans
of steel industry...

The development of this industry in Turkey,
reinforced concrete and steel structures, fact
of earthquake and steel, our deficiencies,
advises to young steel professionals...'c9 All
and more...

“There cannot be fanaticism in engineering.
Senses like Fenerbahc'ede or Galatasaray Clubs;
blond or dark cannot play a role in the decision
making process. This decision is given by

taking the market conditions into consideration
through the studies that are analyzing all
available variances and by finding the optimum
condition. In both types, the material and
manufacturing quality is not a matter of
comparison any more. Analyses must be made
in terms of easiness of construction, duration
of construction, and overall economy...

CONTINUES ON PAGE 26
Project

NEW TERMINAL OF IZMIR ADNAN
MENDERES AIRPORT WAS DESIGNED
AND COMPLETELY CONSTRUCTED IN
A RECORD DURATION OF 13 MONTHS.
SIMILAR AIRPORT TERMINALS
THROUGHOUT THE WORLD ARE
DESIGNED AND CONSTRUCTED
WITHIN 5- 7 YEARS. HOW DID YOU
MANAGE TO ACHIEVE THIS RECORD?

Faruk INSEL, Rauf AKBABA
TESEM LTD. STL

If one day you will fly abroad through this
terminal in Izmir, you will notice the quality
surrounding you. The same quality is much
more attractive in other areas like central
heating system and baggage transportation
systems that are not visible to you. This quality,
which was not sacrificed for the race against
time. is a result of the determination. Another
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such an important reason is the advantages
provided by the contribution of experts. For
instance while it is being decided to have only
one glass fa¢'8dade, the opinions and
experiences of Architect Yakup HAZAN,
internationally renowned expert Mr. Yenal
OKTUG, and glass expert Mr. Yiicel
AKYUREK have been benefited.

The speed of this project cannot be left alone
as a virtual speed but the experience being
obtained from this project must be shared and
discussed. The points that should be
emphasized herein must be:

I.Architecture:

a. 4600 tons of structural steel, composed of
tens of nonrecurring separate structures were
used, This did not reduce but increased the
speed. So, the business is easily divided into
smaller independent parts both in the project
and in manufacturing erection . These small
parts were easily distributed among separate
engineers within the office and among factories
during the manufacturing and erection. This
power, working in parallel, has reduced total
durations and problems that have occurred at
any location have not negatively affected the
entire work.

b. The benefit of 3D programs cannot be denied
in terms of provision of faultless manufacturing
and erection of the project. However the
architectural group that emphasizes on
aesthetic issues may navigate virtually
within the structure, designed through
this program. This is a source of
revision. There is not any single
structure, calculated and drawn for
twice in this project. Despite of the
urgency of the project, each structure
was calculated and drawn for three
times in average and as a result the
project load of steel design has
increased enormously.

c. High amount of architectural
authorities in the projects for
competition creates a significant risk
in these types of significant structures.
If there was not any solidarity arising
out of a harmonious operation and

mutual trust and respect, we might now be
describing the reasons of a peerless failure
2. Approvals

a. The static projects that we have prepared
were approved and/or established by the
competent authorities. These are:

i. State Airports Authority,

ii. Bureau Veritas,

iii.Middle East Technical University,
iv. Architectural Group,

v. Manufacturers,

vi.Manufacturing and project preparing
companies of other disciplines directly related
with steel.

b. Here sometimes it becomes impossible to
perform the duty of “creating a solution that
1s satisfying everybody™, which is sometimes
assumed by the static project company.
c.Turkish Standards are sometimes
unfortunately insufficient for such kind of great
and special structures, In these cases it must
be allowed to use Earthquake Standards, which
are accepted internationally and supported by
hundreds of times more experiments and
descriptive documents. We can easily say that
if our standards are proposed to be implemented
either in Japan or California, the entire building
mechanism community would riot.

CONTINUES ON PAGE 8
Interview

Architect Ahmet Alatas: “STEEL IS
AN INDISPENSABLE MATERIAL”
“Steel structure is not improving but of
course there is an improvement in new
buildings. Larger spans are being passed
over and suspending systems are being
used more intensively and more
widespread. In previous days there were
not such amount of examples of structures
in the world but now we face with many
similar structures. They became easily

constructible not in certain cities or
metropolises but almost everywhere. It
became widespread. However the
development in steel structures would
significantly increase the prices of steel
materials and therefore I believe that this
increase would make steel hardly
preferable. Within 5 years since my first
day in Turkey. the cost of stainless steel
has increased by almost one and a half
time. Similarly, it is also seen in the prices
of steel. When it became expensive to use
steel, I believe that people would be
directed towards lighter constructions.
The cost of steel is composed by material

] SRR ]

and workmanship and in countries like
Turkey, where the cost of workmanship
is not high, people can use thicker profiles
but when the material becomes expensive
and hard to buy, which will surely be in
recent future, then the need for highly
qualified and educated people would be
more. Then it would be required to
produce more technical architectural
solutions in order to pass through the gaps,
which will possibly occur.”

CONTINUES ON PAGE I6

Our companies
CORROSION WARRIOR

KANAT BOYA
CONTINUES ON PAGE 30
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Yasadigimiz yerin cografi konumunu degistiremeyiz. Fakat en givenilir ¢6zimi bularak riskleri azaltabiliriz.
Giiglendirilmis 6zellikleri ve kolay montaj olanagiyla Borusan-Pro, yapi malzemeleri arasinda aradiginiz ¢6zima
size sunar. insanlarin yannlara giivenle bakabilmesi igin siz de Borusan-Pro celik yapi profillerini tercih edin,
mesleginizi en dogru sekilde yapmanin keyfini ¢cikarin.

T _  Glglendirilmis celik yapi profilleri
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S BORUSAN BORU

0212 249 21 49
Borusan Boru Danigma Hathi :

‘| BORUSAN HOLDING KURULUSUDUR BORUSAN 60 YASIN




modern klasik

Demir celik sektorintin modern klasigi

100 bin tona varan stok hacmi ve olaganustu drdan cesitliligiyle
Turkiye'nin en blayuk demir-celik satis ve servis merkezi olan
Rozak, musteri degerine odaklanmisg, hizli, yenilikci ve
teknolojiyle birlesen hizmet anlayisiyla yapi sektérinden gemi
sanayiine, makine imalatindan otomotiv sektérine kadar demir-
celik Uranlerine ihtiyac duyulan her alanda hizmet veriyor.
Musterinin velinimet sayildigl, her bltceye uygun genis urdn
yelpazesinin sunuldugu, dogruluk ve gltvenilirligin her tirld
kar hirsindan 6nde tutuldugu geleneksel ticari degerlerle
calismayi strduren Rozak, modern pazarlama anlayisini klasik
ticari anlayisla birlestiriyor.

www.rozakdemir.com m r O Za k®

steel superstore & service

1 e M) Tol. (0212) 675 10 00 (pbx)
TUCSA Faks: (0212) 67510 24 - 25
T . e-posta: info@rozakdemir.com
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