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Tirkiye Celik Ydp “Ozel Sayr™...
Tasarim Yarismas Celik Yapilar Dergisi .
Tiirkiye Celik Yapr Tasarim Yarigmast 2007 Ozel Sayist...

Klasik dergi formatimizin digina ¢iktik ve biitiiniiyle Tiirkiye
Celik Yap1 Tasarimi Yarigmas1 2007 ye katilan projelere ayirdik
dergimizi.

Avrupa Yapisal Celik Birligi-ECCS de Tiirkiye'yi temsil edecek
projeyi belirlemek iizere diizenlenen Tiirkiye Celik Yap1 Tasarim
Yarismalan, Tiirkiye’de sektoriin geldigi noktayr gozler 6niine
sermek acisindan olduk¢a anlamli. Bunun igin 6zel bir sayi
hazirlayip, tiim projeleri tamitmak istedik sizlere.

fIk bakista yarismaya katilan proje sayis1 az gelebilir ama ilerleyen
sayfalarda da acikladigimiz gibi yarigma kosullar olduk¢a agir.
Onun igin oncelikle kaulan tim projelere emegi gegenleri
kutluyoruz. Yarigma jiirimiz hangi yapiy1 sececegini belirlemek
i¢in oldukga zorlandi. Uzun ve titiz bir degerlendirme sonucunda
da Izmir Adnan Menderes Havaalam Dig Hatlar Terminali
yapisinda karar kildi. Eminiz ki Avrupa Yapisal Celik Birligi de
Tiirkiye’den gelen bu projeden etkilenecektir. Sonucu Eyliil'de
hepbirlikte tgrenecegiz. Ikinci bir kutlamay: da zaman yapacagiz.

Tiirk Yapisal Gelik
Dernegi

Yeni bir Celik Yapilar Dergisi’nde bulusmak iimidiyle..

Tirk Yapisal Celik Dernegi Yayim

Sorumlu Yaz Isleri Miidiirii: Yener Giir'es
Yayin Koordinatorii: Necati Celtikci

Yayim Hazirlayan: Nur Ozkan

Grafik Tasarim ve Uygulama; Giircan Ozkan
Baski: Doruk Grafik .

editor@tucsa.org

ISNN: 1303-9067

iletisim Adresi:
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34662 Altunizade Uskidar-istanbul .. .
Tel: 0216 474 31 35 Sayfa ICINDEKILER
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AVRUPA YAPISAL CELIK BiRLIGI
(ECCS - EUROPEAN CONVENTION FOR CONSTRUCTIONAL
STEEL WORK) ve CELIK YAPI ODULLERI

Y.Miih.Mimar YASAR MARULYALI

1997

Avrupa Birligi'nin kurulusunun baslangict
olarak, 1952 yilinda kurulan Komiir ve Celik
Birligi (ECSC) kabul edilmektedir.
Anlasmaya gore iiye iilkeler, komiir ve celik
tiriinleri icin birlesik bir pazar olusturmayi
kabul ettiler. Birligin amaclarindan biri de
Avrupa’da meydana gelebilecek bir savasi
onlemek icin gereken tedbirleri almakti.

Avrupa Yapsal Celik Birligi'nin (ECCS)
baslangic1 da Avrupa Komiir ve Celik
Birligi'dir. 1953 yilinda 8 iilke; Avusturya,
Belgika, Fransa, Almanya. Italya, Hollanda,
ispanya ve Isvigre Ziirich’te toplanarak ilk
kurulug anlagmasini imzaladilar. Bugiin
birlik iiye sayisi 26 ya ¢iknmstir. 22 Avrupali
iiveye ilaveten, 3 Associate iiye ve | de
Destek Uye vardur.

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA) bu
birlige 1992 yilinda Asil Uye olmustur.
Ana hedefi ¢elik konusunda bilgi iiretmek,
kullanimini artirmak ve teknolojisini
gelistirmek olan Avrupa Celik Birligi-ECCS,
biinyesinde cesitli komiteler kurmustur.
Bunlar teknik, pazarlama ve pazar geligtirme
konularinda ¢aligmaktadir. Uye iilkelerin
her yil milli konferanslart olmakta, ayrica
2 wyilda bir uluslararas: konferanslar
diizenlenmektedir. Birligin sponsorlugunu
yaptig1 kollokyumlar ve sempozyumlar,
komite calismalan ve ¢ok sayida yayinlar
vardir.

ODULLER :
ECCS etkinliklerinin en &nemlisi 2 yilda
bir verilen Celik Yap1 Tasarim Odiilii diir.

1997 yilindan beri ECCS’de 6diil alan Tiirk
projeleri :

1997 TATILYA - Mimar: Oktay Nayman
1999 ANTALYA CAM PIRAMIT-
Mimarlar: Yasar Marulyali — Levent Aksiit
2001 SABIHA GOKCEN HAVA

1999

TERMINALI -Mimarlar: Erkut Sahinbas —
izzet Fikirlier

2003 COK KATLI OTOMATIK
OTOPARK- Mimarlar: Yasar Marulyali —
Levent Aksiit

2005 BILGI UNIVERSITESI
DOLAPDERE KAMPUSU - Mimar: Elif
Ozdemir

Bu yarismalarda; projeci. statiker, mal sahibi
ve ¢elik miiteahhiti de o6diil almaktadir.

Mimarlari ve yapt miithendislerini motive
eden bu odiiller sayesinde ¢elik yapi
kullanimi ve teknolojisi gelismekte, heyecan
verici, etkileyici, giizel yapilar ortaya
cikmaktadir. Yapilarinda estetik, ekonomi,
prestij. fleksibilite. cevreye saygi, teknik
performans ve gilivenlik arayan mimarlar
icin yapisal celik vazgecilmez  bir
tasiyicl sistem
malzemesidir.

2005

2003

CELIK YAPILAR 4
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TURKIYE CELIK YAPI TASARIM YARISMASI 2007

Bilindigi gibi, Tiirk Yapisal Celik Dernegi
nin iiyesi oldugu Avrupa Yapisal Celik Birligi
(ECCS-European Convention for
Constructional Steelwork) tarafindan, iki
yilda bir European Steel Design Awards
tasarim yarigmasi diizenlenmektedir.

Bu y1l Liiksemburg’da gergeklestirilecek
olan yillik toplantilar sirasinda yapilacak
olan European Steel Design Awards 2007"de
Tiirkiye'yi temsil edecek proje, Tiirk Yapisal
Celik Dernegi tarafindan diizenlenen Tiirkiye
Celik Yapi Tasarim Yarigsmasi 2007
sonucunda belirlendi. Bu organizasyonun
amaci; celigin mimari, insaat, Gretim ve
ekonomi kriterleri agisindan avantajlarin
ortaya ¢ikaran seckin celik yapi tasarimlarim
oiillendirmektir.

KATILIM KOSULLARI:

Sadece ECCS’e tam iiye olan Avrupa
iilkelerinde uygulanan ve asagidaki kosullan
karsilayan projeler yarismaya katilabilirler.

TURK YAPISAL CELIiK DERNEGI
TURKIYE CELIK YAPI TASARIM
ODULU 2007 JURI TOPLANTISI
TUTANAGI NOTLARI

Jiiri 12 Mart 2007 Pazartesi Saat 14.00°de
Tiirk Yapisal Celik Dernegi’nin Altunizade
‘deki Merkezi'nde toplandi. 6 adet proje
teslim edilmis oldugu tespit edildi.

1. Fenerbahge Siikrii Saragoglu Stadyumu
2. Izmir Adnan Menderes Havalimani Dig
Hatlar Terminali ve Cok Kath Otopark:
3. Ankara Esenboga Terminal Binasi
4. Millenium Park Evleri

5. Kanyon Istanbul

6. Vergi Dairesi Binasi/Gemlik-Bursa

Jiiri degerlendirmesinde ¢elik malzemenin
ve teknolojinin dzellikleri ile mimari
tasarimin genel amaglari agisindan
uyumlulugu, dzgiinliik diizeyi, mimari
coziimlerin gerek tagyici sistemin, gerekse

1. Projenin son ii¢ yil i¢inde gerceklestirilmis
olmasi ve daha dnce ECCS Steel Design
Awards kapsaminda yarismaya Katilmamis
olmasi, 2. Son ti¢ yil iginde ve en geg¢ 31
Mayis 2007 de isletmeye acilmis olmas,
3. Projenin yeni bina veya koprii projesi
yahut yenileme (biiyiik gii¢lendirme, tevsii
veya lyilestirme) projesi olmasi, 4. Tasgiyici
sistemin gelik olmasi, 5. Miiteahhit firmanin
Tiirk firmas: olmasi ve celik yapimcisinin
T.C. uyruklu olmasi.

DEGERLENDIRME KRITERLERI:
Projelerin degerlendirilmesinde agagidaki
kriterler esas almir: 1. Uluslararas: alanda
kabul géren yonetmelik ve standartlara uygun
olmasi, 2. Celigin kullanim ozelliklerini
yansitmasi ve gelisimine dikkat cekmesi, 3.
Celigin avantajim ortaya gikarmasi, 4. Celik
yapilarin miisterilerin, mimarlarin ve
miihendislerin ilgilerini cekmesini saglamasi,

5. Mimari proje konseptinin ve insaat
kalitesinin yiiksek degerde olmasi, 6. Celigin

diger alt sistemleri (cephe-kabuk. béliiciiler,
tesisat sistemleri ve sirkiilasyon sistemleri)
ile uyumlulugu ve onlar gelistirici niteligi

(innovation o&zelligi), binanin
algilanmasinda ¢elik konstriiksiyon
ozelliklerinin abartisiz okunabilirliginin
saglanmasi ve simgesellik, celigin
avantajim ortaya ¢ikarmasi, tasiyici sistem
tasariminda rasyonelligi saglayici ¢éziimler
ile diger alt sistemlerin tagiyici sistem ile
entegrasyonundaki geligmislik diizeyi,
binanin bulundugu ¢evre ile uyumlulugu,
binamn fonksiyonellik diizeyi ve fleksibilite
ozelligi, ¢elik malzeme /teknolojinin
ozellikleri ile gecerli ulusal-uluslararasi
yasa-yonetmelik-standartlarin uyum diizeyi
iilkemizdeki celik teknolojisinin binalarda
kullaniminin tegvik edilmesine katkisi v.b.
kriterlerin oncelikle kullanilmasi
benimsendi.

il:f--i‘i’-‘l-ind%{t 30
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imajinin gelistirilmesi.

Kazanan eser sahipleri ddiillerini 12-14 Eyliil
2007 tarihlerinde Kichberg/Liiksemburg da
yapilacak yilhik ECCS toplantilari haftas:
icinde alacaktir. Kazananlar ECCS tarafindan
sertifika ile birlikte silt ile odiillendirilecektir.
Odiiller insaatin sahibini, proje miiellifi
mimarlar1 ve miihendisleri ve ¢elik yapi
yiiklenicisini kapsamaktadir.

SECIici JURI:

Yasar MARULYALL Y Miih. Mimar
Prof. Dr. Ali MUSLUBAS, MSU

Prof. Dr. Giilay ALTAY, BU

Prof. Dr. Harun BATURBAYGIL, YTU
Prof, Dr. Hasan SENER, ITU

Prof. Dr. [hsan MUNGAN, HU

Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI, ITU

Danisman: Y.Miih, Necati CELTIKCI

Degerlendirmelerin tnce
bireysel sonra toplu
yapilmasi kararlastirildi.
K i s 1 s e |1
degerlendirmelerden sonra
yaptilan toplu
degerlendirmelerde Izmir
Adnan Menderes
Havalimani Dis Hatlar Terminali ve Cok
Katli Otoparki yapis1 yukarida siralanan
kriterlere uyum agisindan amaglari en iyi
bicimde karsiladigr sonucuna vanldr ve
Tiirk Yapisal Celik Dernegi Celik Yapi
Tasarim Qdiili 2007'ye deger goriildii.

Tiirk Yapisal Celik Dernegi Celik Yapi
Tasarim Odiilii 2007 ye deger goriilen
proje/binanin kiinye bilgilerinin asagidaki
gibi oldugu tespit edildi.

Binanin Adt: izmir Adnan Menderes
Havalimam Dig Hatlar Terminali ve Cok
Katlh Otopark:

Binanin Bulundugu Yer: {zmir
Isvereni: TAV

Mimari: Yakup HAZAN/ Hazan Mimarlik
Yapim Tarihi: 2006

Toplam insaat Alani: 110.000 m2

GELIK YAPILAR &
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DIS HATLAR TERMINALI VE COK KATLI OTOPARKI
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PROJE KUNYESI

Yapinin Adi: 1zmir Adnan Menderes
Havalimam Yeni Dig Hatlar Terminal
Binas1 ve Katli Otoparki ve Miitemmimleri
Ingaat

Yaprmn Alani: 110.000 m?

Kapasite: 5.000.000 yolcu/yil

Yapumn Tipi: Betonarme ve Celik
Yatiimer: TAV {zmir A.S.

Mimar: Yakup Hazan Mimarhk Ltd. Sti.
Betonarme Statik: Tuncel Mithendislik
Ltd. $ti.

Celik Statik: Tesem Lud. Sti.

Mekanik Tesisat: Akinis1 — Ekin Ortak
Girigimi

Elektrik Tesisat: Anel Ltd. Sti.
Elektronik Tesisat: MHT Ltd. Sti.
Miiteahhit Firma: ICTAS A.S.

HESAPLARDA KULLANILAN
STANDARTLAR

a. Celik Sistem

Celik Yap1 Model ve Analizinde asagidaki
standartlar takip edilmigtir.

#*Lrfd-load resistance factor design

b. Yiikleme

Yapiya uygulanacak yiikler proje
gereksinimleri ve asagidaki standartlara
uygun olarak belirlenmistir.

* Recommended lateral force requirements
and commentary-1996 edition-seismology
commitee-structural engineers association
of California-Blue Book
*TS498:yap1 elemanlarinin
boyutlandirlmasinda almacak yiiklerin hesap
degerleri / Kasim 1997

* ASCE 7-02minimum design loads for
building and other structures

STATIK HESAPLARDA
FAYDALANILMIS OLAN BILGISAYAR
PROGRAMIARI

Yapmn ¢elik elemanlarinin analiz ve tasanm
asamalarinda SAP2000 ve Multiframe adh
programlar kullamilmistir. Cizim ve

CELIK YAPILAR 8



projelendirme asamasinda AutoCAD ve
Tekla Structures kullaniimistir.

YUKLER )

a. Olii Yiik Cam + Ikincil Celikler (konsol
elemanlar ve fenerlik bélgesinde) = 60 kg/
m=

Désemelerde = 400 kg/ m?

Metal Kaplama + Asma Tavan = 40 kg/ m?

b. Hareketli Yiik Catida = 50 kg/ m? Kar
(dolu) yiikiinii icermek {izere diizenlenmistir.
Désemelerde = 400 kg/ m?

¢. Deprem Yiikii
Yapi 6nem katsayisi (I) = 1.5
Yer ivme katsayis: (A) = 0.4 alinmustir,

Celik Yapilar

Diizgiin bir aks sistemine, fakat 6zellikle
asimetrik bir kot sistemine sahip 20 tip celik
yapidan olusan terminalin tamami yaklasik
4600 ton’dur. Bu yapilar,

Ana Yamlar;

. Terminal Tonoz Catisi

. Yolcu Képriileri

. iskele Celik Catist

. Rayh Sistem Ust Gegidi

. Viyadiik Kirisler

. Viyadiik Kanopisi

. Terminal Alin Cepheleri

. Bacalar

. Seralar

10. Otopark Sagaklan

11. I¢ Hatlar Terminali Baglanti Yolu
12. Terminal Radyal Isikliklar

O OO~ O W e N —

Yardimei Yapilar

Kontrol Kulesi, Asansér Tasiyicilar,
Merdivenler ve Platformlar:, Kacis
Merdivenleri ve Platformlari. Bhs Ofis
Platformu ve Merdiveni, Check-In Kanopy,
V.1I.P. Sagaklar, Giivenlik Dinlenme Odasi,
Otopark Girig Sacaklan olarak 6zetlenebilir.

Ana yapilardan bircogu tek bagma bir makale
konusu olabilecek kadar nitelik (ve bazen
nicelik) icermektedir. Izmir Adnan Menderes

Havalimam Yeni Dis Hatlar Terminal Binas:
ve Kath Otoparki ve Miitemmimleri Insaat
Statik Projeleri kapsaminda Tesem Litd. celik
vapilarin konsept projelerinin
hazirlanmasindan baglayarak, tiim hesaplari,
miihendislik ve uygulama projelerini ve iki
vapi hari¢ fabrika is hazirlama ve montaj
projelerini iistlenmistir. Konsept projeler
aksonometrik olarak mimari ofiste sunulmus,
mimari beklentilerin olabildigince
gerceklesmesine katki saglanmistir.

Terminal Tonoz Catist

70 m agiklikli bu gati, 36 m yiikseklik ve
180 m boyunda dev bir salon
olugturmaktadir.

Sistem Segimi

1998 yilindaki yarisma projesinin
konseptinde de bulunan ve insa edilen
mevcut sistem yerine, mimar tarafindan
yapilan ilk alterternatif éneri karsilikli
birbirine gecerek baklava dilimleri olusturan
10 agizli helis ¢elik bir kabukdu. Bu
alternatif, kalin etli ve nispeten kiiciik capl,
dikissiz borularla coziildi. 2. alternatif celik
gergi halatlariyla helislerin ---1/3
agikligindan kars:t mesnetlere baglandif
sistem oldu. 3. alternatif yerli spiral borularla,
Tiirkiye'deki sac stoklart arastinilarak
¢ozildi. Son olarak ise ilk sistemin
uygulamasina karar verildi. Bu siirec
yaklagik 5 hafta aldi. Sistem her 9m de bir
adet iki ucu mafsal 3 ana elemanh bir boru
makastan meydana gelmistir. Makas
eksenleri kesiti kara tarafinda 3.5 m lik bir
eskenar ticgen iken, bu kesit dogrusal olarak
1,0 m lik bir eskenar iiggen kesite dogru
azalir. Bu paralel makaslar birbirine basing
cubuklariyla baglanir ve asik yoktur. Asik
yerine 200 mm derin hatveli bir kaplamayla
makaslar arasindaki 6---8 m lik aciklik
gecilmistir. Asiklar ¢catinin cam Kaph olan
sadece 2500 m? lik bir kisminda vardir. Bu
kisimda uzun vadede olugabilecek sizintilan
engellemek icin kaplama tizerinden asagiya
dogru akan yagmur suyunun hizini kesen
ilave yatay dereler kullanmilmistir. Celik
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yapinin B/A kolonlara aktardigi deprem
yiikleri ise dinamik analiz yapilarak kontrol
edilmistir.

Tonoz Alin Cepheleri

Tonozun iki ucunu kapayan her biri 1200
m? ve sadece kenarlarindan mesnetli alin
cepheleri, cam-aliminyum ve gelik
uygulamasinin seffaf 6rnekleridir. Bu
seffaflik yatay ve diisey gergilerle takviye
edilen narin ana elemanlarla saglanmigtir.

Yolcu Kopriileri

Dig hatlar terminali 9 ¢ift yolcu kopriisiine
sahiptir. Terminal i¢i demiryolu ve apron
arasindaki kot farkindan dogan bir
zorunluluk ugaga gecis kopriilerinin 48 m
uzunlukta olmasini gerektirmistir. Bu
kopriiler 3,5m yiiksekliginde ve 2,2m
genigligindedir. Sistem estetik nedenlerle
dis merkezli ¢aprazlarla coziilmiistiir.
Kopriiler hava tarafindan cam kapli narin
ve gaprazsiz bir rotunda kulesi ve rotunda
merdiveni ile biterler. Ayrica 2 kath
ugaklarin yaklasmasi icin 6zel bir képri
mevcuttur.

Iskele Binas:

Bu képriilerin baglandig1 iskele yapisi 27 m
aciklikli 400m boyunda bir yapidir. Yapi
kotlar1 +0.00 ve +10.30 kotlan iizerine oturan
“I"” kiris ve virandel kolonlu bir asimetrik
celik gergevedir. Iskele yapisi birbirinden
ilging bir¢ok yapiy1 biinyesinde barindirir,
3 adet 23,5 m ¢apinda kubbe, 24 adet kiibik
1s1klik, kimi cam kolonlu cepheler, 5 m
konsol boyu olan 600 m’lik ¢evreyi dolagan
cam bir kanopi, egri sapkali kacis
merdivenleri bunlar arasindadir. Ama burada
iki zor yapidan bahsetmek dogru olacaktr.

Cam cephe ve sera
Binanin cevresini dolagan 17 m yiikseklikli
cephe birbirine paralel iki grup kolondan

olusur. Ana gelik kolonlar ve cam kolonlar.
Cam kolonlar, cam cepheye paslanmaz celik
mafsallar ile baglanmustir ve riizgar yiikiini
tagrlar. Bu kolonlarin iist kismu iskele gelik
cercevesine yanal yiiklerin yarisindan
fazlasim aktarir. Bu noktada g¢elik ¢atinin
ve cam kolon-cephe sisteminin birbirine
bagh olarak yaptigi yanal ve diisey
hereketlerin camlan kirmayacak sekilde
uyumunu saglamak gibi ilging bir
miihendislik problemini birlikte ¢ozebilmek
icin miihendis arkadaslarimiz cam davranis
konusunda ilgili yerli ve yabanct uzmanlar
tarafindan egitildiler.

Hava tarafindan ugak kanadi profili bariz
olarak goriilen ii¢ sera, her biri 36 m agikhkh
kaynakli borulardan olusan ii¢ boyutlu bir
kabuk makastir. Bu makasin da deprem ve
riizgar yiikleri altinda yaptigi hareketler,
cam cephe ve cam kolonlarin kirtlmasini
engelleyecek sekilde koordine edilmistir,

Rayl Sistem Yaplar
Terminalin i¢inden Izmir demiryolu
ge¢mektedir. Bu hatta paralel, mevcut
istasyon ile baglantiyr saglayan, 400 m
boyunda estetik bir
celik kanopi
yapilmistir. Bu
bolgede 3 kath bir
kompozit ¢celik bina
da vardir. Ancak
demiryolunun her iki
yaninda kalan
otopark yapisini
terminale birlestiren
11 m genisligindeki
48 m agikhikh 2 kath
celik kemer kopriiler
en dikkat ceken
yaptlardir. Bu
képriilerin en uzunu
12 m olan her biri

birbirinden farkli boyda makas dikme ve
caprazlari i¢in civatall baglanti detaylar
kullamilmis ve imalat kalite kontrol
elemanlaria numerik kati model iizerinden
bilgi verilerek hatasiz bir imalat yapilmigtir.

Viyadiik

Yaklasim viyadiikiiniin bir kismi 25 m
agiklikli celik kirislerden olugmaktadir. Bu
bélgenin iddiali yapisi ise bir futbol sahasi
biiyiikliigiindeki cam kanopidir. Bu kanopi
de simetrik olmayan 14.1 m ve 7.6 m
boyundaki gergili ¢elik kolonlar iizerine
oturmaktadir. Kanopinin terminal binasina
yagmur girmeyecek kadar yakin, depremde
carpmayacak kadar uzak olmasi 3 boyutlu
bir gergiler sistemi ile saglanmaktadur.

Rampa kulesi

Is programun bir geregi olarak kalip iskelesini
sokecek zamanin olmamasi proje
yéneticilerini beton ramp kulesinin her kati
250 m? olan mantar seklindeki iist ofis
katlarimin beton yerine yapisal celikle
cozmeye yonlendirmistir. Bu yapinin dzgiin
olmasinin nedeni ise ciddi deprem ve riizgar
yiiklerine ragmen goriis alaninmi kesecek
biiviik kesitli kolonlar kullamilamamasidir.
Yapiy1 imkénsiz olma noktasindan déndiiren
ise alt kat mimari projelerinin revize edilmesi
ile miimkiin olan merkezden diga inen radyal
capraz gergilerdir.

NEYE RAGMEN VE NE SAYESINDE?
Izmir terminal binasi bir y1l gibi bir siirede
tasarlanmis, proy,lcndmlmr; ve tiim ince ve
kaba insaati tamamlanmistir. 23 Ulkede
¢alismis miihendisler olarak rahathkla
soyleyvebiliriz ki boéyle bir mucizeyi
gergeklestirecek bir bagka ekiple hic
karsilagmadik. Bu basar neye ragmen ve ne
sayesinde gerceklesmistir?
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Ekip Giicii

Bu boliimii yazmas: gereken asil kisi 1C
ICTAS proje miidiiri Sn. Fatih
DARDAGAN dir. Proje yonetimi kisa
siirede isi kiiciik pargalara bolerek yiizden
fazla so6zlesme imzalans ve bunlan takip
edecek sistemi kurmustur. Insaatin en yogun
son doneminde yonetim masasin ingaatin
agirlik merkezine tasiyacak kadar yaratic
goziimler uygulamigtir.

Proje baslama toplantisi sirasinda sadece
konsept projeye bakarak projenin altyap
celik, beton, elektrik, sogutma ihtiyacim gibi
tahmin eden uzmanlar proje bitiminde ¢ok
kiigiik sapmalarla hakl ¢iktilar. TAV ve
ICTAS gruplarinin taze ve degerli terminal
binasi insaat ve isletme tecriibelerini
birlestirmeleri bu basarimin &nemli
nedenlerinden biridir. Ilk giinden itibaren
iyi motive olmus bir ekibin, imkénsiza yakin
bir igi basarmak i¢in olusturdugu dayanisma
ve igin sonuna kadar siiren heyecan érnek
olacak niteliktedir.

Kalite

Birgiin yurtdisi baglantimiz1 {zmir deki bu
terminalden yapacak olursamiz sizi
cevreleyvecek olan kalite dikkatinizi
cekecektir. Ayni kalite gbremediginiz 151
santrali, bagaj nakil sistemleri gibi
hacimlerde daha da dikkat ¢ekicidir. Zamana
karsi yarista feda edilmeyen bu kalite énce
kararliligin bir sonucudur. Bir bu kadar
onemli diger neden ise her konuda, daima,
uzman Kkatkisindan yararlanilmasidir.
Ornegin sadece bir cam cephe karan verirken
mimar Sn. Yakup HAZAN. konusunda
uluslar arasi tine sahip, aliiminyum uzmani
Sn. Yenal OKTUG ve cam uzmam Sn. Yiicel
AKYUREK’ in goriis ve deneyimlerinden
yararlaniliyordu.

Hiz

Bu projenin hizi sadece bir reklam olarak
kalmamali, buradan elde edilen deneyim
paylagilmali ve tartisilmalidir. Bu bashk
altinda dne ¢ikan noktalar;

I. Mimari:

a. 4600 ton yapisal c¢elik birbirini
tekrarlamayan onlarca ayn yapidan meydana
gelmistir. Bu hizi azaltmamsg, artirmistir,
Bu sayede is gerek proje, gerekse imalat
montaj asamasinda kolayhikla kiiciik
bagimsiz parcalara boliinmiistiir. Bu kiiciik
parcalar biiro icinde ayr1 miithendislere ve
imalat icin ayr fabrikalara dagitilabilmistir.

Paralel ¢aligan bu gii¢ proje toplam siirelerini
kisaltmis, bir yerde ¢ikan problem isin
tamarmim etkilememistir.

b. 3D programlarinin projenin hatasiz imal
ve montajini saglamak agisindan yarari
yadsinamaz. Ancak. estetik kaygilar Gne
¢ikan mimari grup bu programda hazirlanan
yapinin i¢inde sanal olarak gezme imkini
bulmaktadir. Bu ise bir revizyon kaynagidir.
Bu projede iki kere hesaplamp cizilen tek
bir yap1 yoktur. Isin aciliyetine ramen her
vapi ortalama ii¢ kere hesaplanmus, iic kere
de cizilmistir. Sonug, ¢elik tasarim proje
yiikiiniin ¢ok artmasidir.

¢. Yangma projelerinde mimar yetkilerinin
agir1 derece yiiksek olmasi, bu tiir 6nemli
yapilarda cok biiyiik bir risk olugturmaktadir.
Uyumlu bir calisma ve karsilikli giiven ve
saygidan kaynaklanan bir dayanisma olmasa
idi, bugiin essiz bir basarisizhigin nedenlerini
anlatiyor olabilirdik.

2. Onaylar
a. Hazirlanan statik projeler ilgili yetkililer
tarafindan onaylanmis ve/veya kabul

edilmistir. Bu kuruluglar;

i.) Devlet Hava Meydanlar Isletmesi,
ii.) Bureau Veritas,

iii.) Orta Dogu Teknik Universitesi,
iv.) Mimari Grup,

v. ) Imalatgilar,

vi. ) Celik ile dogrudan baglantisi olan diger
disiplinlerin imalatgi ve projeci firmalar
olarak 6zetlenebilir.

b. Burada zaman zaman statik proje
firmasina diisen “herkesi memnun edecek
bir ¢dziim yaratma” gérevi bazen imkansiz
olmaktadir.

c. Tiirk Standartlar1 bu tiir biiyiik ve dzel
yapilar icin maalesef yetersiz kalmaktadir.
Bu durumda yiizlerce kat daha fazla deney
ve agiklayict dokiiman ile desteklenen
uluslararas1 kabul gormiis Deprem
Standartlarinin kullanilmasina izin
verilmelidir. Sunu rahatlikla sdyleyebiliriz
ki bizim standartlarimizin Japonya ve
Kaliforniya’ da kullamlmas: onerilecek olsa,
orada tiim yap: mekanigi camias1 isyan
ederdi.
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Adnan Menderes Havaalant Mimart Yakup HAZAN:

“Celik Hayallerimi

Ger¢eklestiriyor”

Baglangicta bu projeyi yabanct mimarlara
vermek istediler. Buradan baslayalim
sohbetimize.. Bu projede bu karardan doniildii
ama birgok projenin yabanci mimarlara
cizdirilmiy oldugunu duyuyoruz... Neden bayle
oluyor?

Tiirkiye'de yeni yapilacak énemli yapilar,
maalesef idari giicler tarafindan yerli mimarlara
yapturilmak istenmiyor. Bu yapilarin yabanci
mimarlar tarafindan yapilmasim daha uygun
goriiyorlar. Ciinkii Tiirkiye'deki mimarlarin
bu igleri yapamayacagim diigiiniiyorlardi.
Mimarlar Odasi ve Serbest Mimarlar Dernegi
bunun igin cok ciddi bir miicadele verdiler. En
sonunda ulusal bir yanigma olarak yapilmasima
karar verildi. “Tiirkive’de de bu is yapilabilir,
deneyin, bakin” diye bastirdilar, “Ornekleri de
vardir, ¢linkii Tiirkiye'de yarigmalar bir vere
oturmustur, belli bir standardi vardir ve bu
gelenek hep devam eder zaten™ dediler ve
nihayetinde kabul ettirdiler. Boylece pes pese
yarismayva ¢ikildi.

Ue varisma agildi ve siz Izmir Adnan
Menderes Havaliman: Dig Hatlar Terminali
Yarismast’nda 1’ncilik, Ankara Esenboga
Havalimant I¢-Dig Hatlar Terminali

Yarigmasi’nda 2’ ncilik, Dalaman Havalimam
Dis Hatlar Terminali Yarismasi’nda da
3’ nciiliik aldimuz. Ayn tiir yapu icin ayni anda
ti¢ farkh tasarim yaratmak zor olmadi im?
Ben 6grenciligimden bu yana havaalanlanyla
ilgili dokiimanlar, kitaplar, yayinlar
biriktirirdim. Ozel bir ilgim vardi bu tiir yapilara

karst. 15 yildir havaalanlariyla ilgili yaymnlan
toplandim, inceledim.

Bir giin ben bir havaalam yapacagim diye
diisiiniiyordunuz herhalde..

Evet, istivordum dogrusu. Ondan &nce de
Antalya Otobiis Terminali’ni yapmistim zaten.
Yani ulagim yapilariyla ilgili bir birikimim var.
Havaalam yarigmalan agilacagini duydugumuz
anda bizim biiroda c¢aligmalar bagladi.
Havaalam sistemleri, bagaj sistemleri, check-
in’ler, ¢n son teknolojinin ne noktada durdugu,
mekanlar nasil hazirlandig gibi konularda
biz caligmaya bagladik. Biz bu ii¢ yanismada
Birincilik, Ikincilik ve Uciinciiliik aldik ama
onun arkasinda 1.5 yilin ¢alismas1 vardir.

Cok benzer olabilirdi, yabane: projelerden
esinlenmeler olabilirdi...Boyle bir kayginiz
oldu mu?

Zaman olarak da yakin oldugu i¢in tabii ki bazi
seyler birbirini etkiliyor ama diger yanda
Ankara’da ic ve dig hatlar beraber isteniyordu,
[zmir’de sadece dis hatlar vardir. Konu o kadar
birbirinden ayri idi ki, sistem olarak ayriliyordu.
{zmir ile Dalaman asag yukari hemen hemen
aymyds, zorlanmadik dersek yalan olur. Boyle
zamanlarda Onceki yaptifiniz tasarimi
siliyorsunuz kafamzdan, temizliyorsunuz, sonra
yenisine bashyorsunuz. Kopya konusu 6nemli
tabii ama bu biraz yarismaciliin getirmis
oldugu bir deneyimdir, yarismaci arkadaslar
ona cok dikkat ederler, 6zgiin oldugunuz zaman
birinci olursunuz. Ozel olmasi lazim.

Biriktirdiginiz dokiimanlardaki havaalanlan
cogunlukla celikti herhalde..
Evet, hemen hemen hepsi ¢elik.

Havaalam yapilarinda celigin dzel bir avantaji
var galiba...

Evet, bu projemizde de mimari konseptimize
en uygun malzeme g¢elikti. Hem biz Adnan
Menderes Havaalani'nda celik tasivicilar hig
kapatmadik, bu ¢ok énemlidir, iceri girisinizde
celik striiktiirii goriirsiiniiz. Celik mimari bir
eleman haline gelmistir. Oradaki celikler
mimari ¢eliktir.
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Bu projeleri basta yabanct mimarlara
vaptirma istedigi buradan kaynaklaniyor
olabilir mi? Havaalam yapilar: ¢ogunlukla
celik ve Tiirkiye'de de mimarlar celige biraz
uzak duruyorlar...

Belki bu nedenlerden bir tanesi olabilir ama
as1l neden daha teknik bir yap: oldugu igin,
teknolojinin nasil transfer edilecegi diisiiniilmiig
olabilir ama ashinda altindan kalkilamayacak
bir sey olmadi@ da goriildii iste.

Havaalanlar: teknik yapilardir dediniz, biraz
agalim mi1 bunu?

Mesela bagaj sistemlerini iyi bilmeniz lazim,
bunu bilmezseniz sizin tasarimlarinizdaki
bicimlemeniz eksik kalir. Isletim sistemlerini
bilmezseniz yapamazsiniz. Bilgisayar
sistemlerine, isletim sistemlerine hakim
olmalisiniz. Yani bir check-in bankosu Tiirk
Hava Yollari’'na bagh olabilir, bir bagka
sistemde bir check-in bankosu biitiin check-
in islemlerini yapar, ¢cok énemli bunlar. Simdi
self check-in makinalar ¢ikti ve check-in
bankolari yeniden sekillenmeye basladi. Bu
siire¢ Adnan Menderesi kazandiktan sonra
gelisti. Bu teknolojiler o kadar hizla gelisiyor
ki, ¢ok yakindan takip etmeniz, {izerinde

caligmaniz, diisiinmeniz gerekiyor. Giinceli
takip edebilmeniz i¢in de havayolunda sik sik
ugmamz lazim.

Siz hangi havaalanlarint begenirsiniz?

Kansai Uluslararasi Havaalani nin bizim igin
¢ok dzel bir yeri vardir. Orada c¢elik kullanumi
giizeldir, denizin doldurulmas: etkileyicidir,
bir baska boyutu iskelelerden ozel trenlerle
yolcularin taginmasidir, biiyiik bir havaalani,
ilgimizi cekivordu tabii. Avrupa’daki
havaalanlan ¢ok eski oldugu icin ¢ogu bizim
havaalanlarimizdan da kotii durumda.

Bu sizin ilk gelik projeniz miydi?

Hayir, daha énce Antalya Otobiis Terminali
yapist da gelikti. Tirkiye'de onemli gelik
kullanilan bir yapidir o da.

O zaman Tiirkiye’deki celik miihendislerini,
imalat¢ilarim, sektor firmalarim az ¢ok
tantyorsunuz...

Evet. Antalya Otobiis Terminali’nin mesleki
kontrolérliigiinii de yapiyordum. Bu g¢ok
onemli. Ben hep santiyedeydim. Siirekli igin
bagindaydim ve o geliklerin herhangi bir
atdlyede yapildigim gordiim ben, yapurdim,
gayet giizel de oldu. 7500 metrckare uzay
kafes yaptik orada. Onu diginda biitiin cepheleri
celik yaptik.

L
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Egitim doneminizde celikle ilgili bir birikiminiz oldu mu?
Ben Gazi Universitesi'nde lisans, ODTU de de yiiksek lisans
yaptim ama celikle ilgili hi¢bir sey yoktu okullarda.
Cevrenizde sizi celife yonlendirecek yapilar var miydi?
Hayallerim vardi. Bu hayallerim de ancak gelikle
gergeklegebiliyordu.

Celik projelerinizde zorlandiniz ri?

Celigi bir siire sonra kesfediyorsunuz. Sanayi tiiri yap
yapacaksaniz bir problem yok. onu hemen yapabiliyorsunuz. Mimari
¢elik yapmaya bagladifimz zaman problem baghyor. Onun imalatinda
biraz problem olabiliyor.

Nedir bu problem?

Bu ashnda betonarmede de boyle sadece ¢elikle alakali degil. Zihinsel
nesnenin hayata gecerken yasadif bir sikintida bahsediyorum. Siz
¢iziyorsunuz, bir gruba ihale ediliyor o insaatin yapilmasi igin, Bu isi
yvapacak olamn yetenekleri ¢ok 6nemli. Adam size “Benim makinem
bu ¢apta celigi biikkemiyor™ diyebiliyor. Ama sizin sisteminiz de buna
uygun degil. Sistemi zorlamaya basladiginiz zaman da bunun parasal
boyutu oluyor, yapilamama durumu oluyor. birtakim problemler ¢ikmaya
bagliyor.

Sizin hayal ettiiniz detaylar o firma tarafindan yapilamiyor olabilir.
Onun detaylan sizin diigiindiigiiniizden daha iyi ya da kitii olabilir. Bu
kez sizin atilye imalat ¢izimlerini yapmamz gerekiyor o zaman. Iste
bunun farkina varan 4-5 biiro vardir zaten. O noktada miihendisiniz, siz,
yanimiza imalati yapacak firmayr aliyorsunuz, ona imalat detaylarin
tarif ediyorsunuz, ¢iziyorsunuz.

Adnan Menderes Havaalani’nda bu tiir
problemler oldu mu?

Olmaz mu? Mesela tonozu ¢izdik, santiyede
imalat atolyesi kuruldu, igin omurgasi
yapilmaya baslandi, benim dusiincem celik
makaslarin tamamen acikta kalmasi
goriinmesi tizerineydi, baglanti elemanlarm
narin ve ince diisiindiim, onlar ne kadar ince
olursa benim g¢elik elemanlarim o kadar
dominant duracak. Atélyeye gidip bir baktim
kalin kalin borular yapmuslar. Dagitmak
istedim oralar1 ama bir sey yapamiyorsunuz,
bir hesap kitap yapiliyor, onlarin kalin olmasi
gerekiyor. O zaman kendinizi yeniden
sorguluyorsunuz, bu kalin oldugu zaman ben
ne yapabilirim diye diisiinmeye baghyorsunuz.
O zaman biz de onlarin boylarint artiririz,
caprazlari biraz daha yukariya koydururuz
ve istedigimiz etkiyi yine yakalanz dedik.
iste bu siiregten bagliyoruz. Bu siireci takip

ettiginiz zaman yapabiliyorsunuz,

Baska bir 6zel imalatmiz vardi orada. giris sacagi, ¢ok dzel bir imalattir.
Mekik seklinde kolonlarimiz vardir. Onlan yaptirana kadar neler cektim
ben. Zordur bunlari yaptirmak, hesabini yapmak, imalatini yaptirmak
zordur. Imalatgi kadar nasil yapilacagim mimar bilmezse yapilamayabilir.
Bileceksiniz ki yaptirabilesiniz. Kanopi mesela 90 metreye 70 metre,
¢ok giizel bir mekandir. Ka¢ yil énce ben bunu Antalya Otobiis
Terminali'nde denedim ama basaramadim, dékiim gelikten bahsediyorum.
O zaman, o projemde yaptiramadim ama bu havaalaminda gelikle
doktiirebildim.

Hem de luzl da yapildt. Bu proje celigin hemen hemen tiim avantajlar:
gosterdi galiba.
Evet aynen oyle. Tiirkiye'nin en hizli imalati sayilabilir.
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Adnan Menderes Havalimani Dis Hatlar Terminali Tasarim Ilkeleri

“Bu yapilar teknik yapilardir. Ozel sistemleri barindirirlar. Diglinin
carklarindan bir tanesi problemli ise sistem ¢aligmaz. Yaptlarin
isleyislerini ve teknolojilerini mimar olarak zaten ¢zmek
durumundasiniz. Bence onun iizerine ne koydugumuz énemli.
Uygulanan izmir Adnan Menderes Dig Hatlar Terminalini ele alig
bicimi kisaca soyleydi: Havalimanlarimn gokyiizii ile iligkileri
vardir. Biitiiniin ayrilmaz pargalaridir. Ic ice gegerler. Yolcular
gékyliziinden gelir, gbkyiiziine giderler. Yolcular gékyiiziinde
bosluktadir. Smirlar kaybolur. Yeryiiziine bakildigi zaman bir
sehir biitiiniiyle goriiniir, algilamir. Olgek degisir.
Yolcunun ucarken yasayacagi etki check-in holiinden baglar.
Mekanin beklenen simirlar: kalkar, check-in holiinde dlgek degisir.
Burada insan Glgegi yeniden sorgulanmustir. Burada zaman hizl
gecer. Hizin ve zamanin insan iizerindeki etkisini mekanlara
tagimay1 denedim. Mekanlar da; hiz, zaman ve gikyiizii gibi
biiyiiktiir. Olgek burada da degisir. Kendinizi gikyiiziine yakin
hissedersiniz. Burada sinirlan kaldirmak isterken mesnetten
mesnete 66m gibi bir agiklik geg¢ilmistir. Yap: iginde ugaga
binmek ig¢in ilerledikce bu etki artar. Apron cephesi camlarinda
renk kullanmilmamistir. Gatelerde tavan dosemesi yerini cam

yiizeylere birakmigtir, Yolcular iskele bélgesine geldiklerinde
apronla, ucaklarla, pistle baska bir degisle hava tarafi ve
hareketleriyle i¢ icedir. {skele bolgesinde olabilecek biitiin engeller
kaldinlmistir. Burada goriiy mesafesi kuzeyden-giineye, dogudan-
batiya ve yeryiiziinden-gokyiiziinedir.
Gelen ve giden yolcu hareketleri indirgenerek tek boyutlu hale
getirilmigtir. Tasanimda hareket tek boyutludur ve yataydir. Yolcular
tek bir diizlem iizerinde hareket ederler. Hareket indirgenmistir,
yataydir ve basittir.
Bir noktada hareket boyut kazanir, diisey hareket olmak zorundadar.
Uzakta park eden ugak yolculari apron katina inmelidir ya da
apron katindan gelen yolcu katina ¢ikmalidir.
Yatay hareketin diisey harekete doniistiigii nokta tasanimda kirilma
noktasidir. Yatay ve diisey hareket bir duvarla ayrilarak, duvarin
bir tarafinda, indirgenen basit hareket devam ederken diger tarafinda
da, diisey hareket devam eder. Diisey hareket duvarin arkasina
hapsedilmistir. Yapida insanin hayatim1 kolaylagtiran durum ve
dominant mekanlarin insan tizerindeki etkisine ait diisiincelerim
bunlardi.

Yakup Hazan

S IRII—————————

CELIK YAPILAR

15




FENERBAHCE
SUKRU SARACOGLU STADYUMU

PROJE KUNYESI

Proje Adi: Fenerbahce Siikrii Saracoglu
Stadyumu

Mimari Proje: Zehra Aksu, Adnan Aksu
Statik Proje: H. Levent Akbag, Rauf Akbaba,
[ssa Omar

Isveren: Fenerbah¢e Spor Kulubii
Celik Konstriiksiyon Yiiklenici: Temsan Yapi
ve Makine Endiistri A.S.

Kullanim Alani: 106.463 m2

Seyirci Sayist: 52.500

Fenerbahge Siikrii Saragoglu Stadyumu,
Tiirkiye'de spor etkinligi olarak yalnizca
futbola hizmet veren ve tiim seyircilerin tistii
kapali tribiinlerde oturabilecegi ilk ve tek

o

stadyumdur. 52.500 izleyici kapasitesine sahip
stadyumda dzel localar, 6zel tribiinler, basin
merkezi, protokol tribiinleri ve aile tribiinleri
bulunmaktadir. Atletizm pistinin kaldiriimas:
ile seyircilerin oyun alanina yaklagtinlmasmin
vaninda tribiinlerin katli konumu ve iist Ortii
sayesinde dinamik ve etkili atmosfer
yaratilmustir.

Tasarimda esas ilke spor ortamlarinin
cogaltilmas: ve izleyici niteliginin
yiikseltilmesi, boylece toplumun her yastan
ve cinsten bireyinin futbol seyircisi
olabilmesine olanak tamimaktir,

Cagdas konfor ve giivenlik kosullar ile
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tasarlanan lesis, biinyesinde barindirdig
Fenerbahge Miizesi, Spor Magazalar,
Fenerbahge Kuliibii Yonetim Ofisleri, Siiper
Market/MMM Migros, Yeme-i¢cme birimleri
ve Otoparklar ile gergek bir spor sosyal ortami
olugturmaktadir. Yapi kentliye hizmet verecek
programlarla donatilarak kamusal kullanim
olanag artinlmistir.

Yap: siirecinin asamalari planlanmasi
stadyumum kullaniminin aksamadan
stirmesinde olanak tanirken ekonomik geri
doniisiimiin yapim sirasinda baglamasi tesisin
tamamlanmasina yonelik olumlu sonuclar
vermistir. Yapim siireci olan alti yil boyunca
yap1 araliksiz olarak kullanima acik kalmustir.
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Bu etaplamaya olanak saglamak amaciyla ¢at
dort kiseye yerlestirilen kulelere oturan 2x134
ve 2x156 metre uzunluklanndaki ana kirislere
tagitilmis ve boylece imalat cat
konstriiksiyonu yapimindan bagimsiz
yiiriitiilebilmistir. Kosullarin zorlanmas: ile
elde edilen bu verimlilik celik yap: sistem ve
detay tasarimindaki akilcir ve dzgiin
¢oziimlemelerle desteklenmistir.

Celik Sistem

Ana celik tasiyict sistemi kdgelere
yerlestirilmis 4 adet kuleye mesnetlenmis olan
ti¢ boyutlu orgiilii kirislerde olusmaktadir. Bu
kirigsler uzun kenarlar olan maraton ve
numarala tribiinler iistinde 156 m
acikhigindadir. Kisa kenar olan kale arkalarinda
ise 134 metre boyutundadir. Kiris enkesit
ebadi 4.6 m x12.0 metredir.

Membran kaplamasim tasiyan tali ¢at
sistemine ana kirislerden cikan boru konsollan
ve gergilerden olugmaktadir. Ana celik
tasiyict sisteminin ortasindan iki yana
dogru uzayan konsollarin toplam boyu
digta 16 metre icte ise 22 metredir.
Konsollar arast acikhik 9.20 metredir.
Ana tastyicl kirisle Tali kirislerin her
ikisi de boru profillerden yapilmistir.
Ana tagiyici kiriglerde bashk elemanlan
(4 adet) kisa kenarlarda 711 mm capinda
uzun kenarlarda ise 1016 mm ¢apmdadir.
Bu bashklan tamamen St52 (S335) celik
kalitesindedir. Diger elemanlar 600 mm
den 193 mm degisen ¢aplarda ve St 37
(8355) celik kalitesindedir.

Genellikle boru profil kalinliklar1 5 mm-16
mm arasindadir. Tali kiriglerde kullanilan
boru profiller 406 mm capindadir. Kuleler
iistiinde bulunan mesnetler ana kirigin yatayda
bir miktar hareket edebilmesi ig¢in
tasarlanmugtir. Hareket gii¢lendirilmis neopren
ve teflon igbirliginden yararlanarak tasarlanmis
mekanik mesnet sayesinde saglannustir,
Celik elemanlar otomatik kumlama-boyama-
kurutma hattinda boyanmistir. Sa 2 1/2
kumlama ve epoksi boya sistemi kullanilmistir.

Birlesim elemanlar:

Orgii elemanlar (¢aprazlar) uclart miimkiin
oldugu kadar pimli baglanular ile bashklara
baglanmustr. Baghklar imalat sirasinda 9.2 m
boyunda iiretilip santiyede kaynak ile birbirine
baglanmustir. Cok az miktarda boru eleman
birbirine kaynak ile baglanarak monte
edilmistir, Mesnetler yukarida bahsedildigi
gibi 6zel mekanik tasarim sayesinde yatayda
belli dlgiilerde hareket edecek sekilde imal
edilmistir. Mesnetler hari¢ civata

kullamlmamustir.

Toplam Celik Agurlig

Kale arkalari celik agirlign 750 ton
Maraton ve numaral tribiinler gelik
agirhig 900 ton

Statik hesaplar ve detay cizimleri
Bu proje asamasinda en giincel olan
SAP2000 versiyon 7.40 kullanilmugtir.
Cizimlerde ise Autodesk Autocad R14
kullanilmustir. Hesaplamalarda Wacker-
Almanya’da 3 boyutlu olarak
modellenen sistem iizerinde riizgarmn
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800 ton kaldirma yiikii (uplift) géz oniine
alinarak yapilan Riizgar TiinelTesti sonuclan
veri olarak kullanimistir.

Sonug olarak bu proje ile Tiirkiye’de yapisal
celikte gelinmig olan noktanin en giizel
orneklerinden birinin ortaya cikmasi
saglanmustr, Yapisal ¢eligin giicii ve yapmnin
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cevreye katkilart biiyiik dlcekli ve kent
merkezinde konumlanmig bir proje ile
kamunun dikkatine sunulmustur. Kentsel
cevreye gorsel niteligi ve gelik sistemi ile 6n
plana ¢ikan bir eser kazandirilmigtir.
Aym zamanda boylesi biiyiik projelerde
yapisal tasarim imalat ve montajinin ince
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ayrintisina kadar diistiniilerek yapilmasi
gerekliligin 6n planda tutularak ger¢eklestirilen
calismalar igverenin tammirhg da giz oniine
alindiginda tiim kamuoyunun dikkatleri
olumlu yonde ¢ekmis ve yapisal gelik ile ilgili
vaklagimlarin etkilemistir.
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TUCSAmark Yeterlik Belgesi, yetkinligin, kalitenin,

glivencenin, daha nitelikli bir celik yapi sektorinan
isareti. TUCSAmark; sektordeki firmalar siniflandiran,
kalite yonetim programlar, teknik, teknolojik altyap,
parasal gostergeler ve insan kaynaklar ile yapilacak
is tlirlerine gore derecelendiren, diinyada gegerli olan
bir yeterlik belgesi. TUCSAmark celik yapi sektorunde
Urtin ve hizmet Ureten firmalar icin, celik yap! yatinmi
yapanlar icin, sektorln gelecedi icin var. Yuksek
standartlan ve kaliteyi glivenceye almak, projeye
uygun firma secimini kolaylastirmak, 1s alanlarin

genisletmek, zaman ve para kazandirmak icin var.

Tiirk Yapisal Gelik
Dernedi

TUCSA
1992

Bayramatjia Sok. No: 20/A 34662 Altunizade / Istanbul Tel: (216) 474 31 35 Faks: (216) 474 33 88 tucsa@tucsa.org www.tucsa.org
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Ucretsiz Deneme Siiriimleri CD - DVD leri igin;

baser@comp-engineering.com adresine bir e-mail gonderiniz veya internet
sitemizdeki www.comp-engineering.com/requestCD.html formunu doldurunuz.
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Ankara Esenboga Yeni Ic-Dis Hatlar

Terminal Binasi ve Kath Otopark

PROJE KUNYESI

Yapimin Adi: Esenboga Hava Limani Yeni
i¢ ve Dig Hatlar Terminali ve Katli Otoparki
Yatinmer: TAV

Mimari: ESSA Proje Damsmanlik ve Teknik
Hizmetleri Is Ortakhigi(Ercan Coban, Suzan
Esirgen, Siileyman Bayrak, Ahmet Yertutan)
Betonarme Statik: Selim Itez, TUNCEL
Miihendislik Ltd. Sti.

Celik Statik: TESEM Litd. Sti.

Mekanik Tesisat:Ayhan Razgat, Ekin
Elektrik:Mustafa Karakas, Anel
Celik Yap Imalatc: Firmalar:

NUROL CELIK, AKINISI

Farkli merkezdeki, farkli ¢aplardaki
dairelerin, radyal 1sinlar ile kesismesinden
olusan aks sistemine sahip Esenboga
Havaliman Yeni Terminal Binasi, alt katlar
betonarme karkasa sahip, st katlarinda
yaklagik 6000 ton yapisal celik kullanilmig
olan bir yapidir.

Ozellikle ¢ati ve RT kismi icin sayisiz
alternatif geligtirilmistir. Yapinmn en goze
carpan dalga formundaki ¢atist mimari grup
tarafindan yaklagik 60 m boyunda egrisel
boru makaslardan olusacak bi¢imde
tasarlanmistir. Ancak bu yapinin montajinin

yapilamayaca@1 gerekgesiyle uzay ¢atiya
¢evrilmesine karar verilmigtir. Mimari grubu
(ESSA) tatmin etmeyen bu sorun estetik
celik yapilar konusunda uzman olan
Tesem’in proje ekiplerine katilmasiyla
asilmistir. Yapi Tesem Miihendisleri
tarafindan 3 boyutlu olarak hesaplanip
¢izilmistir. Bitmis ¢oziimii x-steel programi
ile sanal olarak canlandirilan yapi iizerinde
“orijinal mimari kriterler-ekonomi-
yapilabilirlik™ sartlart etiid edilerek tiim
taraflarin tatmin oldugu bugiinkii etkileyici
¢oziim gerceklesebilmistir.

Celik makaslarin paket olarak kaldinhp
monte edilmesi sirasinda olusabilecek
gerilmelerin makas tasarimini
agirlastirmamast icin 20m x Sm bir montaj
aparati tasarlanmigtir. Makaslarin montaj
500 ve 700 ton kaldirma kapasiteli vingler
kullanilarak 4 ayda tamamlanmistr

Hafif rayli sistem kopriisu (rt blok), bir baska
“olamaz™ in “olur” haline geldigi bir yapidir.
Koprii tagiyict sistem B/A kolonlar ve celik
bir makastan olusan ¢ercevedir. Bu cercevede
mimari narinlik beklentisi ile 400 ton-m
gerceve momentlerinin akla getirdigi,
makaslarin bosluklarinin yaklasik yarisim
kaplayan dev guseler tamamen ¢elismekte
idi. Kuvvet tasiyicr gizli elemanlar ve ikinci
mertebe hesaplar kullamilarak, gerek
mimarlari, gerekse statik projeleri kontrol
eden miihendisleri tatmin eden ¢oziimii
olusturmak tiim proje ve uygulama
ekiplerinin yapici katiliminin sergilendigi
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bir¢ok toplantinin sonucudur.

ZEMIN PARAMETRELERI ve
DEPREMSELLIK

Istanbul Teknik Universitesi Yapi ve Deprem
Uygulama Arastirma Merkezi nce hazirlanan
B.30.2.ITU.06L.00.00 sayili zemin raporinda
verilen bilgiler dogrultusunda,

Deprem Bolgesi 3

Zemin Grubu B-C
Yerel Zemin Siifi 72

En Biiyiik Yer Ivmesi 0.20g
Tasarim karakteristik

periyodlart Ta=0.15 sn; Tb=0.40 sn
TERMINAL CATISI

Isiklik (Cam) 125 kg/m2

Catr Grtiisii 15 kg/m?
Kaplama tasiyici

ikincil konstriiksivon 20 kg/m2

Asma tavan 15 kg/m2

Uniform kar yiikii

Yerde Pg= 100 kg/m2
Cauda Pf= 80 kg/m2
(UBC 1997; Ce=0.7, I=1.15)
Pf=Ce.1.Pg

Rizgar yiikii deprem kuvveti ile
kargilastirildiginda kritik degildir.

Terminal Catist , +8.83 kotu Gizerinde, konsol
olarak ¢ikan toplam 12 adet betonarme
kolona mesnetlenmektedir. 6 adet mesnet
kolonu 32 aksi ile T27, T28, T29, T30, T31,
T32 akslan kesisiminde, 6 adedi ise 26 ile
ile T27, T28, T29, T30, T31, T32 akslan
kesigiminde yer almaktadir. 26 aks1 mesnet
kolonlarinin tist kotu +14.60, 32 aksi mesnet
Kolonlarinn ise tist kotu +19.30 dur. Cat
celik kolonlari, bu kotlarda, mesnet
kolonlarina ters dcgen seklinde
oturtulmaktadir. 10 adet mesnet kolonu 80
cm ¢apinda betonarme kolon olup alt kotu
+8.83 tiir. 2 adedi ise , 26 ile T32 , T34
aksindaki kolonlarmn alt kotu , mimari geregi,
0.00 dir. Her iki yondeki iicgen kesitli kafes

kirigler, 4 lii celik kolon gruplari ile birlikte
. X ve y dogrultularinda portal cerceve tesgil
etmekte olup, diisey ve yatay kuvvetleri
tasiyabilecek sekilde boru eleman olarak
boyutlanmglardir.

VADI BLOGU CATISI
Kaplama (Cam) 50 kg/m2
Kaplama tagiyica

ikincil konstriiksiyon 15 kg/m?2

Oluk, tesisat 20 kg/m2
Asiklar 30 kg/m2
Kafes kirigler 60 kg/m?
Toplam 6lii viik 175 kg/m2

Uniform kar yiikii
Yerde Pg= 100 kg/m2
Catida Pf=80 kg/m2
(UBC 1997; Ce=0.7, I=1.15)

Pf=Ce.l.Pg

Kar Birikmesi (34 aksi, Terminal binasina
bitigik kisim) 263 kg/m?

Kiris hesabinda ortalama 300 kg/m2
34 aksindan 5 m mesafeye kadar

Celik Yapi Boyutlama ve birlesimler AISC
ASD 89
Civatalar ASTM-A325 esdegeri

DIN7990 8.8 kalite
Celik Yapr St 37 fy=235 N/mm2
Elektrod Bazik fu=480 N/mm2
Kar yiikleri  UBC 1997

Appendix 16
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Vadi Blogu catisi, P23 ve P78 akslan
iizerinde yer alan, 32 adet ¢elik kafes kiristen
olugmaktadir. Cat1 kaplamasi cam olup, kafes
kirigler arasinda yer akan agiklar {izerine
mesnetlenmiglerdir. Agiklarin bir mesneti,
1s11 genlesmelerden sistemin etkilenmemesi
ve ayrica Kirige diisey yiiklerden olugan
mesnet yatay kuvvetlerini vermemesi igin
kayic1 olarak diigtiniilmiistiir. En biiyiik
serbest kafes kirig agikligi P78 aksinda 54.6
metre, en kiiciik agiklik ise P23 aksi tizerinde
8.51 metredir. Kirig ara mesafeleri, 34
aksinda 13.9 metre. 41 aksinda ise 15.1
metredir. Toplam yapt alam 12500 metrekare
mertebelerindedir.

Kafes kirislerin dis yiiksekligi, 1.86 metre
olup, baslik yiikseklikleri, agikliklara gore
degistiginden, diisey sistem olgiisii 1.5
metreden, 1.7 metreye kadar degiskenlik
gostermekiedir. Yatayda ise sistem olgiisii
sabit olup 1.9 metredir. Kafes kirig diagonal
sistemi yatay oOl¢iisii cam modulasyonu
nedeni ile sabit olup 2.4 metre olgiisiindedir.
Bashklarda, uzun agikhklarda genis baghkh
yapma I kesitkiigiik agikliklarda ise genig
bashikli HEA profilleri kullanilmistr. Tim
diagonal ve dikmeler boru profildir. Malzeme
kalitesi olarak St 37 segilmistir.

Kafes kirigler, her iki ucundan +17.23
kotundaki betonarme kiriglere
mesnetlenmistir. Bir mesnet ,boyuna yénde
kayici,diger mesnet ise sabittir.
Dilatasyanlarda, farkli bloga oturan mesnet

¢iftlerinden bir tanesi her iki yonde kayici
olarak diizenlenecektir. P64 ve P78 dahil
olmak iizere, aradaki akslarda kirig agikhklar
biiyiik oldugu i¢in, 38 aksinda, pandiil bir
kolon ile orta mesnet olusturulmustur.

Cau kirigleri ve agiklar, énce ii¢c boyutlu
olarak modellenmis olup, ilk boyutlama bu
modelden yapilmistir. Modelde 5660 adet
cleman oldugundan davranigin kontrolunun
zorlugu ve boyutlamadaki giicliik nedeni ile,
hesap raporu, kiriserlerin tek ¢cubuk olarak
modellenmesi lizerine kurulmustur. Moment
diagramlarindan baghk kuvvetleri, kayma
diagramindan ise diagonal kuvvetleri
bulunarak boyutlama yapilmistr.

RT GIDIS KATI ViYADUK KOPRUSU

Koprii Stmft - H20-816

Serit Sayis1 6

Kamyon ve Serit Yiikleri,

Dinamik etki Karayollar1 Képriiler
Teknik Sartnamesi

Celik Yap1 Boyutlama ve Birlesimler
AASHTO15.Edition1992

Celik Yapr St 52 fy=355 N/mm?2
Elektrod Bazik fu=480 N/mm?2

RT (RAPID TRAIN) Bloklar, RT19 dan
RT 25 e kadar 7 bagimsiz bloktan olusan
gelen ve giden yolcu katlarina hizmet veren
kopriilerdir. Képrii, Teminal ve Otopark
Bloklan arasinda yer almaktadir. Temel Kotu

-6.60 olup, 0.00 kotunda gelen yolcu araglar
i¢in, +8.83 kotunda ise , giden yolcu araclan
icin 6 seritten olugan birer yol yer almaktadir.

Celik makas, kemer seklinde bir yapi olup,
iist ve alt bashklar, cekme ve basing
kuvvetlerini emniyetle perdeye aktarabilecek
sekilde mesnetlenmislerdir. Kayma
kuvvetleri ise, kutu diagonal ve dikmeler ile
aktariimaktadir. Makaslarin yerlesimi . trafik
yoniine dik olup, yaklagik 12 metre aralarla
yerlestirilmistir. Makas yoniinde , tasiyic
perde akslar arasi 26.6 metredir. Perde {ist
genisligi 2.5 metre olup, makas temiz agiklif
24.1 metredir, Celik makasm mesnetlenmesi
icin, betonarme perdeler icinde gomiilii celik
elemanlar birakilmustir. Birlesimler, montaj
kayna@ ile yapilacaktir. Mesnetler hesapta,
mafsal olarak kabul edilmislerdir.

Ust baglik, iizerine mesnetlenen tabliyelerin
simetrik olmayan yiiklemelerindenden
olusabilecek burulma tesirlerini almak amaci
ile kaynakl kutu kesit olarak tasarlanmustir.
Képriiniin altinda asma tavan oldugu igin,
diagonaller iist baghiga guseler vasitasiyla
baglanmistir. Asma tavan, mimariye uygun
olmayan bu birlesimleri gizlemektedir.
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Alt bashik ise, diagonal ve dikme
birlesimlerinde guse kullanmamak amaci
ile, U seklinde kaynakh bir yapma acik kesit
olarak tasarlanmistir. Diagonal ve dikmeler,
direk olarak alt bashga kaynakli olarak
baglanmstir.

Képriiniin tiim ¢elik elemanlan yiiksek
dayanmiml St52 celikten olusmaktadir. Tiim
kaynakli birlesimler, bazik elektrod degerleri
kullanilarak hesaplanmustir.

Koprii tabliyeleri, ALACALI firmas:
tarafindan, nerviirlii prekast déseme olarak
tasarlanmislardir. Tabliyeler, makas iist
bashiginin 600 mm genisligindeki iist saci
iizerinde basit mesnetli olarak
oturtulmusladir. Mesnet iizerinde, tabliyeler
arasinda 250 mm mesafe birakilmis olup,
bu boslugun topping betonu ile doldurulmas:
amaclanmistir. Celik iist bashk ve topping
betonu arasindaki kuvvet transferi, kayma
takozlar1 vasitasiyla yapilacaktir.

Basing kuvveti etkisi alundaki diagonel ve
dikmeler , iist ve alt bashk arasinda her iki
ucu mafsalli cubuk olarak hesaplanmistir.

Ust bashk mesnet bélgelerinde ¢ekme,
aciklik bdlgesinde ise basing kuvveti etkisi
altindadir. Bashgm diizlem dis: stabilitesinin,
topping betonu ile saglanmasi
hedeflenmistir. Topping betonu, diizlem
disinda, {ist baghga siirekli bir yatay mesnet
saglamaktadir, Diizlem ici stabilite ise
diagonal ve dikmeler vasitasi ile emniyetli
sekilde olugturulmaktadir.

Alt basghk ise tamam ile basing kuvveti
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etkisi aluindadir. Diizlem ici stabilite,
diagonal ve dikmeler ile saglanmaktadir .
Alt baglikta en dnemli problem diizlem dis1
stabilitedir. Alt baghk, mimari kurgunun
gere8i olarak, acikhikta, diizlem disi
mesnetlere sahip degildir. Bu nedenle, alt
baglik burkulma boyu biiyiik bir énem
kazanmaktadir.

Koprii davrams: incelendiginde, basing
kuvvetleri, mesnet bilgesinde artmakta ,
aciklikta ise goreceli olarak ¢ok diisiik
degerlere inmektedir. Bu tip cubuklarin,
burkulma boyunun gercek ¢ubuk boyundan
daha kii¢iik oldugu bilinmektedir. Bashgin,
ikinci mertebe hesabi kullamlarak bulunan
kritik burkulma yiikii, elastisite modili
azaltlarak, cubugun diizlem dis1 burkulma
boyu hesaplanmistir.

YOLCU KOPRULERI

Cephe Kaplama (Cam) 60 kg/m2
Kaplama tastyict ikincil konstriiksiyon
100 kg/m2

Cati Kaplama (Kompozit Kaplama)
50 kg/m2

Yiiriime Yolu

100 kg/m?2

Toplam &lii yiik

310 kg/m?2

Hareketli yiik

200 kg/m2

Uniform kar yiikii

Yerde Pg 100 kg/m2

Catda Pt 80 kg/m?2
(UBC 1997:;

Ce=0.7, I=1.15)

Pf=Ce.l.Pg

Riizgar yiika q=80 kg/m2
Yolcu kopriileri ¢elik makas yap1 olarak
42.5 metrelik agiklifr gecmek iizere
tasarlanmstir. Képrii uzunlugu boyunce her
iki cephesinde kopriiyii tastyan iki ana makas
ve bu iki makas arasinda bulunan yiiriime
volundan olusmaktadir. Yiirlime yolunun
genigligi 1.85 metre’dir. Makaslarin
galigmasini saglayan capraz elemanlar orta
eksene gore simetrik ve tiim kosullarda
cekme kuvvetlerine maruz kalmaktadir.
Makas caprazlan yaklasik olarak her 2.3
metrede bir tekrarlamaktadur. i1k 21 metre
icinde sola yatik giden capraz elemanlar
sonraki 21metre icinde safa yatik
gitmektedir., Kdprintn yiiksekligi yaklasik
olarak 2.9 metredir. Kullamlabilir yiikseklik
asma tavan ve yiriime yolu kaplamasi
nedeni ile daha azdir.

Ayrica koprii rijitligi yatay diizlem icinde
alt ve dst bashklarda kullamlan capraz
elemanlar sayesinde saglanmustir. Deprem
ve riizgar kuvvetleri altinda bu elemanlar
bu yoéndeki kullanilabilirlik sinirlarini
belirlemektedir. Basit mesnetli kirig olarak
diisiiniilen yapi uzunlugu boyunca iist bashk
basing alunda ¢alisirken alt baghk cekme
almaktadir. Alt ve iist bashk INP300
profilden yapilmis olup acgikhik ortasinda
tagima giiciinii artirmak icin bu profil =12
lik plakalar kullamlarak gévdeleri takvive
edilmistir.
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Proje Kiinyesi

Yapimin Adi: Levent Kanyon

Yapinin Yeri: Istanbul Levent
Yapinin Tipi: Kompozit Celik ve
Betonarme

Yatirimci: Eczacibasi, Is GYO
Mimari: Jerde Partnership International
Inc. ve Tabanhoglu Mimarlik
Miihendislik: ARUP Tiirkiye

Ana Miiteahhit: TEPE Insaat
Detay Proje: TESEM Lid.

Imalat ve Montaj: GULERMAK A.S.
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Istanbul Levent'te eglence ve aligveriy
merkezi, magaza, ofis ve konut alanlarindan
olusan dev bir kompleks yapmayi planlayan
Eczacibast ve [s GYO, bu gorkemli kompleks
icin 2003 yilinda ¢cahismalara bagladi. Proje
mimarlan tarafindan yaraulan amtsal formdaki
yapi kompleksi icinde, 4 ana béliim
olusturuldu: Ofis Yapisi, Magaza Blogu,
Konut Bélimii ve Eglence Merkezi.

Altinda otoparklar ve teknik ofislerin yer
aldig1 250.000 m™~’lik genis bir alana yayilan
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bu dev yap1 kompleksinde bloklarin arasinda
belirli bir formu olmavan, yani amorf sekilde
bir gegis alani, dogadaki adiyla *Kanyon’
olusturuldu. Bir ucu Magaza Bloguna diger
ucu Eglence Bloguna bagh olarak duran
Kanvon biliimii, komplekse adini verdigi gibi
yap1 kompleksinin de en ilging bolimiinii
olugturdu.

Diinyada da érnegi pek yapilmamis olan
Kanyon i¢in mimari-statik-imalat ve montaj
calismalart cok biyiik bir dzveri ile
gergeklestirildi. Yapinin bir blogu Avrupa
Toplulugu'nun Liikksemburg 'daki Parlemento
Binasi'na benzer ozellikler tagisa da oradaki
yap1 hem bir kayanin iizerine oturmasi hem
de deprem bolgesinde olmamas: dolayisiyla
istanbul Levent Kanyon'dan ayriliyordu.

Maketi bile kendi agirhigindan dolay: devrilen
Kanyon'u vazi ile anlatmak kolay bir is degil.
Bunun igin biraz hayal giiciiniizii kullanmaniz
veya en iyisi gérmeniz gerekiyor. Soyle ki,
bir ucu Magaza Blogu’'na burun seklinde
saplanan Kanyon’un bu kisminda 350 ton
yapisal celik vardir. 11 bin adet celik
elemandan olusan, kolon-kirig ve makaslarin
8 bini biribirinden farkhidir, Zaten neredeyse
tiim yapida geometrik olarak bir digerinin
ayni eleman yok denecek kadar azdir.
Kanyonun diger ucunun saplandigi Eglence
Blogu ise 3.150 ton agirhginda celik bir
kitredir. Yaklagik 12 bin m* betonarme disseme
6 kath bu essiz ¢elik iskelet tarafindan
tasinmaktadr.
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Bu Blok kiiresel bir yapr. Cap1 100 metre
olan birelma diisleyin. Once bu elmay1 dérde
béliin, sonra kenarindan bir 1sinn. Isirdigimiz
kismindan yere Koyun, Yere de degil de 6
katli bir yapinin iizerine koyun. Hem de
Deprem Bdlgesi'nde olan bir sehirde!

Projenin mimari kurgusundan hig¢ taviz
vermeden mucize yaratarak {stanbullulara bu
etkileyici yapiyr sunan miihendisler ve
imalatcilar yapinin her asamasinda uzun
soluklu toplantilar yaparak bir basariya imza
attilar,

Kiiresel olan ¢elik kabukta cogunlugu 400-
600 mm capinda. et kalinligr 10-50 mm
arasinda degisen boru profiller kullanildi.
Kimi yerlerde 11 adet elemamn tek bir diigiim
noktasinda birlestigi yerler olusturuldu. fsin
celik imalatimi yapan GULERMAK, bu 6zel
projenin geregini yapabilmek icin 6zel bir
boru kesme makinasi ithal etti. Boru
agizlarinin kesim geometrisi otomotiv
endiistrisinde kullamlan 6zel bir c¢izim
programu ile ¢oziilebildi.

Ozgiin mimari form

Levent Kanyon kompleksinin 6zgiin mimari
formu ve geometrileri ancak celik yapi
elemanlar ile karsilanabilecek kadar karmasik
olmasi dolayisiyla, ana malzeme se¢iminde
geligin tercih edildigi projenin statik
galigmalarinda ¢ok disiplinli bir yéntem
izlendi. ARUP Tiirkiye tarafindan olusturulan
miihendislik, TESEM Ltd. tarafindan
detaylandirildi ve gelistirildi.

Son derece karmasik, 3 boyutlu, mimari
beklentileri karsilayacak, asla mukavemet
tavizi vermeyen, az yer kaplayan ve daha da
zoru ekonomik bir statik ¢oziim tiretmek
amactyla calismalara baslayan TESEM ekibi,
celik yapr icin alternatif ¢oziimler iiretti.

Ekonomik Statik Coziim

ARUP firmasi tarafindan yapilan orijinal
projede betonarme tabliveyi tasiyan, diseme
kirigleri, 2 adet NPU profilin sirtsirta
konulmasi ile elde edilen kesitlerden olusmus
bir makas seklinde idi. Diigiim noktas
birlesimleri, bayrakli birlesim tarzinda
kaynakl olarak teskil edilmisti. Ayrica 2 NPU
profilden olusan kesitler, dogal olarak birlikte
¢alismalanm saglamak iizere bag levhalan ile
birbirlerine baglanmaktaydi. Profil kalitesi
ise St37 idi. Biitiin bu birlesim elemanlan ve
malzeme kalitesinden dogan agirhk igin imalat
stiresini artirmakta idi. Isverenin talebi
lizerine, detay proje asamasinda, daha
ekonomik ¢oziim Onerileri iizerinde TESEM
olarak calismaya baslamldi,

Oncelikle ARUP firmasimn hazirlams oldugu
SAP2000 modeli kendilerinden alinarak

alternatif ¢dziimler arandi. Ekonominin ana
unsurunun birlesim elemanlan ve malzeme
kalitesinden geldigi tecriibe ile sabitti. Ilk akla
gelen, iki profilden olusan kesitlerden
kurtulmak, bunlari tek bir kesite indirgemek
idi, dolayisi ile bag levhalarindan bir agirhk
tasarrufu da saglanmis oldu.

Ikinci tasarruf ise malzeme kalitesini S$t37
den St52 ye cikarmakla kazanildi, Segilen
veni kesitlerin HE ve IPE serisinden olmasi,
projeve ligiincii bir agirhk azaltma imkani
tanimis oldu, Farkhi agirhktaki ancak aym
yiikseklikteki porfilleri se¢ip, yoniinii ¢evirerek
diigiim noktalarindaki bayraklardan da
kurtulunacakti. Boylece diiglim noktalarinda
diagonaller, bashklara flanslarindan kaynatildi.
Diagonal govdesi ise. diiz kesildi ve isciligi
azaltmak amaci ile gdvdeye kaynatilmadi.

Profilleri 90 derece cevirmek, birbirine dik
makaslarin birbiri ile olan baglantilarinda
iscilik agisindan da 6nemli bir tasarruf
saglamus oldu. Bir sorun kalmusty, tist bash@mm
90 derece cevrilmesi ile, trapez tabliye saci
sadece kirigin iki flansmm kalimhg: kadar bir
cizgisel bir mesnete sahipti. Ayrica kayma
civileri, bashgm yatay duran gévdesine
kaynaklanabildigi igin tabliyenin altinda
kalmaktaydi. Burada ise kisa studlar
uzatmakta kullanilan bir ¢oziim ekibi oldukca
rahatlatti. Yatay duran baslik gévdesine, kafasi
flangin disina ¢ikacak sekilde ilk studlar
cakildi ve 2 flang arasi betonarme ile
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M1: On caligma
M2: Geligtirilmiy Calisma

Eleman adedi 82" den 37 ye diistii

Magaza Blogundaki tipik bir kirigin revizyonu. ..

Agurlik 2275 kg'dan 1760kg a diigiiriildii

Maksimum sehim 10.2mm’ den 9.7 mm’ e indi. Mukavemet %3 artii.

dolduruldu, béylece tabliye i¢in saglikli bir
mesnet olusturuldu ve ¢ivilerin agikta kalan
kafalar iizerine ikinei bir ¢ivi gakilip,
betonarme ile irtibati saglandi. Biitiin bu
doniigiimler yapilirken, yeni kesitler SAP2000
modeli ile mukavemet ve konfor agisindan
kontrol edildi.

Statik hesaplari Sap 2000, RAM Steel hesap
programlar ile hazirlanan projede ACAD ve
XSteel ¢izim programlan kullanildi. Ayrica
cok karmasgik yiizeylerin modellenmesinde
otomotiv endiistrisinde egrisel yiizey
ciziminde kullanilan 3 boyutlu modelleme
programlarindan yararlanildi.

3500 Ton Yapisal Celik

Projede segilen celik tagiyict sistem Magaza
Blogu kompozit makas ve kolonlardan
olusmustur, Eglence Blogu ise iki ana konsol
cerceve larafindan taginan kompozit celik
katlardir.

Birlesim elemanlan santiye ek yerleri boru-
boru ek yerleri disinda civatali olarak tegkil
edildi. Yaklasik 3500 ton yapisal ¢elik

kullamlan projede yangindan koruma sistemi
olarak vermikiilit esash piiskiirtme kaplama
tercih edildi,

Ozel bir mimariye sahip olan Levent Kanyon
projesi Tiirkiye'de gelinen ingaat miihendisligi
diizeyi agisindan Ornek teskil edecek nitelikte
bir yapr.

Dis cephesinin tas ile kaplanmasi istenen
yapinin digi ikincil bir paslanmaz celik orgii
ile giydirildi. 1. Derece Deprem Bolgesi olan
Istanbul’da olmasi dolayisiyla bu kaplama
sistemi ornegi Kandilli Rasathanesi’'nde
deprem simiilasyon testine tabii tutularak
sorun ¢ikarmayacagi netlestirildi. Mekanik
olarak monte edilen her tas paslanmaz celik
yapiya darbe emici 6zel plastik pargalarla
baglandi.

Adindan ¢ok soz ettirecegi acik olan Levent
Kanyon Tiirkiye'nin en gorkemli Anitsal
Celik Yapisi olarak 2006 Mayus: itibariyle
hizmete sunuldu.

* Projenin teknik detaylarini
www.tesem.com.tr adresinde bulabilirsiniz.
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tnyanin Celigi
Corus Celik

Plaka saclar

| Genis baslikli profiller ( IPE - HE )

Palplanslar

Kutu profiller

Kosebentler

Uluslararasi kalite, Nitelikli malzeme

Uriin gesitliligi, Teknik ¢éziim olanaklan

Zamaninda teslim, Biitceye uygunluk garantisi

Tecriibe aktarimi, Uluslararasi iletisim adiyla saglanan streklilik

Corus Celik Ticaret A.S.

Asik Kerem Sokak No: 30 Kat:2-3
80700 Dikilitas Begiktag

istanbul- Tiirkiye

Tel: + 90 (0) 212 258 46 84
Faks: + 90 (0) 212 227 17 64 WWWw.corusaroup.com



PROJE KUNYESI

Yapnin Adi: Millenium Park Evleri, Kurtkdy Istanbul konut yerlesmesi
Mimari tasarum ve uygulama: Adnan Kazmaoglu Mimarhik Aragtirma
Merkezi- Adnan Kazmaoglu Y mimar

Celik fmalat : TEMSAN, EROLLAR KOLLEKTIF, KAFKAS METAL
Montaj : TEMSAN, EGE YAPI

Kurtkdy gevresinde, is alanlannin Anadolu yakasinda bu bolgeye kaymasi
ve havaalanina yakin bir konumda bulunmasi nedeniyle, ¢evrede olusmug
standart yapilagsmadan farklilasmak, yapim sistemleriyle, cephesiyle
hem bigimsel, hem islevsel olarak ayrismak, Istanbul"da olmas beklenen
depreme dayanikli, yiiksek maliyetine ragmen hizli iiretim ve dayanikh
binalar icin ¢elik konstriiksiyon tercih edilmistir.

Striiktiirel olarak yalmzca temelde beton kullanildi, binalarin ana iskeleti
tiimiiyle bulonlu eklenen gelik putrellerle yapildi. Cephe eleman olarak
da kullamlan incelikle bitirilmis bir striiktiir elde edildi. Gazbetonla
duvar érerek 151 kispriileri kesildi. Bu duvarin iizerine, ana gelik tagiyict
elemanlarin arasina is1 ve su yahtimli askili sistemle kompakt laminat
kaplama yapildi. Distan ve igten cift yahtum yapilmis oldu. fceride de
algipan panellerle isin igine harg siva girmeden bina bir mobilya gibi
bitirildi. Kolonlarda IPE 200, kirislerde ve cati striiktriinde INP 80 ve
INP 140 galvanize metal profillerden olugturuldu. Cati ve teraslarin
yagmur suyu cepheye yansiilmadan igeriden veya kaplama arasindan
indirildi. Binalarin disemeleri ¢elik karkas tizerine metal trapez ve hasir
demirli neredeyse sap kalimhiginda beton kKatmanlardan olusturuldu,
ahsap parke ve seramikle bitirildi.
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92 Adet A Blok 2511.6 Ton Celik

108 Adet B Blok 2808.0 Ton Celik

19 Adet C Blok 503.5 Ton Celik

Sosyal Tesis 90.000 Ton Celik

Toplam: 95823.10 Ton Celik

Toplam Maliyet : 110.000.000 USD

Celik konstriiksivonlarda ISO 12944'e gore C2 korozyon kategori
siifinda dayamm 6mrii minimum 15 yil olan boya sisterni kullanilmistir.
Depreme dayanikhlik, seri endiistriyel iiretilebilme, kaba yap1 teknikleri
yerine tamamen ince yap: teknikleriyle insa edilen yiiksek vapim
kalitesinde binalar elde etme imkan1 striiktiirel olarak ¢elik kullanma
kararimi getirdi. Biitiin elemanlar seri liretimle fabrikada iiretiliyor,
hazirlanmis beton temeller iizerine siiratle monte ediliyor béylece yapim
stireci mzlamyor. Yalmzca dogru programlamayla cephe elemam olarak
da kullamlan incelikle bitirilmis bir striiktiir elde ediliyor. Bu tarz yap:
sisteminin en riskli ve aymi zamanda yararl: yan: binanin her noktasinin
dogru ve atlamadan ayrnintilandimlmasi geregi. Tasarnm zorluyor, ingaat
sirasinda diizeltmeye olanak vermiyor, ancak sistematik ve dogru
ayrintilancdirildifinda da tek defada ve siiratle bitmig bir iirlin elde etme

olanagi saghyor. Celik striiktiir ve kaplama malzemeleri boyali ve bitmis
olarak geldiginden kurgu tamamlandiginda cephelere bir iki rotus disinda
bir bitirme islemi yapilmiyor.
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PROJE KUNYESI
Yapinin Adi: Gemlik-Bursa Gelir Idaresi
Baskanligi Vergi Dairesi Binas:

Celik Uygulama Sorumlusu: Bayramoglu
Ltd Sti. — Giirbiiz Biiyiikarda

Mimar: K Mimarhik Ltd. Sti.- Timur
Kayserilioglu

Statik: Seza Miihendislik-Sezai Giivensoy
Mekanik:Mekanik Proje Danmigsmanlik Lid.
Sti.-Hamit Mutlu

Elektrik:Yalitim Miihendislik-Yakup Unler
Yapi Sahibinin Ihtiyac ve Istekleri: Hizh
yapi lretimi. cagday bir ofis ortami
Secilen Celik Tagiyre:r Sistem: Borusan
Mannesman firmansinin iirettigi en kiigiik
kesiti 100/50/3 ve en biiyiik kesiti 320/200/8
olan kapali en kesitli yap1 profilleri
kullanilmistir,

Toplan Celik Agwrligi: 45 Ton

Uygulanan Yangin ve Korozyon Korumasi:
Yangin ile ilgili celik striiktiir diizeyinde
dnlem alinmarmstur. Korozyona karsi gelik
striiktiirde 3 kat antipas ve boya uygulamast
yapilmsgtir.

Statik Hesaplar ve Detay Cizimleri:
STATPRO R2004 kullanilmustir.
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UYELERIMIZ

TURK YAPISAL CELIK DERNEGI
UYE KURULUSLAR

Celik Yap1 Imalatci Firmalar

Uskon Uzay Sistem Konstriiksiyon San. Tic.A.S. (TUCSAmark)
Cimtas-Enka Celik Im. Montaj San. A.S. (TUCSAmark)
Temsan Yap: ve Mak. End. A.S. (TUCSAmark)

Yap: Merkezi ing.ve San. A.S.

TML Ingaat San. Tic. ve Tur. A.S.

Ularte Sinai Yapi ve Ticaret A.S.

Prekons Insaat San A.S. (TUCSAmark)

Tabosan Miih. Imalat ve Montaj A.S.

Rona Celik Ingaat ve Ticaret A.S.

Ata Celik Yapi Uretim A.S.

Alfa Sinai Yatinim Ins. ve Tic. Ltd. (TUCSAmark)

Alka San. Ins. ve Tic. A.S.

Prefi Prefabrik Yap: End. Tic. Ltd.

Aksan Etiid Miis. Miih. Ins. A.S.

Sayin Insaat Tic. San. Ltd. Sti.

Celik Yap1 Proj. ima. Mont. San ve Tic. A.S.

Doralp Teknolojik Montaj Miih. Ins. San ve Tic. Ltd.

Tepe Yap1 San A.§.

Askon Demir Celik A.S.

Giilermak Afir Sanayi Insaat ve Taahhiit A.S. (TUCSAmark)
Aryol Pref. Yap: San Tic. Ltd. (TUCSAmark)

Vefa Prefabrik Yap1 A.S.

Atak Miihendislik Insaat Sanayi ve Ticaret Lid. $ti.
Doyran Makine

Mim Miihendislik

Nurol Celik Isletmeleri (TUCSAmark)

Kadigil Celik Konstriiksiyon Ingaat Sanayi Ticaret Ltd.
Park Celik Insaat ve Yap1 San. Tic. A.S

Alunyaldiz Uzay Sistem Konstriiksiyonlari (TUCSAmark)
Teknotes Celik Konstriiksiyon FabrikasiA.S. (TUCSAmark)
Samko Miihendislik ve insaat Taahhiit A.S (TUCSAmark)
Kent Yapi Tasarim Uygulama

Bimetal Yapisal Celik Sistemleri San. Tic. Lid. Sti.

Bilesik Ingaat Taahhiit San. Tic. Ltd. Sti.

Dorge Prefabrik Yapi ve Insaat San. Tic. A.S.

Lotus Yapi Endiistrisi San. Tic. A.S.

Tasdildiren Celik Konstriiksiyon Sanayi Tic. Ltd. Sti.

Uge Miihendislik San. Ve Tic. A.S.

Kabal Celik Yap: San. Tic. Ltd. Sti.

Yurt Celk Yapi Ingaat Taahiit Tic. ve San. Ltd. Sti.

Anka Celik Yap:

Cagla Miihendislik ve Mimarhik Ltd. Sti.

Wiegel Istanbul Holding A.S.

Celik Yapi Proje Firmalan

Yapt Tasarim

Giin Miih. Celik Yap: Mak. San Tic. A.S.
IMS Ltd.

Yapi Proje Merkezi A, §.

Erdemli Proje Miis. San. ve Tic. Ltd.
Altineller Miih. ve Taah. Ltd

Parlar Miih. Miis. Ltd. Sti.

Seza Miih. Ing. Tic. Ltd. Sti.

Teknik Yap: Proje Miih. Ing. Tic. Lid.

Arce Miihendislik Insaat ve Tic. Ltd. Sti.
Tesem Teknik Sis. Miih. Tic. Ltd.
Computers Engineering

Ucgen Mimarlik Miihendislik Dan. Hiz. Ltd. Sti.
NZ Celik Yapi Miih. Ins. San. Ve Tic. A.S.

Yapisal Celik Malzemesi Uretici ve Satic1 Firmalar:
Arcelor International Celik Dis Ticaret A.S.

Corus Celik Tic. A.S.

Borusan Birlesik Boru Fab.A.S. (TUCSAmark)

Davut Haddecilik

Agir Haddecilik Makine San. Tic. Ltd. Sti.

Kroman Celik Sanayi A.S.

Rozak Demir Profil Ticaret Sanayi A.S. (TUCSAmark)
Ozkan Demir Celik Sanayi A.S.

Eregli Demir Celik FabrikalanA.S.

Cepa Celebcioglu Ithalat ve Miimessillik A.S (TUCSAmark)
Tosyali Demir Celik San. A.S

Bogag Profil Sanayi A.S.

Kocaer Haddecilik San. Ve Tic. Ltd. Sti.

Borgelik Celik San. Tic. A.§

Celik Yapim Malzemesi Uretici ve Satici Firmalar
Arctech Kaynak Elektrodlart A.S.

As Crvata Sanayi ve Tic. A.S.

Jotun Boya San.ve Tic.A.$

Kanat Boyacilik Tic. Ve San. A.§

Ta¢ Boya Kimya San. ve Tic. Ltd. Sti.

Hempel Boya Sanayi A.S.

International Paint Pazarlama Ltd. Sti.

Berdan Mikana Civata Bomun ve Yedek Parga San. Tic. Ltd. Sti.
Almetsan Yap1 Malzemeleri Ltd. Sti.
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Prof. Dr. Nesrin Yardimel
Prof. Dr. Erdogan Uzgider
Prof. Dr. Giilay Altay

Prof. Dr. Gériin Arun

Prof. Dr. Yusuf Alpay Ozgen
Prof. Dr. Cetin Yilmaz

Prof. Dr. thsan Mungan

Prof. Dr. Faruk Karadogan
Prof. Dr. Tuncer Celik

Prof. Dr. Hasan $ener

Prof. Dr. Harun Batirbaygil
Prof. Dr. Hasan Boduroglu
Prof. Ali Muslubas

Prof. Dr. Salih Zeki Bulut
Prof. Dr. Zafer Oztiirk

Dog Dr. Cavidan Yorgun

Dog. Dr. Giiliz Bayramoglu
Doc. Dr. Bilge Isik

Dog. Dr. Filiz Piroglu

Dog¢. Dr. Biilent Akbas

Doc. Dr. Ayla Peruze Amil
Dog. Dr. Giiven Kiymaz

Doc. Dr. Pmar Ozdemir

Dog¢. Dr. Metin Husem

Doc. Dr. Ahmet Necati Yelgin
Dog. Dr. Feyzi Dansik

Dog. Dr. Yesim K. Aktuglu
Yrd. Dog. Dr. Sema Esin Aysal
Yrd. Dog¢. Dr. Almila Biiyiiktaskin
Yrd. Dog. Dr. Ozden Caglayan
Yrd. Doc. Dr. Zeki Ay

Yrd. Dog. Dr. Yavuz Selim Tama
Dr. Omer Faruk Kiiltiir

Dr. Erdal Coskun

Ars. Gr. Said Gékhan Karaman
Ars. Gr. Sibel Giirel

Ars. Gr. Ciineyt Vatansever
Ars. Gr. Giilhan Durmus

Ars. Gr. Firat Cingt

Ars. Gr. Kivang Taskin

Ars. Gr. Deniz Ayhan

ITU Ingaat Fakiiltesi
ITU Insaat Fakiiltesi

Bogazici Un. Miih. Fak. Ins. Miih.
Yildiz Teknik Un. Mimarlik Fak.

ITU Insaat Fakiiltesi

Orta Dogu Teknik Universitesi Ing. Miih.

Mimar Sinan Un. Ins. Miih.
ITU Ingaat Fakiiltesi

Istanbul Un. Miih. Fak. ins. Miih.

ITU Mimarlik Fakiiltesi

Yildiz Teknik Un. Mimarlik Fak.

ITU Insaat Fakiiltesi

Mimar Sinan Un. Mimarlik Fak.

Sakarya Un. insaat Miih.
Yildiz Teknik Un. Insaat Fak.
ITU Ingaat Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

ITU Mimarlik Fakiiltesi

ITU Insaat Fakiiltesi

Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii Ins.
Erzurum Atatiirk Un. Miih. Fak. Ins.
Istanbul Kiiltiir Un. Miih. Fak. Ins.

ITU Ingaat Fakiiltesi

Karadeniz Teknik Un. Miih. Fak. ins.

Sakarya Un. Miih. Fak. Ins.
Mimar Sinan Un. Mimarlik

Dokuz Eyliil Un. Mimarlik Fak.

Yildiz Teknik Un. Ingaat Fak.
ITU Mimarlik Fak.
ITU Insaat Fakiiltesi

Siileyman Demirel Un. Miih. Fak. Ins.
Pamukkale Universitesi Is. Miih.

Istanbul Un. Miih. Fak. Ins.
Istanbul Kiiltiir Un. Insaat Fak.
IT( insaat Fakiiltesi

ITU insaat Fakiiltesi

ITU Ingaat Fakiiltesi

Siileyman Demirel Un. Miih. Fak. Ins.

ITU Insaat Fakiiltesi
ITU Ingaat Fakiiltesi
ITU Insaat Fakiiltesi

TURK YAPISAL CELIK DERNEGI
AKADEMISYEN UYELER

===
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SUMMARIES

Special Issue for
Turkish Steel Design Awards

The winner of Turkish Steel Design Awards
1997 TATILYA

The winner of Turkish Steel Design Awards
1999 ANTALYA GLASS PYRAMID
The winner of Turkish Steel Design Awards
2001SABIHA GOKCEN AIRPORT
The winner of Turkish Steel Design Awards
2003 MULTI-STOREY AUTOMATIC
PARKING LOT

The winner of Turkish Steel Design Awards
2005 BILGI UNIVERSITY DOLAPDERE
CAMPUS

The winner of Turkish Steel Design Awards
2007 IZMIR ADNAN MENDERES
AIRPORT

TURKISH STEEL DESIGN AWARDS 2007
CONDITIONS FOR PARTICIPATION:
Only the projects, which are implemented
in European countries that are full members
of ECCS and which meet the following
conditions can participate to the competition.
1. The project must be developed within last
three years and has never participated any
ECCS Steel Design Awards before; 2. The
project must be commissioned within last
three years, before May 31, 2007; 3. The
project must either be a new building or
bridge project or a renovation (large size of
reinforcement, expansion, or improvement)
project; 4. It s supporting system must be
steel; and 5. Contractor must be a Turkish
company and steel manufacturer must have
Turkish nationality.

EVALUATION CRITERIA:

The following criteria shall be taken into
consideration in evaluating the project: 1.
It must be in compliance with internationally
accepted regulations and standards: 2. It must
reflect the utilization features of steel and
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must highlight the development of steel; 3.
It must reveal the advantage of steel:4. It
must ensure that steel structures attract the
attentions of customers, architects, and
engineers;

5. The architectural project concept and
construction quality must have a high value;
and 6. Steel s image must be improved.
Owner of the winning project will receive
his/her award during the annual ECCS
meetings to be held in Kichberg/Luxembourg
between September 12-14 2007. All expenses
for attending to the award ceremony will be
paid by the attendant. Winners will also be
awarded with a plaque and a certificate.
Awards are including the construction s
owner as well as owners, i.e. architects and
engineers of the project, and steel structure
§ contractor.

TURKISH CONSTRUCTIONAL
STEELWORK ASSOCIATIONS STEEL
DESIGN AWARDS 2007

MINUTES OF JURY
The jury has met on March 12, 2007,
Monday, at 2 p.m. at the head office of

MEETING

Turkish Constructional Steelwork
Association in Altunizade. It is understood
that jury members are ready in the meeting.
It is seen that 6 projects/buildings are
submitted for the competition, which are as
follows:

Fenerbahce Sukru Saracoglu Stadium
[zmir Adnan Menderes Airport s International
Flights Terminal and Multi-Storey Parking
Lot

Ankara Esenboga Airport s New Terminal
Building

Millenium Park Houses

Kanyon Istanbul

Tax Office Building / Gemlik-Bursa

It is decided to evaluate the projects at first
individually and then as a whole. Evaluation
process has started. Following collective
evaluation just after the individual evaluation
it is concluded that International Flights
Terminal and Multi-Storey Parking Lot of
Ozmir Adnan Menderes Airport is meeting
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the objectives best in terms of compliance
with the criteria listed above and it is decided
in majority it is awarded with Turkish
Constructional Steelwork Association s Steel
Design Award 2007.

page 6

Izmir Adnan Menderes Airport s New
International Flights Terminal Building
and Multi-Storey Parking Lot

Project Details

Name of the Structure: Construction of Ozmir
Adnan Menderes Airport s New International
Flights Terminal Building and Multi-Storey
Parking Lot

Structure Area: 110,000 m2

Capacity: 5,000,000 passenger/year
Structure Type: Reinforced Concrete and
Steel

Investor: TAV

Architect: Yakup Hazan Mimarlik Ltd. Sti.
Reinforced Concrete Static: Tuncel
Muhendislik Ltd. Sti.

Steel Static: Tesem Ltd. Sti.

Mechanical Installation: Akims1 Ekin Joint
Venture

Electrical Installation: Anel Ltd. Sti.
Electronic Installation: MHT Ltd. Sti.
Contractor: ICTAS A.S.

The speed of this project must not be used
only for advertisement purposes: the
experience gained from this project must be
shared and discussed. Highlighting points
of this project:

Architecture:

4600 tons of structural steel is composed of
tens of different structures that are not
repeating each other. This has not decelerated
but accelerated the project. Therefore the
works to be completed were easily divided
into small parts both during the project and
production assembly phase. These small parts
could be distributed to different engineers
within the office and to different factories
for production and the entire team, working
in parallel with each other, shortened total
duration of the project and any problem that
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occurred did not have an effect on the entire
project.

The benefit of 3D software to ensure accurate
and proper production and assembly of the
project cannot be denied. However, the
architectural group, aesthetical concerns of
which were emphasized. had an opportunity
to navigate virtually within this structure,
which was prepared by this software. This
is a revision source. There is not even a
single structure, calculated and drawn for
twice in this project. Despite of urgency,
each structure is calculated and drawn for
three times in average and the result was
highly increase of project load of steel design.
In competing projects, high risks of architect
authorities create a great risk in such kind
of structures. If there was not any harmonious
work and solidarity arising out of mutual
trust and respect, we might now describing
the reasons of a peerless failure.
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Architect Yakup HAZAN: “Steel Realizes
my Dreams”

These are technical structures. They include
special systems. If any of the wheels in a
gear is problematic, the entire system
malfunctions. Therefore, as an architect, you
are required to solve the functions and
technologies of structures. I believe that the
important thing is what you put on it. The
method that we have implemented in Ozmir
Adnan Menderes Airport s International
Flight Terminal was shortly as follows:
Airports are related with skies. They are
integral parts of a whole and they are
interrelated with each other. Passengers come
from sky and go back to sky. Passengers are
staying in space in the sky. Borders are lost.
When you look to the earth you see a city
as a whole and the scale is changed.
The effect that passenger feels during the
flight starts at the check-in hall. Expected
borders of the venue are removed and scale
is changed in the check-in hall. Here human
criterion is queried again. Here the time

passes quickly and I have tried to reflect the
effect of speed and time on people at these
venues. Venues are also large as speed. time,
and sky. Scale does also differ here. You feel
yourself close to the sky. Here we have
applied a span of 66m. from one support to
another while trying to remove the borders.
As you move forward within the structure
to board a plane, you feel this effect more.
We have not used colored glasses on the
faAade of apron. The ceilings of gates are
made of glass. When the passengers arrive
to the gates, they are nested with apron,
airplanes, and track, i.e. with the air side and
their movements. All barriers that may be
available on the gates are removed and
visibility range is achieved from north to
south, {rom east to west, and from earth to
the sky.

Movements of departing and arriving
passengers are reduced to a single dimension.
In our design movements are single
dimensional and horizontal. Passengers move
on a single plain. Movements are reduced.
horizontal, and simple.

In a point, the movement gains dimension
and vertical movement becomes requirement.
Passengers of airplanes that have parked far
from the gates must climb down to the apron
level or passengers coming from apron level
must climb up to the passenger hall.
The point, at where horizontal movement is
transformed to vertical movement, is the
breaking point in designing phase. Horizontal
and vertical movement is separated by a wall
and while such reduced simple movement
is continuing on one side of the wall, vertical
movement continues on the other side.
Vertical movement is confined on the
backside of the wall. My thoughts for the
effect of dominant venues and facilitating
conditions of a structure on the human s life
were those and I presented a perspective
from the structure.
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FENERBAHCE SUKRU SARACOGLU
STADIUM

Project Details

Project Name: Fenerbahce Sukru Saracoglu
Stadium

Architectural Project: Zehra Aksu, Adnan
Aksu

Static Project: H. Levent Akbas, Rauf
Akbaba, Ossa Omar

Employer: Fenerbahce Sports Club
Steel Construction s Contractor: Temsan
Yapi ve Makine Endustri A.S.

Utilization Area: 106,463 m?

No. of Spectators: 52,500

Fenerbahce Sukru Saracoglu Stadium is the
one and only stadium in Turkey that serves
only for soccer as a sports event and at which
all spectators can sit at covered stands. In
the stadium, which has a capacity of 32,500
spectators, there are private lodges, private
stands, media center, protocol stands, and
family stands. Beside athletism track is
removed and it is ensured that spectators are
brought closer to the playing field, multi-
storey structure of stands and top cover has
created a dynamic and effective ambience.
The main principle in designation is
increasing the number of sports fields as

well as raising the quality of spectators.
which will allow that people from every ages
and sexes would be a soccer spectator.
This project ensured that one of the most
beautiful examples of structural steel s
position in Turkey is highlighted. The power
of structural steel and contributions of the
structure to the surrounding area is presented
to the attention of public by a large scaled
project, positioned in the city center. An
artwork, being highlighted with its visual
properties and steel structure, is granted to
the city. Furthermore, the efforts that have
emphasized the requirement of planning and
performing structural design, production,
and assembly of such a big project to the
finest detail and the recognition of employer
has positively attracted the attentions of
entire public and had a positive effect on
structural
steel.
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ISTANBUL LEVENT KANYON
Praject Name:

Name of the Structure: Istanbul Levent
Kanyon Entertainment Center

Location of the Structure: Istanbul Levent
Structure Type: Composite Steel
Investor: Eczacibasi Real Estate Investment
Trust

Architecture: Jerde Partnership International

L IIIEEm———sss—Sss=m——m——————
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Inc. ve Tabanlioglu Mimarlik
Engineering: ARUP Turkey
Main Contractor: TEPE
Detailed Project: TESEM Ltd.
Manufacturing and Assembly:
GULERMAK
Eczacibasi and Real Estate Investment Trust,
planning to construct a complex, composed
of entertainment and shopping centers, stores,
office building and residential areas, in
Levent, Istanbul on an area of 250,000 m2,
have started to work for this giant complex
in 2003. Within this complex, which was
created by the project architects as a
monumental structure, is composed of 4 main
parts: Office building, stores block,
residential and entertainment center.
On this part of the canyon, one end of which
is stuck in the office block as a nose, 350
tons of steelwork was performed. 11 thousand
steel elements and column-beam-crossties
were prepared for the projects. 8 thousand
poses, all of which different from each other,
were generated,
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MILLENNIUM PARK HOUSES
Project Details

Name of the Structure: Millennium Park
Houses, Kurtkoy Istanbul, residential
settlement

Architectural Design and Implementation:
ADNAN KAZMAOLU ARCHITECTURAL
RESEARCH CENTER

Steel production: TEMSAN, EROLLAR
KOLLEKTOF, KAFKAS METAL
Assembly: TEMSAN. EGE YAPI

Since business arcas have started to move
to this area in Kurtkoy on the Anatolian side
of Istanbul and it is located on a site close
to the airport, it was preferred to use steel
construction for quick construction despite
of high cost and to have strong buildings,
which would resist to the earthquake being
expected to occur in Istanbul as well as to
have a different character than the standard
buildings around the area and to be
distinguished both in terms of shape and
functions as well as building systems.
For structural purposes, concrete was used
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only in the foundation and mainframe of the
buildings is made via steel putrels added
completely by bolts. So a finely finished
structure, which can also be used as faAade
element is achieved. The wall is made of
aerated concrete to cut off heat bridges.
Compact laminate coating was applied
through heat and water insulated and
suspended system on top of this wall as well
as between main steel supporting elements.
So we have achieved double insulation both
from out- and inside. Also at the interior side
the building is finished as a furniture through
plasterboards without applying any mortar
plaster. Columns are made of IPE 200 and
beams and roof structures are made of INP
80 and INP 140 galvanized metal profiles.
Rainwater coming from roof and terraces
are brought down either from inside or
between the coatings without splashing them
on faAade. Upholsteries of buildings are
made of concrete layers that are almost in
alum thickness through metal trapezes and
mal iron on steel carcass and finished by
wooden parquet and ceramic.
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GEMLIK/BURSA TAX OFFICE
Project Details

Steel Implementation Responsible:
Bayramolu Ltd Sti.

Architect: K Mimarl1k Ltd.

Static: Seza M hendislik

Mechanics: Mekanik Proje Danismanlik
Ltd.

Electricity: Yalitim Muhendislik
Requests and requirements of Building
owner: fast construction and a modern office
atmosphere

Selected Steel Supporting System: Closed
and width cross-sectioned structural profiles
of Borusan Mannesmann, the smallest cross
section of which was 100/50/3 and the largest
was 320/200/8 are used.

Total Steel Weight: 45 Tons

Implemented fire and corrosion protection;

There is not any measure, taken at the steel
structure level regarding the fire. 3 layers of
anticorrosion and paint was applied on the
steel structure.

STATPRO R2004 is used for static
calculations and detailed drawings.
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ANKARA ESENBOGA AIRPORT
Praject Details

Name of the Structure: Esenboga Airport s
New Domestic and International Flights
Terminal and Multi-Storey Parking Lot
Structure Type: Reinforced concrete and
steel

Investor: TAV

Architecture: ESSA Proje Danismanlik ve
Teknik Hizmetler Ortakligi

Reinforced Concrete Static: TUNCEL
Muhendislik Ltd

Steel Static: TESEM Ltd "
Manufacturers of Steel Structure: NUROL
CELIK, AKINISI

In the plan, Esenboga Airport s New Terminal
Building is a structure with an axial system,
made of circles in different radiuses
intersecting with radial beams and at the
upper floors of which approximately 6,000
tons of structural steel and at the lower floors
of which reinforced concrete carcass is used.
Especially numerous alternatives were
developed for the root and RT part. The most
attracting part of the building, its roof in
wavy shape, is designed by a group of
architects through curved pipe crossties of
approximately 60 m. long. However, it was
decided to convert the design to space truss
roof since it is not possible to assemble it.
This problem, which has not satisfied the
architectural group (ESSA), was finally
overcome by the participation of our
company, an expert in aesthetical steel
structures, to the project team. The structure
is calculated and drawn as three dimensional
by the engineers of Tesem and completed
solution is implemented by investigating all
conditions of original architectural criteria
- economy - feasibility on the structure,
which was revived virtually by x-steel
software.
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Yasadigimiz yerin cografi konumunu degistiremeyiz. Fakat en givenilir ¢oziimi bularak riskleri azaltabiliriz.
Guglendlnlmlg. dzellikleri ve kolay montaj olanagiyla Borusan-Pro, yapi malzemeleri arasinda aradiginiz ¢éziimu
size sunar. insanlarin yarinlara giivenle bakabilmesi igin siz de Borusan-Pro gelik yapi profillerini tercih edin,
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modern Klas

\

Demir celik sektériinin modern klasigi
100 bin tona varan stok hacmi ve olaganust( Uran cesitliligiyle

ir-celik satis ve servis merkezi olan

Tarkiye'nin en buyuk den

Rozak, musteri degerine odaklanmig, hiz nilikgi ve

ctérinden gemi
sanayiine, makine imalatindan otomotiv sektérine kadar demir-
celik Urtnlerine ihtiyac duyulan her alanda hizmet veriyot
Musterinin velinimet sayildigl, her butceye uygun genig arun
yelpazesinin sunuldugu, dogruluk ve guvenilirligin her tarld
kar hirsindan 6nde tutuldugu geleneksel ticari degerlerle
calismay! surdUren Rozak, modern pazarlama anlayisini klasik

ticari anlayisla birlestiriyor.

teknolojiyle birlesen hizmet anlayisiyla yag

www.rozakdemir.com m r O Za k®

/@"WE‘F\ T'ilrk[\;:f;ﬁice"k Tel: (0212) 675 10 00 (pb)() Steel Superstore & service
): Faks:  (0212) 675 10 24 - 25
&

TUCSA
1992 e-posta: info@rozakdemir.com




