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Hem Tiirkiye’de, hem Diinya’da zor giinler gegiyor..

Her giin yeni sikintilar, yeni sorunlara uyaniyoruz..

Ama timitsizlige kapilmak yok.. Ancak umutla bakinca giizel seyleri bulup
cikarmak, hatta yaratmak miimkiin oluyor. Biz de boyle yaptik ve her seye
ragmen giizel isleri tasidik sayfalarimiza...

Ekonomi Bakanimiz Sayin Zafer Caglayan’in katilimiyla daha da renkli

hale gelen 1. ULUSLAR ARASI CELIK YOLU ZIRVESI, sektorde bir

ilke imza att1. Zirvenin hemen sonrasinda dev bir kadro ile Almanya’ya

Ekim 2011 Sabiha Gokcen Havalimani i¢in 6diil almaya gittik. Ulkeye doner donmez

yil sonuna kadar planladigimiz calismalarimizi hayata gecirmek icin kollar1

sivadik yeniden. PROSteel 2012 bagvurulari basladi, Celik Koprii

Yarigmasi’'na start verildi. Tiirkiye’de iiretilmis celik yapilart dernek sitesinde

biraraya getirmek i¢in hummali bir ¢alisma ortaminin i¢ine girdik. Uyelerimizi

Tirk Yapisal Celik Dernegi Yayini ziyaret edip onlarla yeni donem planlamalari yaparken yeni yeni firmalar
aramiza katildi. ..

Sorumlu Yazi Isleri Miidiirii: Yener Giir'es

Yayin Koordinatsrii: Necati Celtikei Ne olursa olsun, hedefimiz belli: “Tiirkiye’de ¢elik yapilar: yayginlastirmak

Yayini Hazirlayan: Nur Ozkan ve olmas: gereken seviyelere getirmek.” Dernek Yonetimimiz kimi zaman
\ ekranlarda, kimi zaman kamu yoneticileriyle, kimi zaman 6grencilerle,

(C;ew;cr';é 7I_: Nl A&as, l?eryq Lélgen Ozk kimi zaman sektordeki oyuncularla ¢elik yapilari konusuyor, anlatiyor,
ratik-Tasarim ve Uygulama: Gircan Ozkan tartigtyor. Ozetle “Durmak Yok..!”

Baski: Doruk Grafik
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egistirdik

Gelécedi birlikie"

Bundan 25 yil dnce Turkiye'de konutlari, is merkezlerini gelik tasiyici sistemle tasarlamayi pek kimse
dustnmezdi. Celik kullaniminin, yiiksek binalarda, sanayi yapilarinda ve képrilerde sundugu olanaklar
hakkinda da gok kimsenin tam olarak bir fikri yoktu. Yillar 6nce bugiini degistirmek icin kollari sivadik;
yapisal celikle ilgili tiim bilgi birikimimizi, deneyimimizi yapi sektériiyle paylastik. Artik ilkemizde de
her tirlt yapi, celikle tasarlanabiliyor. 70 yil 6nce Turk Yapisal Celik Dernegi'nin ¢atisi altinda yayina
baslayan Celik Yapilar Dergisi de bu deg@isime ve yikselen celik yapilara* taniklik etti, etmeye de
devam ediyor. Birlikte daha nice onyillarda, daha nice ¢elik yapilarin yikselmesine birlikte taniklik
edecegiz. Buguini degistirdigimiz gibi, gelecegi de birlikte degistirecegiz.

*Son 10 yilin gelik projelerinden elimizde olan fotograflan bir araya getirince bu mozaik ortaya ¢ikti. Mozaik igindeki fotograflari

daha biiyiik gorebilmek icin liitfen http://www.tucsa.org/celik-yapilar-proje-mozaikleri.asp adresini ziyaret ediniz. 4 @ }

ArcelorMittal Turkey TURK YAPISAL
Long Carbon Steel Europe A CELIK DERNEGI

Tel: 0212 317 49 80 Fax: 0212 317 49 81 .
www.arcelormittal.com ArcelorMittal




MARMARA SIEGENER GALVANIZ YENI TESISINI ACTI
2004 yilinda Izmit’te, 7,5 metrelik galvanizleme ocagiyla yaklasik 7
yildir Marmara Bolgesi’ne SDG konusunda hizmet veren Marmara
Galvaniz, 2008 yilinda Alman Siegener Verzinkerei Holding GmbH
ile ortaklik yaparak Marmara Siegener Galvaniz A.S adini aldi. Bu
ortakligin getirdigi gii¢ ve sinerjiyle ikinci tesisini kurmaya karar veren
kurulus, bu hayalini de Eyliil 2011°de gerceklestirdi ve Gebze-Dilovasi
IMES OSB‘deki yeni tesisinde Sicak Daldirma Galvanizleme
faaliyetlerine bagladi.

Sicak Daldirma Galvaniz kullanim alaninin en genis kaplama yontemi
oldugunu agiklayan Marmara Galvaniz Is Gelistirme Koordinatorii
Biinyamin Hala¢ “Ozellikle acik alanda kullanilan, kimyasal ve fiziksel
ozellikleri galvanizlemeye uygun her tiirlii metal galvanizlenebilir.
Acik atmosfer (oksijen) korozif bir ortam oldugundan demir celik
iriinleri kolayca paslanabilir. Bunu 6nlemenin en etkili yolu
galvanizlemedir. Hizmet verdigimiz sektor ve iiriin tiirlerine gelince;
Uzun iiriin imalat¢ilari-tiiccarlart (NPLNPU,HEB,HEA tarz1 ¢elikler),
yapisal gelik iiriinleri (kolon,kiris ve ¢ati baglant1 konstriiksiyonlarr),
alt yapu st yapi ingaatlarinda kullanilan ¢elikler (Koprii, iist gegit vs),
ulagim (otoyol bariyer vs), Tir, Kamyon saseleri, Enerji (Aydinlatma
direkleri, Enerji Nakil hatt1 direkleri ), ¢cevre ve kent mobilyalar1
(park,bahce,cit vs) ve boyu-ebat1 ocagimiza sigan, kimyasal 6zellikleri
galvanizlemeye uygun her tiirlii metal imalat isleri.” sozleriyle konuya
aciklik getirerek, “Son yillarda iilkemiz galvaniz pazarinda gozle
goriiliir bir biiylime olmasina ragmen, galvanizli ¢elik kullanim oranlari
gelismis lilkelerle karsilastirildi§inda cok asagi seviyelerde. Ozellikle
yapisal ¢eliklerin galvanizlenme orani Avrupa iilkelerinde % 40 lara
ulagirken bu oran maalesef lilkemizde %5-6 seviyelerinde. Bir deprem
bolgesi olan iilkemizde yapisal ¢elik kullaniminin artmasina katki
saglayacak Sicak Daldirma Galvaniz kullaniminin arttirilmasi i¢in,
oncelikle dernegimiz GALDER’in etkin bir ¢caligma yapmasi gerekiyor.
“ diyor. 16 metre uzunluk, 1,80 metre genislik ve 3,2 metre derinlik
ile su an Tiirkiye’nin en biiyiik galvanizleme tesisi olma 6zelligine
sahip olan Marmara Galvaniz’in bir 6nemli 6zelligi de 7 giin 24 saat
hizmet vermesi.

CELIK KOPRULER ODULLENDIRILECEK

Avrupa Yapisal Celik Birligi —-ECCS’in ilkini 2008 yilinda yaptigi,
iki yilda bir gerceklesen Avrupa Celik Kopriiler Yarigsmas: 2012
bagladi. Celigin insaat, imalat, ekonomi ve mimari kriterler acisindan
avantajlarini ortaya ¢ikaran, seckin ¢elik ve gelik-beton karma kopriilerin
taninirli§ini arttirmay1 amaclayan yarigmaya katilacak projelerin
iilkelerinin yapisal ¢elik dernekleri tarafindan onay alarak yarismaya
katilmalar1 gerekiyor. 25 Aralik 2011 tarihine kadar Fransa Metal
Konstriiksiyon Dernegi’ne gonderilecek celik koprii projeleri uluslar
aras1 jiri tarafindan degerlendirilecek. U¢ kategoride yapilan
degerlendirme sonuglar1 15 Mart 2012 tarihine kadar agiklanacak ve
odiiller 18-22 Nisan 2012 tarihlerinde Paris’te yapilacak 8. Uluslararasi
Celik Kopriiler Konferansi i¢inde verilecek. Yarigsma ile ayrintili
bilgiyi www.tucsa.org adresinden edinebilirsiniz.

PAVILLION 21'I ISTANBUL’A GELEBILIR

2010 yilinda diinyanin taninmis mimarlik ofislerinden Coop
Himmelb(l)au tarafindan Miinih Opera Festivali i¢in tasarlanmis gegici
bir yapi1 olan Pavillion 21, kent yasamina, imajina kalic1 etkileri ve
carpict geometrisi ile ilgi ¢ekti. Siradan bir tiyatro sahnesinin disinda
bircok farkli kullanim bi¢imine uyarlanabilecek sekilde tasarlanmig
bir etkinlik mekani1 olan Pavillion 21, tiyatro ve opera
performanslarindan yoga seanslarina, biiyiik partilerden film
gosterimlerine kadar bir¢ok amaca uygun bir yap1. 2011 Eyliil’iinde
Miinih’teki zamanini dolduran Pavillion 21’in simdi de Istanbul’a
kazandirilmasi i¢in caligmalar yapiliyor.

Manzara Istanbul un girisimi ile Istanbul’a taginmasi i¢in caba gosterilen
Pavillion 21, bir¢ok kiiltiir kurumunun i¢inde yer alabilecegi bir kolektif
etkinlik mekani olarak tiyatroya, operalara, toplantilara, konserlere,
sergilere, panellere, festivallere, partilere ve yaratici bir¢ok etkinlige
ev sahipligi yapabilir. Ilgin¢ formu ile kentlilerin ilgisini ¢ekebilir ve
tiim bu etkinliklerin goriiniirliigiinii arttirabilir.

Pavillion 21, 1790 metrekarelik arsaya yayilan 560 metrekarelik bir
yapt. Diiz diizende 300 kisiye hizmet verebilen yap1 , kamusal alani
sanata, kiiltlire, miizige ve mimarliga agmak icin iadeal.

Kisa Kisa Ama Onemli...

O Yeni TUCSA Uyeleri..ORTAS Insaat Taahhiit Sanayi, Marmara
Siegener Galvaniz Sanayi, Grup Metal Insaat Malzeme Sanayi,
Yusufogullart Yiizey Koruma Makine Ingaat Sanayi, Uzay
Konstriiksiyon Sistemleri Insaat Sanayi, Sistem Prefabrik Celik
Konstriiksiyon Ingaat Sanayi firmalari Tiirk Yapisal Celik Dernegi
Uyesi oldu.

O Zbs ALFACELIK’e Yeni TUCSAmark... Tiirk Yapisal Celik
Dernegi’nin sektore kalite getiren programi Yapisal Celik Yeterlik
Belgesi TUCSAmark programina dahil olan Alfacelik, yapilan
denetimler sonrasinda kurumun yeni yapis1 Zbs ALFACELIK
olarak belgesini yeniledi.

O Tiirkmenistan’a Tiirkiye’den Celik Koprii.. Tiirkmenistan
karayollarinda 90 koprii insa ederek, biiyiik bir basariya imza atan
Tiirk sirketi, NATA Group sirketlerinden Net Yapi, bu iilkede yeni
bir ihale daha kazandi. Net Yapi, Karakum kanalinin iizerinden
150 metre biiyiikliigiinde Celik koprii insa edecek. Yaklasik 23
milyon dolar1 bulacak ingsaatin Ekim 2012 yilinda tamamlanmasi
bekleniyor.

O Bakii Olimpik Stadyumu... Tasarimi TOCA Mimarlik
tarafindan yapilan 500 bin metrekarelik bir alanda ingaat1 baglayan
Bakii Olimpik Stadyumu’nun Statik Projesi Kinac1 Miihendislik
tarafindan gerceklestirilmis.
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Yarisma Takvimi:

Yangmanin llani: 27 Ekim 2011

Internet Kaydi Son Basvuru: 2 Mart 2012
Soru Sorma Son Tarihi: 20 Subat 2012
Sorulann Yanitlanmas:: 27 Subat 2012

Proje Son Teslimi: 23 Mart 2012

Jiiri Degerlendirme Toplantisi: 30 Mart 2012
Sonuglann Agiklanmasi: 2 Nisan 2012

Odal Toreni: 27 Nisan 2012, saat 19:00, YEM

3\

5
.

VA

W/

)
SH

Yarigsma Jirisi:
Yrd. Dog. Dr. Ipek Yada AKPINAR Yilksek Mimar, ITU Mimarlik Fakiiltesi
Yakup HAZAN Yiiksek Mimar, Yakup Hazan Mimarlik

Cem ILHAN Yilksek Mimar, TeCe Mimarlik

Dr. Selguk IZ Insaat Yilksek Miihendisi, Iz Miihendislik
Yasar MARULYALI (Jiri Bagkani) Yiiksek Milh. Mimar, UMO Mimariik

Prof. Dr. Hasan SENER Yiiksek Miih. Mimar, ITU Mimarlik Fakiltesi
Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI insaat Yilksek Mihendisi, YU Muhendislik
Fakiiltesi

Raportor: Zeynep GULSEN
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Peyzaj Mimar/Egitim ve Etkinlikler
Sorumlusu, YEM

Odiiller:

1. O6DU0L: 5.500 TL

2.0DUL: 3.500 TL

3. ODUL: 2,500 TL

BORUSAN MANNESMANN OZEL ODULU: 5.000 TL
MANSIYON ve TESVIK ODULLERI: 4.500 TL (Toplam)

Borusan Mannesmann Ozel Odifii, en az %50 oraninda Borusan Mannesmann Boru Griinferi ile tasarlanmig projsler
arasindan segilecek projeye verilecektir. Borusan Mannesmann Ozel Odilli segilecek bir projeye veniebilecedi pibi,
derece alan projelerden birine de verilebilir.

Mansiyon ve Tesvik Odillert kendl aralannda swralama ifade etmez. Mansivon ve tegvik ddiller! verilacek projglernn
sayian ve adil miktarian JGn tarafmdan belirienacektir

Yukarida beliflenen Odillerden birini alan bir projenin yangma sartnamesinde belirtildifi sekiide “6zgin oimadifii”
helirlenirse, verilmis olan odil jin karariyla geri almir. Odilin ger alinmas: halinde, difjer projelerin siralamasinin
defiisip de@ismeyecefini iiirl karar varir

www.prosteel.org

Dizenleyenler
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Tiirk Yapisal Celik Dernegi’nin T.C.
Ekonomi Bakanlig1 himayesinde
diizenledigi 1. Uluslararas1 Celik Yolu
Zirvesi 8-9 Eyliil 2011 tarihlerinde CNR
Fuar Merkezi’nde, MEGABUILD Fuar ile
es zamanli olarak gercgeklestirildi.
Uluslararas1 Celik Yolu Zirvesi, yapisal
celik ve celik yapilar sektorii agisindan
Tiirkiye’nin stratejik ilgi alaninda ihracat
kanallarimiz1 genisletecek, bolge tilkeleri
arasindaki baglar1 giiclendirecek ve bilgi
aligverisine olanak saglayacak siirekli bir
organizasyonu tesis etme strajesi tizerine
kurgulandi.

Tiirk ¢elik yap1 sektoriinii tiim disiplinleriyle
birlikte; Afrika, Ortadogu, Orta Asya,
Kafkas, Dogu Avrupa ve Balkan
(AMECAB) iilkeleri ile sektoriin
yetkililerini en iist seviyede bir araya
getirerek, Tiirkiye nin celik yap1 sektorii
konusundaki olanaklarinin bilinirligi ve
giivenilirligi ile isbirligi olanaklarini
arttirmak, sektorle ilgili uluslararasi
kamuoyu yoklamas1 yapmak, uluslararasi
arenada kaniksama yaratmak ve ilerisi i¢in

Tiirkiye Kafkasya, Bati Asya, Orta Dogu, Dogu
Avrupa ve Kuzey Afrika gibi diinyanin ¢ok genis bir
arenasinda degisen ekonomik ve teknolojik
doniisiimler degerlendirildiginde 21. Yiizyiin Ipek

Yolu, Celik Yolu olacak...

zemin olusturmak amaciyla Uluslararasi
Celik Yolu Zirvesi’ni diizenleyen Tiirk
Yapisal Celik Dernegi, bu projeyle, bugiin
icin bolgede yaklasik 500 milyon USD olan
celik yap1 ihracat hacmini 2015 yilinda 1
milyar USD, 2023 yilinda 5 milyar USD’ye
cikarmay1 hedefledi.

frnima Bakar

Moritanya Ekq

Ekonomi Bakanimiz Sayin Zafer
CAGLAYAN in davetiyle Azerbaycan,

Kirgizistan, Moritanya, Tunus’tan Bakan,

Moldova, Misir, Pakistan’dan Bakan
Yardimcisi/Miistesar,
Mogolistan, Tunus, Misir’dan
Genel Miidiir, Iran, Nijerya ve
Sudan’dan ise Biiyiikelcilik
temsilcileri seviyesinde
katilimin gerceklestigi 1.
Uluslararasi Celik Yolu Zirvesi
ekonomi diinyas1 agisindan
etkileyici oldu.

] Istanbul Maden ve Metaller
Ihracat¢r Birlikleri Genel
Sekreterligi(IMMIB), Celik Thracatcilar:
Birligi (CIB), Insaat Malzemesi Sanayicileri
Dernegi (IMSAD), Demir Celik Ureticileri
Dernegi (DCUD) ve CNR EXPO
Fuarcilik’in destegi, KARDEMIR, CiB,

AKKON, Celik&Celik, Iz Insaat,

ArcelorMittal Rozak, Berdan Civata,

Borusan Mannesmann Boru Sanayi, Grup
Metal ve Marmara Galvaniz’in
sponsorluguyla gerceklesen 1. Uluslararasi
Celik Yolu Zirvesi, 8 Eyliil 2011 Persembe
giinii Tiirk Yapisal Celik Dernegi Yonetim
Kurulu Baskani Prof. Dr. Nesrin
Yardimer’nin Acilis Konugmasi ile bagladi.

Demir Celik Ureticileri Birli§i Genel
Sekreteri Veysel Yayan, Celik Thracatgilart
Birligi Temsilcisi Ufuk Daldener, IMSAD
Yonetim Kurulu Baskani Hiiseyin Bilmag’in
sektor adina konusmalari ile devam etti.
1. Uluslararasi Celik Yolu Zirvesi’ne Bakan
diizeyinde katilimc1 olan Kirgizistan
Ekonomik Diizenleme Bakan: Uckunbek
Tasbaev ve Moritanya Ekonomi ve
Kalkinma Bakani Sidi Ould Tah’in
sunumlarinin ardindan kiirsiiye gelen T.C.

Ekonomi Bakan1 Sayin Zafer Caglayan’in
sozleri sektor adina 6zel bir 6nem tagryordu.
Uluslararasi Celik Yolu Zirvesi’nin 1. Giinii
katilimcilara sunulan Plaket Toreni ile
tamamlandi.

1. Uluslararas1 Celik Yolu Zirvesi’nin ikinci
giinii, 9 Eyliil 2011 Cuma giinii, bu y1l Zirve
etkinlikleri i¢inde yer bulan, Tiirk Yapisal
Celik Dernegi’nin geleneksel etkinligi, 12.
Yapisal Celik Giinii ile basladi. Tiirkiye’de
tiretilmig celik yap1 projelerinin uzmanlar
tarafindan tanitildig1 bu boliimde, Ins. Y.
Miih. Onur Giile¢ “Kayseri Meysu Outlet
Center”, Ins. Y. Miih. Melih Simsek “Izmir
35. Sokak” ve Ins. Y. Miih. Adnan Ogiit
“Tripoli Kongre Merkezi” projelerinin tiim
detaylarini1 dinleyicilerle paylastilar.
Ardindan Zirveye katilan yabanci konuklarin
sunumlari ile 1. Uluslararas: Celik Yolu
Zirvesi sonlandi.
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Tiirk Yapisal Celik Dernegi Yonetim Kurulu Bagkani

Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI:

CELIK YOLU SEKTORE DEGER KATAN BIR PLATFORM

“...Yap tarihine baktigimizda, celigin insaat
alanina girmesinin, tasarimi sadece sanat
olmaktan c¢ikartip, bilim ve fene tagidigini
goriiyoruz. Bu doniisiim, bir gelisim, bir
devrim yaratiyor ve yapida ileri teknoloji
kiiltiiriinii baglatryor. Bilindigi gibi gelisim,
egitimle, kiiltiirlerin paylasilmasiyla,
arastirma ve bilginin yayilmasiyla
miimkiindiir. Giiniimiizde toplumlarin
yalnizca bugiinkii gelismigligi degil,
yarinlara saglayacaklari ve birakacaklar1 da
onem kazandi. Enerji ve dogal kaynaklarin
kullaniminda yapilacak olan tasarruf,
malzemelerin uygun se¢imi ve kullanimi,
toplumsal gereksinimlere uyum ve toplumsal
hedeflerin yerine getirilmesi gibi dlg¢iitlere
gore degerlendirildiginde, yapt malzemesi
olarak celigin siirdiiriilebilirligi acikca
goriilmekte; tarihsel gelisimi ve ileriye
yonelik 0Ozelliklerine gore
degerlendirildiginde ise, ¢elik yapilarin
insaat alanindaki yiizdesi, toplumlarin
gelismislik gostergelerinin Onde
gelenlerinden biri sayilmaktadir.
Tarih boyunca ekonomi, sanat, bilgi, fikir
ve kiiltiir, “yollar” araciligiyla diinyay1
birbirine baglamis, paylasimlar bu yollarla
saglanmus ve diinya giderek kiiresellesmistir.
Kiiltiirlerin ortak bakis agilartyla yogruldugu
Anadolu topraklari, binlerce yil 6nce Ipek
Yolu’nun en 6nemli gecis noktast oldugu
gibi, bugiin de dogu ile batiy1 birbirine
baglayan yapilasma ve ticaret yollarmimn da
ana issiidiir. Ipek yolu, yalnizca ticaretin
degil, bilginin, fikirlerin, kiiltiirlerin, sanatin
tim diinyaya yayilmasini saglayan ve
stirdiirebilirlige vurgu yapan, gecmisten
giinlimiize taginan 6nemli bir kopriidiir.
Tiirkiye, Kafkasya, Bat1 Asya, Ortadogu,
Dogu Avrupa ve Kuzey Afrika gibi
diinyanin ¢cok genig bir arenasinda, de§isen

Sergiu Ciobano
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ekonomik ve teknolojik doniisiimler
degerlendirildiginde, 21. Yiizyilin Ipek Yolu
Celik Yolu olacak, ve Tiirkiye de cografi
konumuyla tarihinde oldugu gibi gene bu
yolun merkezinde duracaktir.

Tiirk Yapisal Celik Dernegi, kiiltiirlerin ve
yollarin bulugma noktasinda olan Istanbul’da
21-23 Eyliil 2010 tarihlerinde Uluslararasi
"Steel Structures: Culture & Sustainability
2010" Sempozyumu ve Celik Yapilar
Haftas1 kapsaminda gergeklestirdigi
toplantilarda, kiiltiir ve siirdiirebilirlik
yaklasimiyla ve "tarihteki Ipek Yolu
gilintimiizde Celik Yolu’na doniisiiyor”
konseptine dayal1 olarak yeni bir platformun
olusturulmasinit hedeflemisti. Bu konseptin
altinda yatan temel gaye, Anadolu’nun dogu
ile bat1 arasindaki stratejik ve ekonomik bir
koprii oldugu gercegini bir kez daha
animsatmak ve benimsetmekti. “CELIK
YOLU” platformunda yaratacagimiz
sinerjinin, uluslararas: iliski ve
baglantilarimiz1 gii¢lendirecek bir yol ve
Tiirkiye’den diinyaya acgilan bir kapi
olmasin1t amacgladik ve bu yi1l
gerceklestirdigimiz tiim etkinlikleri bu
kapsamda degerlendirdik. “1.
ULUSLARARASI CELiK YOLU
ZIRVESI” de bu etkinliklerin bir zirvesi ve
stirekli hale getirebilirsek amacimiza ulagmis
olacagiz.

Boyle bir zirveyi tasarlarken su ortak
hususlar1 gdz oniinde bulundurduk:
Bolgedeki konut ve alt yap1 gereksinimi,
(ciddi boyutlardadir) Basta deprem bolgeleri
olmak iizere, giivenli konut tasarimi ve
asgari kabul edilebilir konfora sahip kolay

satin alinabilir yapilar. Bu ortak konularin
ve sorunlarin ¢oziimiiniin; egitim ve
standardizasyon, miisterek Ar-Ge
caligsmalari, kalite ve inovasyon oldugunu
biliyor, bunun ortak bir platformda
konusulmasinin yarar saglayacagini
diisiiniiyor ve gelenekselligi modern
ayrintilarla yapilandiracagimiz Celik
Yolu’nun celik sektoriine deger katan bir
platform olacagina inaniyoruz.

Yillik yaklagik 20 milyon ton ¢elik tiretimi,
3 milyon ton yapisal celik imalatiyla
Tiirkiye’de c¢elik yap1 ve yapisal celik
sektorii bolgede etkin bir noktadadir ve
Tiirkiye bu olanaklarini, bilgi ve deneyimini
bolge iilkeleriyle paylasmaya hazirdir.”

Pakistan Bayindwlik Bakar
Kamwran Lashari
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PROJE

Projenin Yeri: Trablus / Libya
Statik Proje: Emir Miihendislik,
M. Adnan Ogﬁt,Turgut Bilen,
A.Kerim Tok

Mimari Proje: Tabanlioglu
Mimarlik

Ana Yiiklenici: System Insaat

|-

MIMARI OZELLIKLER

Tarih kayitlarina gore milattan 6nce 4000
senelerine tekabiil eden ve insanoglunun siginak
olusturma icgiidiisiiyle baslayan kiibik sekil
verdigi magara ve kiitle oyma isi, yapisal ilk
eserler olarak kabul edilebilir. Insanoglunun
kabile ve klan gseklinde bir araya gelip ortak
menfaatler i¢in fikir aligverisinde bulundugu ve
sosyal aktivitelerin yapildigi, ilk 6rneklerinin
milattan 6nce 3500 senelerinde yapildig1 tahmin
edilen ve icerisinde teatral oyunlarin oynandigi,
politik kararlarin, savas ve go¢ kararlarinin
tartisildig1 amfitiyatro eserlerine rastlamaktayiz.
Giiniimiizde, sosyal kiiltiir perspektifinin
olusturdugu, amfitiyatro kullanim amaclarina
benzer ihtiyaglarin giderilmesi i¢in olusturulan

mimari yapilar “kongre binasi1” adi ile
anilmaktadir.

Mayis 2009 da insaatina baslanan ve mimari
olarak yapinin bulundugu Trablus sehrinin cografi
sekil ve sartlarini, bolge halkinin inanc ve
kiiltiirlerini yansitan “Trablus Uluslararas: Kongre
Binas1”, belki de insanlik i¢in alinacak onemli
bir kararin merkezi olacak bir yapidir.
Trablus Uluslararas1 Kongre Merkezi, 3000 kisilik
kapasitesiyle Trablus’un tam merkezinde bulunan
sehrin ilk ve en modern yapisidir. Binanin
ingaatina 25.05.2009 tarihinde baslandi,
15.02.2010 tarihinde yapisal caligmalari (tasarim,
arazi diizenleme ve altyap1) dahil olmak iizere
kamuya teslim edilmistir.

Trablus’un merkezinde, havaalanina 35 km
uzaklikta bulunan kongre merkezine ulagilmasi
son derece kolay olmaktadir. Salon, palmiye ve
okaliptiis agaclar1 ile dolu yesil alanlarin arasinda
bulunmakta olup cevresindeki bircok liiks otel,
spor tesisi ve kiitiiphanesiyle Trablus’un en islek
konumlarindan birinin tam ortasinda yer
almaktadir. System Construction’ in denetiminde,
bu siireg, 260 giin olarak tahmin edilen siireden
daha kisa bir siire icerisinde tamamlanmigtir.
Kompleks, bir¢ok toplantiya ev sahipligi yaparken
iist diizey konforu da beraberinde sunuyor.
Bu yapimin 6zelliklerinden biri, diinyanin ikinci
en biiyiik “mesh screen’’e sahip olmasidir. Yapiya
ayricalik ve 6zgiinliik katan ikinci 6zellik ise,
diinyada ilk kez cephe kaplama ve giydirme
sistemlerinin kullanilmasi. Bu, yaklasik olarak
9000 metrekare orgii kaplamay:1 kapsayan
dekoratif bir soguk cephe uygulamasidir. Diger
cephede kullanilan bir diger yeni yontem ise,
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asmal1 olarak sarkitilan 14 metre
uzunlugunda cam yiizey.

Libya’da yeni bir ¢elik yap1 olarak insa
edilen, ilk modern toplant: merkezidir. Bu
binanin en genis alani, 56 metrelik paylasilan
151k ile 3476 metrekarelik ana toplanti
salonudur. Yapi genelinde kullanilan celigin
toplam agirligi ise 6250 tona ulagsmaktadir.
Su 1sitma ve sogutma enerjisi yeralt1 yapist,
kontrol merkezinden kontrol edilse de

||t
L] 1- I‘f",

kendine ait kontrol merkezi binasina da
sahiptir. Merkez bina, elli yilda asilma
olasili81 yiizde 10 olan ve cevrimi 275 yil
olan depreme dayanikli sekilde
tasarlanmistir.

STATIK OZELLIKLER

Yapida genel olarak kullanilan malzeme tiirii
standart imal profil malzemesi olan S275JR
dir. Bunun yaninda baglant1 detaylarinda

kullanilan plakalar S235JR ve S355JR dir.
Baglant1 detaylarinda kullanilan bulonlar
ISO 10.9 olmakla beraber ankraj bulonlar1
ISO 5.6 kalitesindedir.

Yapt tasariminin gelik kisminda AISC-LRFD
(American Institude of Steel Construction
— Load and Resistance Factor Design),
betonarme kisminda ise ACI318 (American
Concrete Institude) standartlart esas
alinmistir. Deprem parametreleri
olusturulurken deprem biiyiikliigiinii birebir
etkileyen zemin yapisi ve sinif1 igin 6zel bir
calisma yapilmig olup UBC97 - Uniform
Building Code standardinda girdigi kategori
dikkatlice secilmistir.

Yap: tasariminda yapiya etkiyen zati
agirliklar, kaplama yiikleri, riizgar yiikleri,
yonetmeligin 6ngordiigii minimum hareketli
yiikler, 1s1l yiikler, duvar yiikleri ve deprem
yiikleri yonetmeliklerde istatistiki
caligmalarla ortaya konulan belirli
katsayilarla birlestirilip yapiya etkitilmisgtir.
Yapi1 3 boyutlu olarak Sap2000 ve Etabs
programlarinda modellenerek analiz ve
dizayn edilmistir. Yapinin imalat resimlerinin
hazirlanmasit i¢in ise Xsteel programi
kullantlmisgtir.

Yapinin tagtyici sistemi, her iki dogrultuda
moment ¢ercevelerinden meydana
gelmektedir. Kolonlar 16mx16m ° lik grid
sisteminde tipik dogseme panelleri olusturacak
sekilde yerlestirilmigtir. Mimari tasarim
sartlarin1 saglamak amaci ile mimari grup
ile yapilan koordinasyon sonucu optimum
boyut olarak tespit edilmistir. Cergeve aksini
her iki yonde saglayan ana kirigler agiklik
ortalarinda kompozit olarak coziilerek
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tasarruf saglanmasi amacglanmistir. Ana
kirigler tedariki kolay ve stoklarda bolca
bulunup santiyeye nakliyesi hizli olmasindan
dolay1 standart S275JR kalitede Avrupa
profilleri secilmistir.

Ayni yaklagim nerviir kirisler icin de gecerli
olmustur. Secilen tiim kesitler i¢in her tiirlii
deplasman, sehim, vibrasyon ve mukavemet
hesaplart yapilmistir. Nerviir kirigler her
16mx16m ‘ lik doseme paneli icerisinde yon
degistirmektedir. Bu gekilde tiim ana aks
kirislerin ayni diisey yiikle zorlanmasi
amaclanmis, kolon ve temele giden yiiklerin
ve bu yiiklerden olusan deprem yiiklerinin
orantili olarak dagilmasi saglanarak her iki
cerceve yoniinde de ayni rijitlige sahip
cerceveler elde edilmisgtir.

16mx16m panellerden olusan kat dosemeleri
aks kirigleri ve nerviir kiriglerinden tegkil
edilmigtir. Kompozit olarak tasarlanan nerviir
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kiriglerinin cerceve kiriglerine baglantisi
donme serbestisi verilen mafsalli baglanti
ile tasarlanmistir. Tiim civatalar 10.9
kalitesindedir ve yonetmelik ve
sartnamelerde verilen tork degerleri verilerek
sikilmiglardir. Tiim nerviir kirigler ve ana
aks kirigleri 80mm + 70mm kalinligindaki
betonarme doseme ile kompozit sistem
kompozit sistem olusturacak sekilde
tasarlanmigtir. Ddseme sisteminde kompozit
doseme siteminin kullanilmig olmast déseme
agirliklarini azaltmasi ve betonarme dogeme
ile celik kesitlerin beraber caligmasini
saglamasi agisindan ayrica bir maliyet
avantaji saglamistir.

Kongre binasinin biiyiik agikliklart kolonsuz
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gecen modern mimarisine en uygun malzeme
celiktir. Kolon aks araliklar1 16 metre olup,
yapinin en géze carpan boliimii olan ana
konferans salonunda 56 metre kolonsuz
aciklik gecilmesidir. Bu aciklik mahya
noktasinda 3.5 metre yiikseklige sahip,
sekilde goriilen formda olusturulan ve 8
metrelik aks siteminde bir tarafta betonarme
kolonlara diger tarafta celik kolonlara
oturtulan bir makas sistemi ile gecilmistir.
Makas alt ve iist baglik ve cati stabiliteleri
klasik yontemlerle olugturulmustur. Cati
tastyict sitemi 8 metre aks araliklarinda
gecen makaslara 1.5 metrede bir oturan
siirekli asik sistemi ile olusturulmustur.
iki kiitle arasinda baglantiyr saglayan 64
metre uzunlugundaki yiirtime yolu catiya tij
aski sistemi ile baglanmugtir.

Celik bir yapinin yangin sartnamelerinde
verilen yangina dayanim siirelerinin : . . A
saglanabilmesi i¢in ¢elige yangin izolasyonu ' s ~ ¢ R
uygulanmalidir. Projede mimari EF'-‘“ ' =

P B --
gereksinimler gz oniinde bulundurularak, o L . 7 2 B Y A KAD AR R'AY
beton kaplama veya boya izolasyonu m . _ -

. . ~ e Yy ¢, - 'f ’ r

nygulanmistir. ¢
Yapida bulunan 56 metre acik, 15 metre J = i Y : i o)
consol ve aski gibi sistemlerin giiniimiizde o | : b || £ ) / ' R
selikten bagska malzeme kullanilarak
recilmesi pek miimkiin degildir. Bu
slcekteki celik bir yapinin ingaatinin
amamlanip 8 ay gibi kisa bir siirede
cullanima agilmasi, ¢elik yapilarin ingaat
1zina énemli bir 6rnektir.
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AZERBAYCAN BAKU HAYDAR ALIYEV ULUSLARARASI
HAVAALANI TOLLGATE PROJESI

Bakii Haydar Aliyev Havaalani- Tollgate
Projesi, 72 metre uzunlugunda, 28 metre
genigliginde ve 17,5 metre yiiksekliginde dev
bir yap1. Arup Italya mimarisiyle tasarlanan
bu celik yapinin iiretiminde bir Tiirk
firmasinin da imzasi var: Zbs Alfacelik.
Avrupa Celik Birligi’nin 2010 yili Avrupa
Celik Odiilii’ne de layik goriilen Bakii Haydar
Aliyev Havaalani-Tollgate Projesi, hiperbolik
- parabolik formu ile ¢ok disiplinli bir
mimarlik ve miihendislik caligmasinin sonucu.

Arup Italya, Haydar Aliyev Uluslararasi
Havaalani’nin tamaminin fizibilite ¢aligmasi
ve yeni terminalin gelistirilmesi i¢in mimari
tasarim ve 6n miihendislik ¢aligmalari i¢in
Azerbaycan Hava Yollar1 tarafindan
gorevlendirildi. Kii¢iik ancak oynadigi rol
olarak 6nemli olan "Gateway" veya "Tollgate"
isimli girig kapilar1 mimari tasarim ve
miihendisligi gelistirme imkani1 ve uluslararasi
yiiksek kalite standardina sahip bir ingaat
firmasi ile proje asamasinda etkilesim
imkanlari, siirecin basarisinda gerekli olan
beceriler i¢in dogru kombinasyonu yaratt.
Hiperbolik parabolik metal yap1 ve dis
goriiniimii betonla gii¢lendirilen ve sonra
boyanan iki yapi. Hem form hem de
malzemelerde, bu iki temel yapisal bilesenler
arasindaki kontrast, farkli malzemelerin
kullanimini giiglendirmektedir. Yapilan igin
altin1 ¢izmek gerekirse, onerilen aydinlatma
stratejisi gelisecek ve araba yoluna birakilan
bir cismin goriinmesi saglanacaktir.
Aydinlatma projesi ile kanat formlu yap: daha
fazla hafiflik kazanacak ve sekiz koseli yildiz
fikri vurgulanacaktir. Ayrica, ince ve hafif
goriinen kiris yapisi, baglantidaki en 6nemli
boliim, takviye direng vermek i¢in mimari
ve yapisal ihtiyaci yansitacak sekilde olan
degisken boliimdiir. Kutu kiris yapim metodu,
metal plakalar1 i¢ takviyeye bagh ii¢ dairesel
profile kaynak yapmaktir.

Paneller yerlestirilmeden 6nce gerilmis olan
kirige bagh celik kablolar, ayn1 zamanda isin
giivenligi acisindan gerekli yapisal
elemanlardir. Farkli yogunluk ve renkteki
serit aliiminyum panellerin sabitlenmesi,
istenilen desen ve modelin olusturulmasina
yardimci olur.

Havaalani kapisint olusturan 6geler genis
ylizeyleri olan kanatlardir ve kompozit
malzemeden olan iki u¢ destek ile kanadin
ucunda konumlandirilmigtir. Kaplamay1
olusturan geometri katman halindeki
hiperboloit yiizeyin bir boliimiinden elde
edilmigtir. Sirttaki geometri hem kapinin
genel formunu hem de metal panelli sistem
tizerinde bulunan metal 1zgara Ortiiniin
(kapagin) koordinatlarint belirler.
Hiperboloitin en belirgin ozellikleri,
hiperboliin 6n ve yan cephelerinin yay
formunu belirlemesidir. Ortiiniin yatay diizlem
tizerindeki ¢ikintisi, her ceyrekte teget iic

arkin olusturdugu aldatici bir elips
formundadir. Kapagin dis profilini kapatan
kenar kirisi hiperbolitin c¢at1 alanindaki
egilimini izler. Kenar kirig boliimii li¢ kose
tarafindan belirlenir, bunlar uzunlamasina
eksen boyunca yanal destekler etrafinda en
fazla alana sahip bir tiggeni andirirlar. Uggenin
noktalari, enine eksene daha yakin minimum
alana yakinlagma ve kendilerini hizalama
egilimindedirler.

Tesisteki tabanlarin geometrisi, kapinin
merkezine odakli i¢biikey bir fasulye formu
ile karakterize edilmistir. Iki destek yukari
dogru koniklesir ve kenar kirislere baglanir.
Yapi, caddeye dikey yonde 72 metre, paralel
olarak da 28 metre ebadinda bir kapidir. Yol
yiizeyinden yiikseklik, kaidelere yakin olan
boliimde 6 metre, kiristeki yolun ortasinda
17,5 metre ve kablo aglarinin i¢biikeyine
karsilik gelen yolun ortasindaysa 12,5 metreye
kadar degiskenlik gosterir.
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METAL YAPI

Metal yapt CAD, Rhino, Autocad 2009,
Advance Steel 2009 ve Revit kullanilarak
tasarlanmistir. Yapisal analizler, R-FEM -
Dlubal detayli imalat projesi igin
gerceklestirilmistir.

Yapiy: olusturan geometrik elemanlar:
0148 metre kiris uzunlugu, ¢alismanin
geometrisi 72 metre uzunluk, 28 metre
genislik, 17,5 metre yiikseklik olarak
belirlenmistir.;

O Kiris, montaj icin santiyeye gonderilen 20
farkli malzeme ile fabrikada tiretilmistir. Kirig
sisteminin tiim gelisimi 180 metredir.
O Kiris ve elemanlart, “C5-M” kategorisi i¢in
EN ISO 12944-2 geregi korozyon korumaya
sahiptirler.

014 mm ¢apinda 53 adet inox celik ve 20
mm c¢apinda 19 adet boyuna inox ¢elik halat
diger 6gelerdir.

O Sag panellerin toplam alani 1.550 m2 olup,
toplamda 836 adet iki farkli renkten anodize
aliminyum panel bulunmaktadir.
O Yapi, 60 yillik bir kullanim 6mrii i¢in
tasarlanmustir, ancak korozyon korumasindan
dolayr dayaniklilik agisindan daha yiiksek
performans saglar.

KONTROL PLAKA PANELLERI
Kapmin kapag (ortiisii) estetik ve golgeleme
fonksiyonu ile tasarlanmistir. Sistemin 6n-
projelendirme asamasinda, ii¢ olasi ¢oziim
arastirilmistir: kablolar, metal paneller ve
membran yapi.Her ii¢ secenek, hiperbolik
parabolik yiizeyli kapagin yenilenmesine izin
veren tastyici bir metal tel-orgii ile karakterize
edilmistir. Tel orgiilii ¢6ziim, entregre bir
LED lineer aydinlatma sistemi ile tasarim
asamasinda ileri stiriilmiistiir. Isik ve renklerin
kullanimiyla, orgii geometrisinin
vurgulanmast ve muhtemel ¢izimler ortaya
cikmustir. Isik ve renk oyunu ve ayni zamanda
catiy1 destekleyen kiris uzunlugu ele
alimmistir. Bu 6neri, hala tartigilmakta olan
aydinlatma ¢o6zim uygulamasina
yansitilmamustir.

Delikli aliiminyum sag¢tan mamul panel
sistemi, “Oriimcek” adi verilen montaj
aksesuarlarini kullanarak bir ankraj sistemi
olusturmustur. Bu tiir, mevcut dekoratif model

(desen) secimi ile farkli estetik
konfigiirasyonlar saglanir. Bir
degisken saydamlik ile
panellerin kombinasyonu
kullanilarak, havaalani
logosunu yeniden olusturma
ihtimali g6z Oniine alinmustir.
Son olarak, daima yapisal tel-
orgii sistemi izlenerek,
aliminyum paneller yerine
gergin membranlar alternatif
olarak degerlendirilmistir.
Uygulanan ¢oziim, celik tele
sabitlenmis orgiilii biikiilmez
aliminyum paneldir.
Hareketler ve toleranslar
degerlendirildikten sonra,
yapisal 1zgara ve dolayisiyla panel ebatlari,
eklerin genisligi ve kablo tastyicilarinin
baglantt tiiri secilmistir. Sabitleme
aksesuarlari, panel koselerine yerlestirilmistir
boylelikle her “oriimcek” kose birlesik dort
paneli destekleyecektir.Kapak iizerinde
yeniden olusturulan tasarim ulusal bayrakta
var olan sembol, altin bir yildizdir. Etki, iki
metal rengi kullanilarak elde edilmistir: yildiz
icin altin, dis paneller i¢in giimiis.

Temel baglantilar:

Santiyenin konumu, yiiksek sismik aktivite
ile nitelendirilmistir bu nedenle tasarimcilar
beton ile celik arasindaki ara yiizeye
odaklanmiglardir ¢iinkii yapinin kritik nokta
teskil ettigine inanilir. Omuz aslinda saglam
bir betonla kapli ¢elik yapidan olusmaktadir.
Betonarme yap1 i¢inde sakli celik yapi,
santiyedeki esas yapinin (sistemin)
yalinlagtirilmasina olanak saglayarak,
atolyedeki teslim siirelerinin azalmasina yol
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acmuistir. Biitiin bunlar, biiyiik 6l¢iide biitiin
isin liretim programin gelistirmeye imkan
tanimistir. Betona gomiilii ¢elik yap1
elemanlarinin kullanimi ve temeldeki civata
grubunun daha iyi performansiyla ilgili bir
diger avantaj, temele destek olan celik
kemerin dogru kurulmasiyla alakalidir.

Temel kaideleri

Gecis kapisi (turnike), dogada yapiskan toprak
tabakasini orten kirectasina benzer dzelliklere
sahip tortul yapidan etkilendigi i¢in toprak
zeminli bir alana yerlestirilmistir. Yapinin
dayandig1 kaidede, radye betonu ve 14 ila 16
metre uzunlugunda, 0,8 metre ¢capinda, 1.2
metre kalinliginda c¢elik dayanak
kullanilmistir. Bu ¢6ziim, yumusak yapiskan
toprak ile etkilesimi engelleyerek, kirecli
toprakta direkleri birbirine tutturmaya
yaramustir. Calisma kosullarindaki toplam
giicler, kaide ile kirig arasindaki baglanti
noktalarina yiiklenir, daha sonra 3 MN den
fazla sikistirma, 1,5 MN olan gerginlik
degerleri temele aktarilir.Itme-¢ekme sistemi
araciligryla kutuplar arasindaki gii¢ dagilimi,
yani kaziklarin gomiilii oldugu radyenin
sertligi, eksensel kutup hareketinde iist iskele

govdeden gelen momentin yeniden dagilimin
saglar. Kaziklarda ongoriilen maksimum
eksensel hareket sikistirmada yaklagik 2.2
MN, gerginlikte 1.1 MN’dir.

KONSTRUKSIYON

Bina temeli ve betonarme icin AzVirt ve celik
boliimler i¢cin Waagner-Biro firmalar
tarafindan yiiriitiilen konstriiksiyon siireci
toplam 6 aylik bir siireden olusmaktadir.
Calisma, 2010 Ocak ayimndan itibaren yaklasik
5 aylik bir 6n-tasarim asamasi ile ve 2010
Agustos ayinda baslayip, 2010 Ekim ay1
sonunda teslim edilen metal boliimiin
konstriiksiyonu ile sonuglandi. Agustos
2010'da miihendislik igleri firmasi, projeye
dahil edilmis olarak baglantilart yapilmis bir
sekilde kaideyi zaten tamamlamis ve teslim
etmisti.

En ¢ok riizgardan dolay1 olusan cekis giiciinii
baglamak ve aktarmak icin uygulanan ¢6ziim
= metal yapinin devami bagka bir yap1
olmugtur. Dokme betona gomiilii metal bir
cerceve ile aktarma secenegi, yalnizca
kaidenin temeli olmamig ancak siirekliligi
saglamistir bu nedenle, temel direklerinin

tamamlanmasindan hemen sonra fabrikada
6n-montaj yapilarak santiyenin hiz1 agisindan
daha sezgisel ve verimli olmustur. Kaide yapi
ile betona birlesik celik gerceve arasindaki
baglanti, civatali plakalar aracilifiyla
gerceklestirilmistir. Ozellikle, her bir metal
plakada yatay gecis pay1 i¢in 10 adet M36
civata kullanilmistir.

Halka kiris konstriiksiyonu

Halka kiris ¢evresinin konstriiksiyonu, S
355J2H c¢elikten, 15 mm. kalinlifinda kesilen
celik plakalarla dairesel kaynak yapilarak
zorlukla tamamlanmistir. Kirig i¢lerine, S
355J2 ¢elikten imal takviye plakalar
yerlestirilmistir. Ozel bloklar, 8 ila 12 metre
arasinda degisken bir yapiya sahiptir ve kirig
yoniinde 3,4 metre araliklarla yerlestirilmis
ic-capraz takviyeleri bulunmaktadir. Gegici
iskeleler iizerine yerlestirilen elemanlar,
kaynakli baglantilar ile yapisal olarak
birbirlerine baghidirlar. Plakann siirekliligi,
birlesim yerlerine yapilan kaynakla ve ilave
plakalarin kesilmesiyle garanti altina
alinmustir.

Celik agirlig1, kablolama harig, 160 tondur.
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Mimarhgin Usta Ismi: Dogan TEKELI

“Celik Yap1 Zeka Ister!”

Tekeli Sisa Mimarhk tarafindan yapilan
projeler icinde ¢ok fazla sayida endiistri
yapuari-fabrika binalar: goriiyoruz. Endiistri
Yapilarinda Mimarlhik diye bir kitap da
yazdigimizi duydum. Buradan baglarsak neler
soylemek istersiniz?

Dogan TEKELI: Kitap degil o. Simdi bizim
meslege yeni bagladigimiz yillarda tesadiifen
endiistri yapilar1 iizerine bir yogunlagsmamiz
oldu. Biitiin mesleklerde oldugu gibi bizim
meslekte de bastan ne yaparsak ve onda da
basarili olursak, o yonde uzmanlagsmis gibi
oluyor insan. Biz Tuzla’da Chrysler Fabrikasi
diye o zamana gore ¢ok biiyiik, 6 bin metrekare,
ama bugiine gore kiigiik bir isti, o yap1 basarili
olunca ondan sonra sanayi yapilar1 bize
gelmeye bagladi. “Bunu yaptilar, demek ki
oluyor” diye diisiindiiler. Biz de dolayistyla
20- 25 tane kadar sanayi yapisi yaptik. Ve
sanayi yapilarinda bir nevi uzmanlagmis olduk.
Dolayistyla ben iiniversitelerde surada, burada
konferanslar verdim sanayi yapilari iizerine.
Bu sunumlarim: bahsediyorsunuzdur.

Bu yapular ¢elik olarak yapildi, degil mi?
Dogan TEKELI: Evet celik yapildi. Fakat biz
celik yapmin mimarlikla iligkisini, dis kabukla
celik yapimin iligkisini asil Messey Fergusson
icin Tiirkiye’de yapilacak bir fabrika dolayisiyla
bir Amerikan firmasiyla calisma yaptigimiz
zaman 6grendik. Bu yapi yapilmadi ama
Detroitli bir ingaat miihendisligi firmas1 vardi,
bu firma bu isi almus fakat Tiirkiye’deki yasalari
ve Tiirkiye’deki teknolojiyi falan bilmedikleri
icin getirdiler dogrudan dogruya bize verdiler
isi. Biz onlarin biirolarina gittik, 15 giin kaldik
orada, mimar ve miihendisleri ile goriistiik ve
celik yapida birgok dnemli sey 0grendik.
Ornegin c¢elik karkasin arasina tugla duvart

sokmamay1, tugla ile duvar ayr yapip, celik
karkas1 ayr1 yapip, devrilmemesi i¢in de
baglanmasi1 gerektigini, vesaire gibi seyleri
burada 6grendik. Ciinkii iiniversitede boyle
seyler 6gretilmez.

Bursa’da, 70°li yillarda uzay kafes
yapwyorsunuz Tiirkiye’deki ilk 6rnek midir?
Dogan TEKELI: Ilk 6rnektir, Tiirkiye’de
ticgen uzay kafes, hatta bunun nasil yapilacagini
falan kimse bilmiyordu, o kaynak makinalar1
falan yok, Hersekliler denilen bir celik tagsaron
firmasi1 vardi, biz bu sistemi anlatip maketini
falan gosterdikten sonra kendi kendilerine bunu
nasil yapabileceklerini tasarladilar ve iicgen
kafesi bir sise gegirdiler tabir-i caizse. Yerde
yapilmis bir iskele iizerinde sis
gibi bir seye koydular ve onun
tizerinde ¢evire cevire kaynaklarini
tamamladilar, yerde. Sonra mesela

kolay biiyiik isler alabiliyorlar, o zaman o da
yoktu, biz yogun bir sekilde yarigmalara girerek
birtakim kamu yapilar1 yapma firsati1 bulduk.
Ankara’daki 1. Halk Bankasi dedigimiz Hazine
Miistesarli§1 binas1 sonra 2. Halk Bankasi
Sogiitozii’'nde olan geldi, sonra Antalya
Havalimani, en son bu Sabiha Gokcen gibi
yapilar geldi.

Sohbetimize endiistri yapilarindan
baglamamizin nedeni Tiirkiye’de bugiin bile
endiistri yapilarinda mimari gerekmezmis
gibi diisiiniilmesi. Oysa Tiirkiye’nin Mimarlik
Diinyasinin duayeni olarak bunun boyle
oldugunu kanitlamissiniz siz. Ne dersiniz
sanayi yapilarinda mimarhga ihtiya¢ yok

“Celigin ¢alismaya ihtiyact var. Kaplamasi, yapiy:

bu sistemle catiya egim vermeyi  giydirmesi, disemesi biraz daha fazla ézen istiyor.

de, ilave bir striiktiir koymadan

makaslarin kendilerini hafifce Kontrolii de dyle. Mimari, miihendisi, yapimciy

egimli koyarak, kolon boylarim
farkli yaparak boyle bir seyi
kendimiz gelistirdik. Bizden sonra
taklit etmeye c¢alisanlar,
yayinlardan falan goren arkadaglarimiz o
incelikleri bilmedikleri icin iistiine ayr1 bir
egim catisi filan yaptilar. Boylece biz celik
yapilarda ve hatta sadece ¢elik yapilarda degil
prefabrik beton yapilarda da striiktiirel
bakimdan bir takim seyler yapmis olduk. Ve
o yaslarda insan bir sonraki projesinde bir
oncekine gore daha iyi bir sey yapmak istiyor.
Sanayi yapilarimizda boyle bir gelisme gortiniir.
Mesela Chrysler Fabrikasi’nda set catida 1 set
acikligimiz varken, telekominikasyon
fabrikamizda 2 seti bir acikliga koyduk, bir
makasi catr disindan gegirmek suretiyle.
Dolayisiyla ayn1 agiklikta iki set yaparak 15181
artirdik. Renault’da 4 metrede bir ticgen kirisler
koymak suretiyle dort
metrede bir 151k aldik ¢atidan.
Yaymlarimizda var bu durum,
kuzey 15181n1n ¢ok yogun bir
sekilde iceriye girmesine ve
aydinlatmada biiyik bir
ekonomiye yol agiyordu.
Boyle boyle bu sanayi
yapilarimi yaptik. Bir yandan
da tabii mimar olarak bagka
yap1 yapmak istiyorduk.
Mesela bir toplu konut firsati
ctksa da biz Tiirk halkina
hizmet etsek, sanayi
yapilarina getirdigimiz ufak
tefek yenilikleri belki toplu
konut alaninda yapariz
diistincesi vardi ama
Tiirkiye’de biiyiik isler,
onemli isle, boyle bir insana
verilmiyor, dogrudan dogruya
hep yarigsma ile oluyordu
bizim cagimizda. Simdi
tanidiklar, yakin ¢evre ¢ok

diisiindiiren bir sey bu.”

mudur? .

Dogan TEKELI: Simdi mimar Le Corbusier’in
vaktiyle yapmis oldugu bir grafigi var, hangi
yapilarda mimarligin orani fazladir, hangi
yapilarda azdir diye bir grafik. Bu grafigin en
altinda sanayi yapilar var, sanayi yapilarinda
mimarligin orant % 10, striiktiir % 90 diyor.
Anitta ise mimarlik % 90, striiktiir % 10 diyor.
Halbuki giderek bu kanaat degisti. Sanayi
yapilari, icinde insan yasayan yapilar. Corbusier
zamaninda sosyal diisiinceler bu kadar yaygin
degildi diinyada, 1935’ler, 1940’lar.
Dolayisiyla ¢alisan insanin fiziksel ve ruhsal
gereksinmelerini kargilamak sanayi yapilariimn
da baglica amaci oldu. O nedenle biz biiyiik

Tzmit Evlendiriie Dairesi
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sanayi yapilarini tasarlarken, biiyiik kapali
kutular yerine, yer yer bahceler koyduk.
Eczacibagi Ilag fabrikas1 100’e 150, 15 bin
metrekare kapali bir alan. Igerisine iki tane
bahge koyduk. Camly, iistii acik, icersi avlu
gibi, calisan insanlar isterlerse giines mi var,
yagmur mu yagiyor, kar m1 var, dogaya
yakinlagsinlar dedik fakat biz bunlar1 koydukca
bunlar sanayicilerin isine yaradi. Yani fabrikada
bir yer eksik olursa ilk anda bahgeleri
diisiindiiler. “Allah raz1 olsun iyi ki bunlar
koymussunuz” dediler, oralar1 kapatmaya
calistilar. Ama sunu sdylemek istiyorum
ki celik sanayi yapilarinin da mimari
degeri cok onemli.

var, artik bir seyler degisti herhalde..

Siz Aga Han Odiilleri Jiirisinde de yer
aldiniz en iyi siz bilirsiniz...

Dogan TEKELI: Aga Han 6diiliinde ben iki
defa Jiiri iiyesi bir defa da yonetim kurulu iiyesi
oldum. Aga Han Islam iilkelerindeki hayatin
her alanindaki yapilarin1 6diillendirmek,
mimariyi gelistirmek istiyor. Bir¢ok yapi tiiriine
odiil verildi. Aga Han’da olan batili jiiri iiyeleri,
bat1 tarz1 yapilar odiillendirmiyorlar kolay
kolay. Soyle diyorlar “bizde bunun daha iyisi
var zaten”. Halbuki Aga Han’in amaci bu
degildi. Islam iilkelerine ¢agdas teknolojiyi
getirmek. Ama ithal ederek degil de kendi
olanaklariyla getirmek. Bu agidan onlarla gerek
juride gerek yonetim kurulunda bazi
tartigmalarimiz oldu. Ama uzun zamandir bir
sanayi yapisini ddiillendirmek istiyordu Aga
Han Grubu. Bence bu yapiy1 bu nedenle sectiler.
Ama ne olursa olsun, Tiirkiye’den bir yapinin
6diil almasi hos bir sey, hepimizi sevindirmistir.

Gergeklestirdiginiz projelerde izel bir yeri
olan diger bir alan da kamu yapilari.
Ankara’yr Ankara yapan kamu binalarinda
sizin adiniz var. Kamuyu mimarhga nasu ikna
ettiniz? Mesela Sayin Turgut Ozal’in
Tiirkiye’de ozellikli bir yapiyt
gerceklestirebilecek mimar olmadigini
diisiindiigiinii aciklanustiniz daha énce. Nasil
gerceklesti bu projeler?

Dogan TEKELI: Lassa binasini yapacagimiz
zaman eski Karayollar1 Genel Miidiirii Atalay
Bey Lassa’nin Genel Miidiirti idi. Onlar
mimarlart davet ederek teklif aliyorlarmis. Biz
duyduk ama bizden teklif almadilar. Ben de
Atalay Bey’e gittim ve dedim ki biz sanayi
yapis1 yapiyoruz, Bursa’daki Renault’u yaptik,

sunlar1 yaptik bizden teklif almadiniz
dedim. Atalay Bey’in hosuna gitti bu,
boyle acik bir miiracaat, “Aliriz gayet
tabii” dedi ve hemen bir yaz1 yazip
bizden teklif aldilar. Neticede
tekliflerin sonucu isi bize vermeye
karar vermis yonetim kurulu. Sabanci
Grubu yapist oldugu igin o sirada
Turgut Ozal Sabanci’nin Genel
Koordinatorii ve Atalay Bey bana
telefon etti “Turgut Bey diyor ki bu
yap1 ¢ok komplike, Tiirk mimarlar:
bunu yapamazlar” diyor dedi. Biiyiik
miihendislik biirolar1 var o sirada
Tiirkiye’de, Korkut Ozal’in kurdugu
bir firma da var, proje biirosu, ¢esitli
miihendislik dallarini igeriyor, ya onlar yapar
ya da yabancilar yapar diyormus Turgut Bey.
Atalay Bey de benden Turgut Bey ile konusup
ikna etmemi istedi. “Gayet tabii” dedim,
randevu aldilar ve Sabanci binasinda Ozal ile
konustuk. Ben anlattik¢a, ki maksimum yarim
saat stirdii, ‘“Tamam siz yaparsiniz bu isi” dedi,
elimi sikti. Onun iizerine bize verdiler Lassa
isini ve yaptik. Bence ¢ok da basarili bir proje
oldu. Sonradan Turgut Bey Anavatan Partisi

“Celikte betonarmeye nazaran daha az emek israfi
var. Bu noktalar, yapinin hafifligi, iilkemizin deprem
kusaginda olmasi, celigin égrenilerek avantajlarimin
Aga Han odiillii sanayi yapimuiz bile  jijpe ekonomisine kazandirilmasini gerektirir.”

Genel Merkezi binas1 yapilacagi zaman “Bunu
Dogan yapsin” demis. O da uzun, bagka bir
hikaye...

Bu kamuyu ikna etme konusunu biraz da
bizlere yol gosterin diye sordum. Mesela bir
karar ¢ikartildi, kopriiler celik olmayacak
diye.. )

Dogan TEKELI: Kamu bazen boyle kararlar
aliyor. 1980°li yillarda, 75’den sonra,
Bayindirlik Bakanligi
bir karar aldi, yalitimlt
cat1 yapilmayacak,
kiremit cat1 olacak
hepsi. Bizim
iiniversiteden bir
arkadasimiz da
Bayindirlik Bakanlig1
miistesart oldu, gittim
ben onunla konusup
anlamaya caligtim.
“Bakin biz
Manifaturalar
Carsis1’n1 yaptik, 20
senedir bir sey
olmuyor, yalittml ¢at1
iste” dedim. Siz
dedim simdiye kadar
kiremitli c¢at1
yapsaydiniz, simdi
yalitimli ¢at1 yapalim
derdiniz. Ciinkii
kiremitli catilariniz da
akacakt1. Yani bu bir
iscilik hassasiyeti,

miiteahhitlik kalitesi olmadigindan, simdi
yalitimli yapildr akiyor, kiremitli yapalim
diyorsunuz, ama bu gercek degil. Ama uzunca
bir miiddet gitti bu karar. Sonra o insanlar
degisti, o kanaatler degisti. Simdi ne oluyor
bilmiyorum, pek temasimiz yok. Bunun gibi
olacagini tahmin ediyorum kopriilerle ilgili
kararin da. Celik bize dert ¢ikariyor, biz bakim
yapamiyoruz, ee bakim yapmazsaniz betonarme
yap1 da bozulur. Hepsi i¢in gegerli bu, degil
mi? Yapi isinde biitiin mesele yatirimin
ekonomisine ikna edebilmek. Hem is¢ilik
bakimindan, hem toplam maliyeti bakimindan,
ekonomisine ikna edebilmektir bence. Bu seye
de benziyor, bugiinkii iktidarimiz ¢agdas
mimariden hoslanmiyor. Sel¢uk-Osmanli,
Selguk-Tiirk, Osmanli-Tiirk mimarisi yapalim
diye direktifler veriyor bugiinkii yonetimimiz.
Bu saglam bir kanaate dayali bir sey degil ki,
sezgisel bir sey. Her sanatin ¢agin yansitmasi
gerekir. Bunu anlatmamiz lazim. Ikna etmemiz
lazim. Bunu siyasi polemik haline getirdikce
kanaatler keskinlesiyor, inat ortaya cikiyor.
Oyle degil, bu celikte de kanimca celik
kopriilerin ekonomisinin, ¢eligin de mitkkemmel
kullanilabileceginin 6rnegini vermek lazim.
Simdi buradaki bogaz kopriilerini
betonarme yapma imkani var mi? Yok..
Nasil yapacaksiniz? Her malzemenin
imkani var, getirdigi bir takim imkanlar
var, kolaylig1 var. Celigin de cesitli
acikliklarda, cesitli amaglarla bilimsel bir
sekilde ekonomisini gosterebilmek, ikna
edebilmek, makalelerle, bilimsel yazilarla
anlatmak, belki yararlt olur diye
diistiniiyorum.

Istanbul’un ilk yiiksek katli yapilarinda da
imzaniz var ama bir soylesinizde “simdi olsa
yapmazdim” diyorsunuz, bu diisiincenizi biraz
acabilir misiniz?

Dogan TEKELI: Hayir, hig bir zaman yiiksek
yapiy1 yapmazdim demedim ben. Yiiksek
yapilarin bugiinkii Tiirkiye’nin kentsel yapisi
i¢inde bir ihtiya¢ oldugunu diisiiniiyorum, o
da sundan dolay1, devlet arsa tiretemiyor. Ben
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Miami’ye gittim, orada bir yiiksek yap1
yapmamiz s6z konusuydu, orada arsa maliyeti
toplam yap1 maliyetinin % 10’u, yani kat
karsilig1 verirseniz arsay1 miiteahhit % 10
verecek size. Burada % 70 veriyor miiteahhit
kat karsili1. Arsa yok. Arada boyle bir fark
var. Mecburen Istanbul’da yiiksek katli yap1
yapilacak. Bu niifusa bagka tiirlii olmaz. Bu
niifusu yaydigmiz takdirde o zaman Izmit’le
birlesir veya Tekirdag ile birlesir. Zaten birlesik
ama c¢ok daha yogun bir sekilde birlesir. Bu
yapilacak ama ne var ki bunu bir defa kentin
tarihi yapisimi koruyacak sekilde yapmak,
ikincisi yiiksek yapinin kurallarina uygun
yapmak, teknik kurallarina uygun yapmak ve
yiiksek yap1 derken de insan 6lg¢iisiiniin diginda
yapmamak. Mesela Atasehir’de yiiksek bir
yap1 yapiliyor. Simdi o yapinin yaninda insan
bocek gibi kaliyor. Bizim en yiiksek yapimiz
Is Bankasi. Bu yap: hakkinda Tiirkiye
kamuoyunda hig bir elestiri ¢tkmadi. Neden?
Boyutu, kendi i¢cindeki zerafeti ve her seyiyle
algak yapidan ¢ok da farkls bir sey degil, ama
o arsa, Is Bankasi’nin arsas1 45 bin metrekare
idi. Devlet ikinci kopriiyii yaparken yaklagim
yollart dolayisiyla yaridan fazlasini istimlak
etmis. Kalan arsaya da ayn1 yogunlugu vermis,
mecburen oldu o yapilar.

Celik Yapir Sektorii’niin Tiirkiye’deki
durumunu, ge¢cmigini, bugiiniinii nasil
degerlendiriyorsunuz?

Dogan TEKELI: Tabii ki ¢ok biiyiik gelisme
goriiyorum. Bizim meslek yasamimiz i¢inde
biz hi¢ malzeme olmayan bir donemde bagladik.
Biz mesela Rumeli Hisar1’n1 yaptigimiz zaman,
demir yoktu Tiirkiye’de. Menderes zamaninda
sokiilen eski tramvay raylarini basit atolyelerde
demir ¢ektirdiler. Demirler balik kesitinde, egri
biigrii falan, hi¢ bir kesit tutmaz, onlarla yaptik.
1963 Chrysler binasini ¢elik kolonlu, ¢elik
catili yaptigimiz zaman ¢elik yapinin nasil
yapilacagini bilmiyorduk. O binada U kesitli
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Sanovel Fabrikast

I profillerin i¢indedir tugla duvarlar, teoride
olmayacak bir sey bu. Yanlis bir sey, ama oldu.
Yapildi, duruyor da bina ama bilmiyorduk
yani. Ondan bu yana bir defa diinyada iletisim
¢ok arttr. Malzeme imkani ¢ok artti. Tiirk
mimarlarin yurtdigina gitmesi, oradakilerin
buraya gelmesi, cok 6rneklerin goriilmesi, ithal
malzeme imkani, yapi malzemesi iireten
firmalarimizdaki gelismeler, tabiatiyla celik
yap1 yapabilecek, ¢elik yapidan korkmayacak
mimarlarimizi da yetigtirdi.
Celik yapida bir korku vardi. Karkas olarak
Osmanli karkasi falan 6grenmis kalfalar gayet
basit, en primitif sekilde betonarme yapiyor
ama celik ise bir planlama, bir ¢aligma istiyor.
Yani biraz zeka kullanmak, biraz ¢aligmak,
yani bir disiplin gerektiriyor. Sival1 bir yaprya
gore tas kaplama bir yap1 nasil bir disiplin
gerektiriyorsa, modiilii var, ol¢iisti var, degil
mi, ama siva sivarsiniz gecer, betonarme de
oyle disiplini az, tabii ki diizgiin yaptiginiz
zaman o da disiplinli olur ama o kadar fazla
calismaya ihtiyact yok. Fakat ¢elikte, celigin
calismaya ihtiyact var. Kaplamasi, yapiy1
giydirmesi, dosemesi biraz da fazla 6zen istiyor.
Mimari, yapimciyl
diisiindiiren bir sey bu.
Kontrolii de dyle, kaynagimin
kontrolii, testi var ama
Tiirkiye artik bunlar1 agmis
durumda benim gordigim.

Ama ¢elik yapilarin toplam
yapt sektoriinde aldig pay
% 5-6’lar seviyesinde.. Bu
durum nasil degisir?
TEKELI: Gelinen noktadan
memnunum ama daha c¢ok
mimar ve insaat
miihendisimizin ¢elik yap1
teknolojisinin o kadar da
korkulacak bir sey
olmadiginm1 bilmesi lazim.
Yani okullardan baglamasi
lazim bu isin. Okullarda ise
egitim daha ziyade bilgi
tarafindan ziyade mimarlikta
simdi his ve sanat tarafina
agirlik vererek gelisiyor. Bu
durumda da yap1
teknolojisini bilmiyorlar.
Mezun olduktan sonra bizde
mesela ise yarar bir eleman

iki yilda anca olabiliyor. Onun icin egitimden
baslayarak mimarlik felsefesi, mimarlik
diisiincesi, yeni teoriler falan hepsi giizel ama
Tiirk toplumuna lazim olan dogru yap1 yapan
adam. Herkes bir Frank Gery olmaz. Olmamali
da zaten. Dolayisiyla egitimin agirhigi, Tiirk
toplumunun ihtiyact olan teknik adami
yetistirmektir. Bunun iginde de celik yapi bilgisi
cok dnemli yer tutar. Bir kere depremden dolay1
onemli. Depremden dolay: celik yapinin
avantaji tartisilmaz. Bunu vurgulamak lazim
clinkii yapinin kendisi zaten hafif. O zaman
yatay kuvvetler, yapiy1 etkileyen kuvvetler
azaliyor bir kez. Sonra dolgu malzemelerinin
kagir olmamasi, ¢elik yapiy1 iyice hafiflestirir.
Celikte de bunun gibi betonarmeye nazaran
daha az emek israf1 var diye biliyorum. Bu
noktalar, yapinin hafifligi, tilkemizin deprem
kusaginda olmasi, celigin 68renilerek
avantajlarinin iilke ekonomisine
kazandirilmasin1 gerektirecek, diye
diistiniiyorum.

Bizim zaten yapilarimizda bir denge vardir.
Cok heyecan verici degildir belki yapilarimiz
ama kalicidir. Hem estetigi hem striiktiiri
acisindan. Yani 1956’da yaptigimiz bir yapi
bugiin taze duruyor, eskimemistir. Bu daha
cok caligmay1 gerektiriyor ama. Simdi mimarlar
belli bir ticrete isi alirlar, ne kadar ¢ok
calisirlarsa yap1 o kadar giizel ve ekonomik
olur. Ama ne kadar ¢ok calisirlarsa o kadar
zarar ederler. Boyle bir celiskisi var meslegin.
Statikciler hesabi bir defa yapar dogru yapar,
ekonomik yapar, ama bizim 6yle degil. Buna
karsilik yapi sanayimiz, yapi sahiplerimiz,
miiteahhitlerimiz bilgi bakimindan
batidakilerden zayif. Onun icin bizden batidaki
mimardan daha fazla is beklenir ama iicretimiz
daha azdir. Egitimimiz de daha zayiftir. Bu
meselelere dikkat etmek lazim.

Mesela simdi meslek odalarimiz mesleki
gelisim programlar1 yapiyorlar, gayet iyi ama
yeni kanunla hiikiimetimiz odalar1
etkisizlestiriyor. E hizli is yapmak isteyen
danigmadan, katilimec1 olmadan is yapmak
isteyenlere, vasat igler yapanlara engel tabii ki
odalar. O zaman da bunlar1 bertaraf edelim
diye diisiiniiliiyor. Belediyeleri de baypas
edelim TOKI'yi kuralim. Hizlica
diisiindiigiimiiz gibi yapalim, Selguk yapalim,
Osmanli yapalim, ¢agdis1 yapalim, diisiince
buna gidiyor.

HEMPADUR FAST DRY 17410
HEMPADUR FAST DRY 45410

Ekonomik olarak uygun ¢ozum
Her projede % 49 oraninda daha az boya tuketimi

Daha kisa islem suresi
Zamandan 14 saat tasarruf

VOC uyumlu ¢ozum
AB diizenlemeleriyle uyumlu daha diistik VOC salinimi (% -118)

HIZLI KURUYAN BOYALAR

www.hempel.com.tr
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STATIK, DINAMIK VE DEPREM MUHENDISLIGI iCIN

HER TURDEN YAPININ UC BOYUTLU

SONLU ELEMAN ANALIZ VE BOYUTLAMA YAIZILIMI BETONARME CELIK VE YIGMA -
BINALARIN VE BINA TiPi YAPILARIN
78w LINEER VE NONLINEER, STATIK-DINAMIK
DAHA iYi BIR

. OTOMATIK COZUM VE BOYUTLANDIRILMASI
DUNYA ICIN . JAFE

VR T K N O LOJ I BETONARME VE ARD-GERMELI

| Al f__fi'_,f_:) DOSEME VE TEMEL SISTEMLERININ BOYUTLAMA VE

OTOMATIK DONATI RESIMLERI HAZIRLAMA YAZILIMI

* Endustriyel Yapilar, Kopruler,
Enerji iletim Hatlan Kuleleri, Kablolu Yapilar,
Kablolu Anten Direkleri, Bacalar, Sogutma
kuleleri, Makina Temelleri, Spor Tesisleri,
Kazik Temelli Yapilar, barajlar, Pefrol Tankian,
Kiy1 ve Acik Deniz Yapilan, Blok Temeller.

* Simefrik ve Simefrik Olmayan Yapilar

» 3 Boyutta hizh Modelleme, Andliz,

Dizayn, Optimizasyon

» BUyuUk sistemlerin 64 bit, cok prosesoriu,
cok kanallh ve ¢cok hizli andalizi

* Betonarme, Celik, Aluminyum ve
ince Cidarl Kesitlerin Dizayni

* Modal Analiz, Mod Birlestirme Yontemine gore
Davranis Spekirumu Analizi;

Zaman Alaninda Lineer ve'Nonlineer /Analiz,
Statik itme (Pushover) Anadilizi, Kuvvet-Spekirumu
Yogunluk (Power Speciral Density) Analizi
« Sismik izolatorler, Viskoz Damperler,
- <linsaat Asamalarini dikkate alan/Modelleme ve
~ Yukleme, Yuksek Frekansli infilak Analizi,
» Betonda Zamana Bagli Rofre ve Sunme,

» Depremde hasar. gormus ve hasar gorecek
yapilarda guvenlik saptamasi - guglendirme
hesaplan, Ekranda Deprem Simulasyonu

ETABS binalar icin tamamen entegre bir analiz ve
boyulama ortamidir. ETABS ‘In entegre ortami 3
tek kath binalardan dinyanin en yiksek yapilarna, *
her turlU ¢elik veya betonarme binanin llineer,
nonlineer statik ve dinamik andailizi icin idel bir ofram
olusturur. ETABS ile simetrik veya duzensiz binalar,
kafes cerceveli veya R-Kirisli yuksek yapilar, rijit ve
esnek dosemeler, kompotzit kiris, betonarme perdeler,
temel dizayni, modal analiz, davranis spekirumu analizi, i{
zaman alaninda lineer-nonlineer analiz, statik itme ¢
analizi, sismik izolatorler, viskoz damperler, asamali bina
insaah analizleri yapilabilir. ' |
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Deneme Surimleri: www.comp-edgin'égrigng.conﬁ‘ﬁ,;ﬂownla'qd.himl_
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== SAFE(Slab Analysis using Finite Elemenis)
‘Betonarme‘ve ard-germeli doseme ve temel .~

sistemleri nin tasanminda ileri seviyede yararii
bir-aractir. Cokkullanish, gérsellik acisindan
Ustun ve ogrenilmesi kolaydir. '
Donathiresimleri ve malzeme listelerini
ofomatik Uretir.
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Sabiha Gokgen Havaalaﬁ Projesi e_ki_bi.ddiilleg‘i«.‘:.

2010 Eyliiliinde Istanbul’da toplanmist: Avrupa Yapisal Celik Birligi-ECCS. 2010
Yili ECCS Bagkanligi’ni Tiirkiye’ye getiren ve 1 yil boyunca ECCS Bagkani olan
Tiirk Yapisal Celik Dernegi Bagkani Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI, Dénem Bagkanhg:
Devri’ni Istanbul’da Celik Yapilar Haftas: etkinlikleri ile hazirlamus, 1 hafta siiren
yogun program sonrasinda da ECCS Bagkanligi’'n1 Almanya Yapisal Celik Dernegi
Baskani Rulf Luther’e devretmisti.

2011’in ECCS Bagkanlig1 Devir Teslimi 22-24 Eyliil 2011 tarihleri arasinda
Almanya’nin Berlin sehrinin Potsdam bolgesinde gerceklesti. Tiirkiye bu etkinlige
hatir1 sayilir bir kalabalikla katildi. Toplantinin ilk giiniinde Arup Tiirkiye’den Ins.
Y. Miih. Cem HAYDAROGLU Sabiha Gokcen Havaalani projesinin depreme gore
tasarimt {izerine bir sunum gergeklestirdi. Ikinci giinii yapilan ECCS Celik Yap:
Tasarim Odiilleri 2011 Téreni’nde Sabiha Gok¢en Havaalani projesi mimarlari,
miihendisleri, ana miiteahhiti, celik imalat¢ilar1 ve mal sahibi gibi dev bir kadrodan
olusan grup odiillerini aldilar. Sabiha Gok¢en Havaalani projesi o derece ilgi gordii
ki, Almanya toplantisinin tiim afislerini siisledi.

Toplantinin son giinii gerceklestirilen ECCS Genel Kurul Toplantist sonunda ECCS
2012 yili Dénem Bagkanlig1 Portekiz Yapisal Celik Dernegi Baskani Prof. Luis
Simdes De Silva’ya gecti.

|
I

N

h ECCS Ba.;ka}l Volkma
2012 Donem BaskaniBi
2011 Donem Baskanij er
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ECCS CELIK YAPI TASARIM ODULLERI 2011

AVUSTURYA

Bakii Kapisi, Bakii, Azerbaycan

Isveren: Silk Way Havayollar1

Mimarlar: Arup

Miihendisler: ARUP S.r.I; Handel Miihendislik SETESCO

Celik Isciligi Miiteahhitleri: Waagner-Biro Stahlbau AG; Zeman Celik

Haydar Aliyev Uluslararas1 Havaalani’nin bu muazzam etkileyici gecis kapisi, kanat seklindeki hiperbolik
parabolik bu yap1, ugmaya bir davet gibi, tiim dikkatleri havaciliga cekiyor. Uggen kaynakli sikistirilmig
bir celik kutu boliimii metal cati panellerinin kablo agin1 desteklemekte. 12 hat iizerinde tarama yapar
ve havalimani tesisinde ugaklarin iniglerini anons eder. Kullanilan materyaller ve dinamik yap1 formu,
diger havalimanlarinda hayata gecirilen yap1 ailesi ile baglantilidir, bu nedenle mekanin biitiinliigiine
katki saglar.

CEK CUMHURIYETI

Arena Chomutov, Chomutov

Isveren: Chomutov Belediyesi

Mimarlar: Jindrich Smetana; Jan Burgmeister
Miihendisler: Vladimir Janata; Jindrich Beran

Celik Isciligi Miiteahhitleri: Excon,a.s.; Metrostav a.s.

Bir kis sporlar1 kompleksini kaplayan bu kavisleri olan yuvarlak bicimli genis ¢at1 120
metrelik tek bir kemer ile askiya alinmis olup, binaya giiclii bir imaj katmaktadir ve
cevreleyen Ore daglariin eteklerinin bir yansimasidir. 1,000 milimetrelik tiip, cat1 kemerine
iceriden bakildiginda binaya hos bir goriiniim katan ince boru seklindeki ongerilmeli orgii
demetini desteklemektedir. Bu ince ¢6ziim hem ingaat alaninda hem de 1sitilan alanlarin
ve bina cephelerinin minimizasyonu yoniinden ekonomiktir. Bunun gelecekteki operasyon
maliyetlerini diistirmede ve ¢evrenin korunmasinda katkilart olduk¢a fazladir.
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DANIMARKA

Kristal, Kopenag

Isveren: Nykredit Ejendomme A/S

Mimarlar: Schmidt Hammer Lassen Architects
Miihendisler: Grontmij/ Carl Bro A/S

Celik Is¢iligi Miiteahhitleri: MT HOJGAARD STAL A/S

Kristal, Kopenag sehrinin 6nemli bir mimari yapisi ve sehir ile
liman arasinda bir baglayici olarak yiikselmektedir. 2 beton dolgu
ile desteklen 1400 tonluk ¢elik yap1 6 kat yiiksekligindedir. Egskenar
dortgen seklindeki, dikey yiike dayanikli onyiizii kdsegenlerin

cam 6n cepheden bakildiginda goriilmesini saglar. Pek cok hareketli satihiyla tavanin mimari formu, ana kiriginin 3 boyutlu sekliyle belirlenmistir.

Zeminlerin tamamu ¢at1 yapisindan sallandirilmistir. Binanin egsiz geometrisi, modern tasarim geregleri kullanilarak dikkatli bir sekilde dizayn
edilmis ve hesaplanmistir. Bu bina, ¢elik bir yapinin mimarisinin sekillenmesinde oldugu kadar giiclendirilebilir coztimlerin ve esnekligin tesvik
edilmesinde sinirsiz segenekler olduguna iyi bir 6rnek teskil etmektedir.

FRANSA

Basalte Binasi, Paris la Défense

Isveren: NEXITY Entreprises ; Société Généralé

Mimarlar: 2/3/4 mimar

Miihendisler: COTEBA ; Terrell

Celik Ig¢iligi Miiteahhitleri: SMB Constructions Métalliques ; CCS(bina
iskeleti ve montaj)

Genel Miiteahhit: CBC Bateg

Yogun yapilagsmanin bulundugu Paris’in La Défense is bolgesi ve bir
tiinele doniistiiriilen anayolun iizerinde bulunan Basalte Binasi, mevcut
birkag bina arasindaki boslugu doldurmaktadir. Tavandan 5 mafsalla
sallandirilmig zemin, ticari alan olarak yapilmis olup 3500 kisiye iskan
saglamasi hedeflenmistir. 5800 ton agirlifindaki celik yap1 35 metre
geniglige sahiptir. Cogunlukla gece galisilarak 8 ayda yiikselmis olan
yapida, kiriglerin kivrimli yapisi bina icindeki acik alanlarda dogal 151k
miktarini arttirirken, dig cephenin metal 6rgii ag1, giinesten koruma
saglamaktadir. Bu olaganiistii sira dig1 bina, Fransiz HQE Sertifikasi ile,
tiim gevresel kalite standartlarini karsilamaktadir.
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ALMANYA

Formula 1 Yaris Pisti, Yas Marina Yaris Pisti, Abu Dabi, Birlesik
Arap Emirlikleri

Isveren: ADMM (Abu Dabi Motorsporlar1 Miidiirliigii)
Mimarlar: TILKE GmbH & Co. KG

Miihendisler: Claus Queck GmbH

Celik Isciligi Miiteahhitleri: Claus Queck GmbH

Abu Dabi’deki yeni Formula 1 Yas Marina Yaris Pisti izleyicilere

en iyi konfor imkanlarini sunmay1 hedeflemistir. C6l kumlarindan yiikselen, 7 kapali tribiin 40.000 havalandirmal1 koltuga yer saglamaktadir. Zar
seklindeki ¢atinin dizayni, ¢61 Araplarinin geleneksel cadirlarindan esinlenerek yapilmistir. Bu, 19 km.lik tiip bolmelerden olusan bir iskelet ile
desteklenmistir. Diger kiiltiirel ve giindelik faaliyetlerle bu kompleks, Korfez iilkelerinin hizli ve dinamik gelisiminin bir semboliidiir.

MACARISTAN

Ferenc Liszt Uluslararasi Havaalam SKky Court Terminali, Budapeste
Isveren: Budapeste Havayollar

Mimarlar: KOZTI Zrt.

Miihendisler: KESZ Epito Zrt.;

Celik Isciligi Miiteahhitleri: KESZ Ipari Gyarto Kft.

Budapeste havaalaninin bu goz alic1 uzantisi yolcularin daha rahat

edebilecekleri genis bir aecrodiamik kubbe altinda, kolonsuz bir yapida =rEE AT = = i e
“gokylizii avlusu” sunmaktadir. Bu goériiniim, genisligi 68 metreye " HE W il AR =
varan farkli ¢ap genisliklerindeki gelik tiiplerden yapilan ve yukarida = S/EE SR SN T e |

“V” seklinde ince kolonlarla desteklenen 14 adet destek kirisinin ' 1 s i
geometrik insast ile saglanmustir. 15 metrelik destekli bir ¢ikint1 da bu s
dinamik goriintimii gelistirmektedir. D1s cephe, bir cam duvar sayesinde
gokyiiziine dogru tamamen agilabilmektedir. Tiim siire¢ miihendislikten
montaja kadar dikkatlice kontrol edilmis ve boylece terminalin belirlenen
kat1 zaman ¢izelgesine gore teslimi saglanmustir.

T )
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ITALYA

Aviva Stadyumu, Dublin, Irlanda
Isveren:Aviva Stadyumu-Dublin-Irlanda
Mimarlar: Popolous- London

Miihendisler :Buro Happold Ltd-Bath-UK
Celik Isciligi Miiteahhitleri: Cimolai S.p.A.

Lansdowne Road Stadyumunun tarihi ihtisam fiitiirustik yeni bir yapr ile yer
degistirmistir: Aviva Stadyumu. Sekli, dl¢iileri, materyaller ve goriiniimii tamamen
bolge ve cevresi dikkate alinarak belirlenmistir. Degisken yiiksekliklerdeki
yumusak kivrimlar organik formlarla ilgili olup, stadyumun kentsel komsuluk iligkilerine etkilerini minimize etmeyi saglamaktadir. Parildayan
ve seffaf at nali seklindeki, genis fakat hafif celik orgii yapisi ile destekli ve kiiresel kiris agikliklari tizerinde duran tavan, ¢im saha iizerine vuran
giines 1gmlarin1 maksimize edilebilmesi icin tasarlanmigtir. Ayni zamanda geceleri de stadyuma biiyiik bir ilgi cekmektedir. Bu etkileyici koza,
50.000 izleyiciye yogun ve kollektif bir deneyim saglamaktadir.

(S
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LUKSEMBURG

Les River de Clausen Ofis Binasi, Luxembourg
Isveren: M IMMOBILIER

Mimarlar: Assar Architects

Miihendisler: Schroeder & Ass.

Celik Isciligi Miiteahhitleri: Mabilux

Liiksemburg’un bu eski sehrindeki Ofis Binasi, rehabilite edilmis bir endiistriyel alanin bir
parcasidir. Mekana sakin ve ustaca bir entegrasyon saglamaktadir. Buraya malzemelerin
teslimini zorlastiran kosullar ile birlikte kaba ingaatin pek cok avantaji ve zaman ¢izelgesine
uyma gereksinimi, yapt malzemesi olarak ¢eligin kullanimini zorunlu kilmistir. Binanin
dogal yangin konseptine uygun olarak yapilan hesaplamalari, gereksinim duyulan malzemede
belirgin bir tonaj kesintisine yol agmistir. Kaplama, birlestirme camlar1 ve metal paneller,
diiz veya delikli, H-bolmelerinde bina ile uyumlu bir sekilde birlesmektedir. Kat1 birimler
alt bolmelerle, binanin ¢evresiyle tam entegrasyonunu saglamak igin hareket ederler.
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NORVEC

Holmenkollen K120 Kayakla Atlama Arenasi, Oslo,
Isveren: Oslo Belediyesi

Mimarlar: JDS Architects

Miihendisler: Norconsult AS ; Dipl.- Ing. Florian Kosche AS
Celik Isciligi Miiteahhitleri: LecorStalteknik AB

20011 Diinya Sampiyonast icin insa edilen bu muhtesem kayakla atlama rampasi,

Oslo civarinda yeni bir cazibe merkezi olmustur ve denizden bile goriilebilmektedir. Hafif ¢elikten
yapilmuis ileri ve geri dogru 80 metre cikintili ve 36° egimli yap1 hakem kuliibesi ve kraliyet
locasina entegredir. Paslanmaz celik ag1 giydirilmis riizgar panelleri, tiirbulans olugturmadan
riizgardan korumaktadir. Agirliklar: 80 ila 150 ton arasinda degisen 10 adet prefabrik modiil,
biiyiik hareketli vingler kullanilarak kaldirilmis ve kuvvetli civatalarla birlestirilmistir. Toplam
agirhigr azaltmak icin, kaynaklanmig bolmeler ve H bolmelerinde, 1400 ton toplam iizerinde,
1000 ton S460 kalite ¢elik kullanilmustir.

PORTEKiZ

Dolce Vita Tejo, Amadora

Isveren : CHAMARTIN

Mimarlar: Atelier One; Promontdrio Arquitectos Lda
Miihendisler: Atelier One; Tal Projecto Lda

Celik Isciligi Miiteahhitleri: Martifer Constru¢des SA

Iber Yarimadasi’ndaki en biiyiik ticari merkez olarak bu iistiin
aligveris merkezi, 44.000m?2 satis alan1 sunmaktadir. Biitiinliigii,
icerisinde sisirilmis ETFE zar ile kaplanmais, yar1 saydam
tamponlardan olusan bir ¢at1 olusturmaktadir. Aligveris merkezinin
catisinin gelik yapisi, kolonlar iizerinde destekli i¢i bos dikdortgen
bolmelerden olusan 10x10 metrelik kemerden olugsmaktadir.
Plazanin ¢atisinin yapisi 35 ila 95 metre genisligi olan 15 kemerden
olusmaktadir. Celigin kullanimi desteklerden vazge¢meyi miimkiin
kilmis ve Avrupa’nin en biiyiik tistii kapalilarindan birisi olmustur.
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ROMANYA

Otopeni Uluslararas1 Havaalam, Biikres

Isveren : CN.A.LLH.C.B.- National Company ¢henri Coanda” Biikreg
Uluslararas1 Havaalani

Mimarlar: ROMAIRPORT Srl by TECHNITAL S.p.A

Miihendisler: ROMAIRPORT Srl by POP

Celik Isciligi Miiteahhitleri: ROMAIRPORT Srl BOG’ART STEEL SA;
ROMAIRPORT Srl by AUTOHTON ALPIC SA

Sismik olarak aktif bir bolgede insa edilmis olan Biikres havalimani, 3500
ton ¢elik ve betonla kuvvetlendirilmis duvarlarin sofistike bir bilesimidir. Ust
kisim sert celik kolonlar tizerinde duran boru tipi kivrimlarla desteklenen 41
metre genigliginde dalgali kutu kirislerinden olugsmaktadir. Tiim yapinin
prefabrike isleriyle, hizli uygulama ritmi yakalanmis ve 4 aydan kisa siirede
tamamlanmustir. Beyaz boyali bu yapinin tasarimindaki duruluk, yogun tempo
icerisinde sakin bir atrmosfer saglamaktadir.

il

ISPANYA

Sant Josep Binas1 Yenilemesi, Vall De Nuria (Girona)
Isveren : Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
Mimarlar: A&M Arquitectes

Miihendisler: Oscar de Vega

Celik Isciligi Miiteahhitleri: ESTRUCAD METAL . LICS SA

1000 yilinda kurulmusg eski bir manastir ve hac ziyaretleri i¢in popiiler
bir mekan olan Vall de Nuria mabedi simdilerde ruhani bir vaha oldugu
kadar, Girona yakinlarindaki Piren’de kiiciik bir kayak ve dag tatil yeri
olarak da hizmet vermektedir. Kilise etrafindaki 4 tag binadan biri olan
1930 y1linda yiikselen bina ciddi sekilde yenilenmistir. Yeni bir ¢atisi
da olan 4 katli bir ¢elik yapi, dikkatlice korunan dis cepheden bina icine
yerlestirilmistir. Bu, konaklama ve restoran imkanlarina bir eklenti
yapilmasia imkan kilmistir. Prefabrike celik elementleri sag olsun,
tiim malzeme santiyeye, bu uzak noktaya tek ulagim yolu olan, mevcut
demiryolu sayesinde getirildi. Bu nedenle, bu mekanin karakteri ve
cevresel kalitesi tamamen korundu.
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ISVEC

Discfilter Binasi, Goteborg

Isveren: Gryaab AB

Mimarlar: KUB Arkitekter

Miihendisler: Ramboll Sverige AB

Celik Isciligi Miiteahhitleri: Stalab Construction

Disaridan bakildiginda, bu biiyiik aritma tesisinin discfilter

binasinin, uyumlu bir kivrimla basit bir yogunluga sahip oldugu goriilebilir.
120 metrelik 2 cam dis cephe, kivrimli bir ¢at1 sayesinde oval bir bicimde
birlestirilmislerdir. Golgelerdeki ve giinisindaki degismeler, giiniin ve yilin
akigina gore hem iceride hem de disarida, arkayiizdeki ormanda binaya farkli
algilar katmak i¢in birlikte ¢aligir. Kurulumunda sessiz ve seffaf bir obje
olarak yerini alan teknik imkanlar binaya dikkatlice entegre edildi. Yakindaki
milli parkin karakteri, binanin beton su havzalari ve 15181n kontrastindan,
yar1 saydam malzemelerden yansimaktadir.

ISVICRE

Leutschenbach’da Okul Binasi, Zurich

Isveren : City of Zurich, service des batiments /Beta Procetk Management
Mimarlar: Chirstian Kerez

Miihendisler: Dr. Schwartz Consulting AG; dsp Ingenieure & Planer
Miiteahhitleri: Zwahlen & Mayr SA

Ziirih yakinlarinda eski endiistriyel bir alanin ortasinda bulunan bu okul, mimari konsept
olarak dikkat ¢ekici sekilde iddiali ve yenilik¢i. Cevresinde V-seklinde destek kirisleri
ile desteklenen ve boylece zemindeki etkisi azalan, 3 adet siiper empoze blok. Ust kisim,
manzaraya tamamen agik olan, a¢ik jimnastik salonuna tahsis edildi. Cam duvarlarla
birlestirilen yap1 her yerden goriilebilmekte ve bu binaya giiclii bir ifade katmaktadir.
Ayni zamanda i¢ mekanlara da bir akiskanlik katmakta, klasik koridorlarin yerini farkl: kullanimlara uygun agik salonlar almaktadir.
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BAGIMSIZ, TARAFSIZ, GUVENILIR, UZMAN

TURKIYE

Sabiha Gokcen Uluslararasi Havaalam —Yeni terminal Binasi, Istanbul
Isveren : Savunma Bakanlig1 Miistesarligi, Istanbul Sabiha Gokcen
Uluslararas1 Havalimani Yatirim ve Isletme A.S.

Mimarlar: Tekeli & Sisa Mimarlik

Miihendisler: ARUP Miihendislik ve Danismanlik Ltd..

Celik Isciligi Miiteahhitleri: TEMSAN A.S.; ATAK Miihendislik

Yillik yaklagik 40 milyon yolcu kapasitesi bulunan, Istanbul’un ikinci havalimaninin en biiyiik
arzusu, yeni bir uluslararasi terminal binasinin yapimi idi. Ana bina, birbirine uyumlu bir
sekilde birlestirilmis irili ufakli, bakir renginde boyanmis giineslikli kemerlerden olugsmaktadir.
Binanin zarif 3 boyutlu hafif kemerleri 48 metre genisligindedir. Zeminin celik yapilari,
yiiksek performansli sismik izolatorle kapli beton kolonlar ve temeller iizerinde durmaktadir.
Mimari deyis, yerel cografya ve icerikten olusmus olup, uluslararasi mimari degerler ile uyum
icerisinde belirgin bir karakteristik yapiya sahiptir.

Ulusal kurulus, uluslararasi basaril...

MERKEZ  : Tersangler Cad. No: 26 34344 Tuzla/ISTANBUL Tel: 490 216 5681 37 00 Fax: +90 216 581 38 10
ANKARA  : Atatilrk Bulvan 199/B Sefaretier Ap: D:1 06680 Kavakiidere/ANKARA Tel: +90 312 468 10 46 Fax: 490 312 427 49 42
1ZMiR - Atalirk Cad. No:378 K:4 D:402 Kavalalilar Ap. 35220 Alsancak/IZMIR Tel: 490 232 464 20 88 Fax: +00 232 464 87 51
MARMARIS : Atatdrk Cad. 99. Sok. Ketentas Ap. K:9 D:6 Marmaris/MUGLA Tel: +90 252 412 46 55 Fax: 490 252 412 46 54
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APPLICATINS FOR PROSteel 2012
STARTED

Applications for PROSteel 2012 Steel
Constructions Student Contest, organized by
Turkish Constructional Steel Union and
Borusan Mannesmann for 12. times this year,
to develop creative solutions with steel
material and to foster department of
architecture and civil engineering students to
work together, has started. The subject of this
year’s contest is determined as a “Bus
Terminal” designed in modular formation of
steel carriers, to fulfill the requirements of a
small habitation.

Ass. Prof.. Dr. Ipek Yada AKPINAR
(Graduate Architect, ITU Department of
Architecture), Yakup HAZAN (Graduate
Architect, Yakup Hazan Architecture), Cem
ILHAN (Graduate Architect, TeCe
Architecture), Dr. Selguk 1Z (Graduate Civil
Engineer, Iz Engineering), Yasar
MARULYALI —Head of Jury - (Graduate
Civil Engineer, Architect, UMO Architecture),
Prof. Dr. Hasan SENER (Graduate Civil
Engineer, Architect, ITU Department of
Architecture) and Prof. Dr. Nesrin
YARDIMCI (Graduate Civil Engineer, YU
Department of Architecture) take place in the
selective committee of the contest.
5.500 TL to the first team, 3.500 TL to the
first runner-up and 2.500 TL to the second
runner-up will be awarded in the 2012 Steel
Constructions Student Contest. Besides these
awards, Borusan Mannesmann Special Award
which is 5.000 TL will be given to one of the
teams which use the Borusan Mannesmann
products most in their designs.

1. INTERNATIONAL STEEL GATE
MEETING

1. International Steel Gate Meeting, organized
by Turkish Constructional Steel Union under
the auspices of T.R. Ministry of Economy

took place simultaneously at the same time
with MEGABUILD Exhibition.
International Steel Gate Meeting was
constructed on the strategy to expand our
export channels of Turkey’s strategical interest
about constructional steel and steel
constructions sector, to intensify the relations
between countries within the area and set up
a consistent organization to enable the
information exchange.

Turkish Constructional Steel Union,
organizing the International Steel Gate
Meeting with the aim to increase the business
opprtunities by awareness and trustworthiness
of Turkey about steel construction sector, to
make an international poll, to form a basis
fort he future, by bringing together the Turkish
steel construction with all its disciplines; with
Africa, Middle East, Middle Asia, Caucaus,
South Europe and Balkan and executive
managers of the sector, intended with this
project to increase the volume of steel
construction export in the area to 1 billion
USD as of 2015 and to 5 billion USD as of
2023, which is currently approximately 500
million USD.

1. International Steel Gate Meeting was
impressive in the world of economy, with the
attendance of Ministers from Azerbaijan,
Kyrgyzstan, Mauritania, Tunisia, Ass.
Ministers/ Undersecretaries from Moldova,
Egypt, Pakistan, General Managers from Iran,
Nigeria and Representative of Embassy from
Sudan, by the invitation of. Mr. Zafer
CAGLAYAN, Minister of Economy.

TUCSA president Prof. Dr. Nesrin
YARDIMCI: “Steel Road Will Be the Silk
Road of 21st Century”

“Welcome to the first Summit of International
Steel Road organized to contribute to the
cooperation and solidarity among the region
states regarding steel constructions and
constructional steel.

Construction history studies show us that the
steel involvement in the sector has carried the
design from merely an art form to knowledge
and science. This transformation creates a
development a revolution and inaugurates the
edvanced technology culturi in construction.
As we know development can be made
possible by education, sharing cultures, and
the spreading of research and knowledge.
Today, not just the current developmental
state but what is to be the herirtage for the
future has gained more significance. Savings
in spending power and natural
resources, when assessed in
criteria like the appropriate
selection of materials, social
requirements, and targets to be
reached the susstainabilty of
steel as the construction
material can easily be
conveyed; and steel when
assessed according to the past
development and the futuristic
quality, the percentage of steel
buildings clearly is one of the
leading indicators for the level
of development in that country.

TURK YAPISAL
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Historically economys, arts, knowledge, ideas,
and culture all have connected the world
together through “roads” this way the sharing
and the globalisation has come into being.
The lands of Anatolia, where common
perspectives have formed the cultures, where
thousands of years ago the most important
routes of the Silk Road crossed today is the
main link between the East and the West in
development and trade. Silk Road is a
significant bridge from the past to the day not
just for the trades but which has carried the
knowledge, ideas, cultures, arts to the world
and accentuated the sustainability.
Today, one of the indispensible essentials of
globalisation which eliminates borders in a
way is “change”. In this context when the
economic and technological changes are
evaluated in a very expansive arena of the
world like Turkey, Caucasus, Western Asia,
Middle East, Eastern Europe, and North Africa
the 21st century Silk Road will be the Steel
Road and Turkey will be once again in the
heart of this key position at this historical
conjunction.

TUCSA, at the meetings organized on
September 21-23, 2010 in Istanbul where
cultures and roads converge, at the
International “Steel Structures: Culture &
Sustainability 2010 Symposium and the Steel
Structures Week had anticipated the formation
of a new platform by the approach of
sustainability and culture together with the
concept of “historical Silk Road is becoming
the Steel Road”. The basis for this objective
was to remind once again embracing the fact
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that Anatolia is the stategic and economic
bridge between East and West. We assume
the synergy created at the “STEEL ROAD”
platform will be the way to strengthen
international relations and connections and
the universal gateway starting from Turkey;
the events we have accomplished are assessed
in this aspect. “FIRST INTERNATIONAL
STEEL ROAD SUMMIT” is the apex of this
effort which will prove to be successful in its
continuity.

We considered these common points in the
organization of the summit:

* The residential and substructural
requirements of the region (are paramount)
* Safe housing design for especially the
earthquake prone areas, and

* Buildings of basic comfort with easily
attainable prices

We know that Education and Standardization,
Collaboration in R&D, Quality and Innovation
are the solution to these common issues; and
believe that a common platform for
discussions to be beneficial achieving
appreciation in the sector for the Steel Road.
With its annual production of 20 million tons
of steel, and 3 million tons of constructional
steel manufacturing Turkey is at a cross roads
in steel construction and constructional steel
and is ready to share the opportunities and its
experience and knowledge among the region’s
countries. Besides TUCSA as the ECCS
member of 2 decades and the presidential
office for two periods, know-how and
experience is sufficient enough to achieve
coordination in the regional sector and if
demanded will undertake this responsibility
with pleasure.

As association we would like to thank our
esteemed Minister for his trust and support
for the organization of this summit. I wish
you all an enjoyable sojourn in Istanbul and
the summit to be beneficial for the region”.

Economy Minister Zafer CAGLAYAN:
“Steel Sector is one of many sectors Turkey
is a contender as the world leader.”
“...A meeting of this significance is a first in
Turkey. On the one hand we are sseriously
analysing the production and manufacture
and on the other hand we are considering our

future targets.

... This is an important sector, the first sectorial
study as a minister was in the iron and steel
sector. By its own this sector is the reason for
the study and not just its capacity. This sector
supplies a significant portion of raw materials
to others.

... When a shrinking of the Turkish economy
is experienced this sector also is affected, thus
it can be deemed as a crucial gauge for
Turkey’s economy. A sector like steel, as we
say. A sector such as this should become more
value added, with lower input costs, using the
national resources as much as possible. This
is what is preferable, a lower dependency
abroad insteel production. For we do have the
means.

... Historical Silk Road traverses over Turkey.
From Pekin in China to London passes through
Turkey. The most important route for taking
the energy resources found in the north east
and the east of Turkey to the Western World
passes through Turkey. East has the resources
of power and this is conveyed via Turkey to
the West where it is needed the most. Hence
the NOBUKO project. For petroleum Baku-
Ceyhan, especially Thbilisi pipe line and
railway projects, which denotes the importance
attributed to Turkey n regards of logistics. In
such a climate, I should once more express
that the iron and steel sector’s success, its
rising significance globally, increase in
exports, increase in investments are our goals.
Where historical Silk Road was now is the
international Steel Road, which is very
appopriate in my opinion. Turkey is in a very
important position, on a very significant route.
This exellence is to be shared with its friends.
This study is a first. And I and my Ministry
and all the rest of the affiliates will be
supporting it whole heartedly. This is not just
for this year, but will be continued in coming
years. For we know that the Turkish Steel
sector is up for the job, and this fact is well
established in these studies. As the
Government we believe in and trust the sector.
Turkey’s perspective on various sectors are
clear. One of the leading sectors which Turkey
will excell is going to be the 1ron and steel.
However we have to remember that today the
competition is fierce and conditions are serious

which will inevitably grow even harder by
time, thus every minute detail is important.
We have to acknowledge that today is more
difficult than yesterday, and tomorrow will
be even harder than today.

Arch.Dogan TEKELI: Steel Construction
needs Intelligence !

“There used to be a fear about steel
constructions. Reinforced concrete was built
in the most primitive way, but steel needs a
planning, a study. Needs to use some
intelligence, to work, which all together mean
discipline. How a stone coated building needs
discipline when compared to a plastered
building, there is module and scale, right, but
you apply the plaster, that’s all, reinforced
concrete is like that too, has less discipline,
of course when you do it properly, it is also
disciplined, but it does not need that much
study. But in steel, things are not like that,
steel needs study. Coating, siding, installation
need much more attention. This is something
that makes the architects, builders think. Also
the control, there is the control, the test of the
welding, but as far as 1 see, Turkey is far
beyond these.

I am happy about the point that we came, but
still lots of our architects and engineers have
to know that steel construction technology is
not something to fear. I mean, this has to
start from schools. But nowadays at schools,
education is more focused on feelings and art,
rather than knowledge on architecture. So,
they do not know the construction technology.
After graduation, for example for us, it takes
two years to become an effective worker.
That’s why, it’s good to teach philosophy and
thought of architecture etc. but what Turkish
society need is engineers who build correct
buildings. Everyone can not be Frank Gery .
Also should not be. Thus the focus of
education, is to train the technical people that
Turkish society needs. Steel construction
knowledge takes great part in this. ”

GELIK YAPILAR 37



TRABLUS
INTERNATIONAL
CONGRESS CENTER

Statics: Emir Miihendislik
Architect: Tabanlioglu
Contractor: System Insaat

Historical evidence points to the humans
around 4000BC with the instinct for survival
have dug out caves from blocks can be
deemed as first construction works. Clans
and communities gathered together for
common benefits in exchange of ideas, social
activities around theatral plays and political
debates and war and migration decisions were
taken at amphitheatres of the c. 3500BC are
seen today everywhere. Nowadays the
architectural works constructed for the
formulation of social and cultural
perspectives, just like in the amphitheatre
days, are called Congress Halls.

Construction of the Trablus Congress Hall,
which reflects the regional beliefs and cultures
and its landscape conditions, started in May
2009 and who knows maybe this structure
will be a significant center for humanity.
Trablus International Congress Center, the
foremost modern building, has a capacity of
3000 in the town center. The construction
started on 25.05.2009 and it has been handed
over to public constructional works completed
on 15.02.2010 (design, landscaping and
substructure). At the city center 35km to the
airport, the Congress Center is easy to reach.
The Hall is surrounded by green areas with
palms and eucaliptus trees, also with luxurious
hotels, sports facilities, and a library at the
busiest heart of the city. Under the supervision
of System Construction the process envision
to be 240 days was completed in even less
time. The complex presents the highest
comforts while hosting various conferences.

One of the characteristics of the stsructure is
that it comprises the second largest mesh
screen in the world. Another significant
feature is the use of facing and rigging systems
for the first time in the world. This is a 9000
sq m woven decorative rigging for cold face
application.

Another new system used on the other facade
is a hanging glass pane of 14 m. This is the
first modern congress center constructed in
steel in Libya. The largest area in the building
is a 3476 sp m main hall with 56m shared
light. The total weight of steel used in the
construction is near to 6250 tons.

The subterranean structure for water heating
and cooling power can be monitored by the
control center as well as from its own building.
the material used in the building is produced
of standard profile S275JR. Plates are used
at the attachment details are S235JR and
S355JR. Bulons used at connection details
are ISO 10.9 quality, but the anchorage bulons
are ISO 5.6. Steel parts of the constructional
design are in AISC-LRFD (American
Institude of Steel Construction — Load and
Resistance Factor Design) standards and the
reinforced concrete parts are ACI318
(American Concrete Institude). Seismic
parameters were produced by a spesific study
for the ground structure which directly has
effect on the magnitude of the earthquake
and in the category of UBC97 - Uniform
Building Code standard was chosen with
care. The effective dead weight of the
structure, loads of facade coatings, wind
loads, the regulation permitted minimum
mobile loads, thermal loads, wall loads, and
seismic loads were combined with coefficients
from statistical studies from regulatory works
were applied to the structure. Sap2000 and
Etabs program were useduin making the 3D
model for the design and analysis of the
building. Production drawings were produced

by Xsteel program.

Bearing system of the structure comprises of
moment frames in both dimensions. Columns
are placed in a grid system of 16mx16m
forming typical floor panels. Architectural
design was made in coordination with the
arch. group to provide the optimum
dimensions. Frame axis formed by the main
beams in two directions were resolved as
composite at the mid section of the span, thus
providing a considerable advantage. Main
beams were chosen as standard European
quality S275JR for the easy transportation to
the site and being plenty in stocks.same goes
for the ribbed beams. For all cross sections
every possible deplacement, bond, vibration,
and resistance calculationswere checked.
Ribbed profiles directionally alternate at every
16mx16m flooring panel. Thus all main axis
profiles were coerced with the same vertical
load, the loads transmitted to columns and
foundation and the seismic loads to be shared
in the same ratio which creates two identical
frames with the same rigidity. Floors
comprising of 16mx16m panels are formed
by axis profiles and ribbed profiles. Composite
designed ribbed beams have free rotation
joints at connecting points at frame beams.
All the bolts are 10.9 quality and tightened
at torque values according to regulations and
spesifications.

All the ribbed profiles and main axis profiles
form a composite system with the 80mm +
70mm thick reinforced concrete floors.
Composite flooring keeps the weight lower
and steel cross sections and reinforced
concrete flooring worked together creates
extra financial advantages. Steel is suitable
for the Congress hall’s modern design with
wide expanses without columns. Column axis
span is 16 m, the main confrence hall with
56m span with no columns is the main
attraction of the building. This expansion is
3.5m high at the ridge and constructed in the
form seen in diagram while the 8 m axis
system traverses on one side the reinforced
concrete columns and on the other side steel
columns. This traverse system’s upper and
lower flanges and roof stabilities are form in
classical form. Roof bearing system is thus:
every 1.5 meters sits a continuous sill on the
traverses that are spaced at 8 meter intervals.
The connection between the two masses seen
in the figure is formed by a 64 m long
pedestrian way that is hung by tige from the
roof.

To obtain the fire resistance time limits
specified in fire regulations for steel
constructions, the steel has to be treated with
fire isolators. Consisdering the architectural
requirements of the project concrete coating
or paint are used as isolators accordingly.
The 56 m span of the structure, systems like
15 m consoles and drops today can not be
constructed using any other material than
steel. A steel structure construction of this
scale to be finished and functioning in 8
months is quite an example to the speed
ofsteel construction.
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Yarinin sehirleri bizimle yukseliyor.

Yasadigimiz sehirlerin alt yapisindan ytksek binalarin iskeletlerine, otomobillerden beyaz
esyalarniza, tesisat sistemlerinden ofis mobilyalanna kadar yasamin her alani i¢in kalici eserler
yaratiyoruz.

53 yillik tecriilbemizle, diin oldugu gibi yarin da sehirlerimiz bize emanet.

BORUSAN
MANNESMANN

{4 021239358 58
Borusan Mannesmann Darigma Hatti | E-posta: bmb@borusan.com | www.borusanmannesmann.com
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