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Editor

TURK YAPISAL CELIK DERNEGI
2013 SEKTOR ODULLERI

“Odiil” kelimesinin sézliik anlami: Bir basart karsiliginda verilen armagan, miikafat.

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA), kuruldugu 1992 yilindan bu yana Tiirkiye’ deki
Yapisal Celik Sektorii’ nii siirekli olarak gelistirmeye ¢aba gosteriyor. Gergeklestirdigi
calismalarla sektérii 6nemli bir yere tasiyan TUCSA, 2013 yili itibariyle “SEKTOR
ODULLERI” vermeye karar verdi. Ciinkii sektérdeki “bagart” artik somut olarak
goriilmeye basland: ve bu basariy: takdir etmek, miikafatlandirmak da TUCSA’ nin
misyonu oldu. Bundan sonraki yilarda da verilmeye devam edecek bu ddiil kapsaminda,

sektore emegi gecenlerin takdir edilmesi amaglandi.

Yapisal Celik Sektérii niin ilk “SEKTOR ODULLERI” Téreni, TUCSA’ min geleneksel
etkinligi 14. Yapisal Celik Giinii programu icinde yer aldi. “SEKTOR ODULLERI
Toreni’ nin sunumunu iistlenen TUCSA Yonetim Kurulu Baskan Yardimcist H. Yener
GUR’ES: “1997 yilndan beri, Tiirkiye’ de gerceklestirilen celik yapilart iiyesi oldugumuz
Avrupa Yapisal Celik Birligi'ne (ECCS) gonderiyoruz ve orada ddiil almalarini
sagliyoruz. Simdiye kadar 10 c¢elik yapimiz ECCS’de ddiil aldilar. Tiirkiye den
gonderilecek ¢elik yapiyt belirlemek i¢in iki yilda bir Tiirkiye Celik Yapi Tasarim
Yarismasi diizenliyoruz. Bu yil sektérdeki gelismeleri de goz oniine alarak degisik
kategorilerde ddiiller verelim ve agtigimiz yarigmayt da her yil yapalim karari aldik.
Sektoriin bilinirligini artiralim istedik” sozleri ile “SEKTOR ODULLERI”
degerlendirmesinin nedenlerini aktard:.

Bu yil 2013 SEKTOR ODULLERI cercevesinde 4 ayri kategoride, sektérde éne cikan
27 isim odiillendirildi. Toreni izleyenler de bu projelerdeki basarilara sahit oldular.
Oniimiizdeki yillarda TUCSA “SEKTOR ODULLERI” nin, sektérdeki basarilarin
giindeme tasindig1 bir platform olacagina inaniyoruz...

Saygilarimizla
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YALITIM, KENTSEL DONUSUMUN

GIZLI FINANSMANI OLABILIR MI?

Yalitim sektoriiniin lider kuruluglarindan Filli Boya Yalitim’in
destegi ile Siirdiiriilebilirlik Akademisi tarafindan gerceklestirilen
“Enerji Verimliligi ve Binalarda Is1 Yalitim: Tiiketici Algi
Aragtirmast” sonuclari, diizenlenen bir basin toplantisiyla aciklandi.
Tiirkiye’de “Siirdiiriilebilir Is” modellerine gegis icin 6ncii olma
hedefi dogrultusunda bir bilgi merkezi olarak calisan
Siirdiiriilebilirlik Akademisi Yonetim Kurulu Bagkani Murat
SUNGUR, 1s1 yalitiminin kentsel doniisiimiin gizli finansman
kaynag1 olabilecegini ifade etti.

Toplantida konusan Betek Pazarlama Genel Miidiir Yardimecisi
Giilay DINDORUK ”Biz Filli Boya olarak enerji tasarrufu
konusunda halkimizi bilin¢lendirmek i¢in pek ¢ok kulvarda
calismalar gerceklestiriyoruz. Bu aragtirmay1 desteklememizdeki
amag da bu calismalarin sonuglarini 6l¢iimlemekti. Goriinen o ki
yapilan ¢aligmalar, 1s1 yalitim konusunda halkimizi bilinglendirmig
ve 1s1 yalittm konusunda onlar tesvik etmistir. Biz Filli Boya
olarak gelecek nesillere dahi iyi bir diinya birakmak i¢in
calismalarimiza devam edecegiz.”dedi.

TURK CELIK SEKTORU YILSONU HEDEFINE ULASTI
Gectigimiz yil siyasi ve ekonomik olumsuz kogullarin yani sira
haksiz yere agilan anti-damping ve koruma onlemi davalari ile
miicadele eden Tiirk gelik sektorii, tiim olumsuzluklara ragmen
giincellestirdigi y1l sonu hedefine ulasti. Celik Thracatgilar Birligi
verilerine gore, ¢elik mamulleri ihracat1 2013 yilinda miktar bazinda

18,4 Milyon Ton, deger bazinda ise 13,9 Milyar Dolar olarak
gerceklesti. Sektor en ¢ok “uzun iiriin” ihrag etti. Bir yillik siirecte
ihracatin en cok arttig1 iilkeler ise Irak, Portekiz, halya, Yemen ve
Tayland olarak siraland1. Yilsonu ihracat rakamlarini degerlendiren
Celik Thracatcilar1 Birligi Yonetim Kurulu Bagkam Namik EKINCT;
“Sektor olarak toplam ihracatimiz ile diinya siralamasinda yedinci
ve ingaat demiri ihracatiyla da diinya liderligi konumumuzu yilsonu
itibariyle koruduk” dedi. 2014 ile ilgili beklentilerini de dile getiren
EKINCI; “Kosullar degismedigi takdirde, 2014 yili toplam
ihracatimiz 2013 yili hedefimizden daha yiiksek olmayacaktir.
Dolayisiyla 2014 y1l1 i¢in ihracat hedefimiz 18,5 Milyon Ton’dur.”
diye belirtti.

3. BOGAZ KOPRUSU’NUN o

YAPIM ASAMASINI TAKIP EDEBILIYORUZ

Ingsaati devam eden 3. Bogaz Kopriisii projesinin yapim
agamasl, internette yayinlaniyor. Ugur CEYLAN‘in fotograf ve
bilgilerle destekledigi siteden 3.Bogaz Kopriisii ingaatint online
olarak giin giin takip edebiliyorsunuz. Istanbul’un énemli bir parcasi
haline gelecek kopriiniin ingaat siireci ger¢cek zamanli olarak
yansitiliyor. Arsiv amaciyla agilan site bu anlamda tarihi kaydediyor.
Diinya’nin en genis ve en uzun kopriisii olacak 3.Bogaz
Kopriisii'niin bu dzelliklerinden yola cikarak sitede bir de “Diinyanin
En Uzun 50 Asma Kopriisii” kategorisi olusturulmus durumda.
Buradan da diinyadaki diger asma kopriileri inceleyebiliyorsunuz.
3.Bogaz Kopriisii’niin yapim asamasina adim adim tanik olmak
istiyorsaniz www.koprufotograflari.com adresinden online olarak
bu siireci takip edebilirsiniz.

Kisa Kisa Ama Onemli...

O YAD ve TUCSA. Yap1 Arastirma Dernegi YAD’in Ankara’da
gerceklestirilen Genel Kurul Toplantisi’nda Tiirk Yapisal Celik
Dernegi Baskan Yardimcisi H. Yener GUR’ES YAD Bagkan
Yardimcist segildi.

O 4. Avrasya Mena Celik Zirvesi, 29-30 Ocak’ta Istanbul’da
Yapilacak 4. Avrasya MENA Celik Zirvesi, 29-30 Ocak 2014
tarihlerinde, EBY International Summit organizasyonu ve Tiirkiye
Celik Ureticileri Dernegi isbirligi ile Istanbul Sheraton Atakdy
Otel’de gergeklestirilecek. 30°a yakin iilkeden 300’iin iizerinde
katilimcinin beklendigi zirve, Tiirkiye, bolge ve diinya celik
iireticileri, tiiketicileri ile tedarikg¢ilerini bir araya getirecek.

O Giivenli Yapilar Yol Haritas1 Hazirlandi. Tiirkiye IMSAD,
5. Uluslararasi Insaatta Kalite Zirvesi icin hazirlanan “Giivenli

Yapilar Yol Haritas1” raporunun igerigini agikladi.
ingaat malzemesi iiretici firmalari, sektor dernekleri, tiniversiteler
ve akademisyenlerden olusan genis bir calisma grubu tarafindan
multidisipliner bir yaklasimla, Uluslararasi Insaatta Kalite Zirvesi
katilimcilariyla paylasilmak iizere hazirlanan “Giivenli Yapilar
Yol Haritas1 - 17 raporu, “giivenli siirdiiriilebilir ve cagdas bir
yapida yasamak biitiin vatandaslarimizin hakkidir ve bu hakka
ulasmalar1 saglanmalidir” temel goriisii lizerinde sekilleniyor.

O Celik Yap1 Elemanlar: Tasarim Kursu Acildi Tiirk Yapisal
Celik Dernegi (TUCSA), Yapisal Celik Egitim ve Arastirma
Merkezi (YACEM)’in diizenledigi Celik Yap1 Elemanlar1 Tasarim
Kursu 18-19-25-26 Ocak 2014 tarihlerinde, Mimarlar Odasi1
Istanbul Biiyiikkent Subesi Yildiz Saray: Dis Karakol Binasi'nda
gerceklestirildi.

CELIK YAPILAR 4






HABERLER

PROSteel 2014 CELIK YAPI TASARIMI
OGRENCI YARISMASI BASLADI

Tiirk Yapisal Celik Dernegi ve Borusan
Mannesmann tarafindan diizenlenen
PROSteel 2014 Celik Yapt Tasarimi
Ogrenci Yarigmasi’na bagvurular bagladi.
Yarigmada tiim kategorilerde 6diil miktarlar
arttirildi. 1’incilik 6diiliiniin 8 Bin, Borusan
Mannesmann Ozel Odiilii’niin ise 7 Bin
500 TL olacag1 bu yilki yarigmanin konusu
“Afet Konutlar1 Celik Sistem Tasarimi”
olarak belirlendi.

Ana sponsorlugunu Borusan

Mannesmann’in yaptig1 PROSteel 2014
Celik Yapi Tasarimi Ogrenci Yarismasi’min
bu yil 14'iinciisii diizenleniyor. Ogrencilerin
celik malzemeyle yaratici ¢oziimler
gelistirerek, celik yapr tasarimi ve
uygulamalar1 konusunda deneyim
kazanmalarina destek olmay1 ve bir yandan
da mimarlik ve insaat miihendisligi boliimii
ogrencilerinin birlikte ¢alismalarini tegvik
etmeyi amaglayan yarismaya talep her gecen
giin artiyor.

Yarismay: Diizenleyenler

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)
Borusan Mannesmann Sanayi ve Ticaret
A.S (BORUSAN)

Yarisma Jiirisi

Kerem ERGINOGLU Yiiksek Mimar,
Erginoglu Caliglar Mimarlik

Prof. Dr. Celal Abdi GUZER, Yiiksek
Mimar, ODTU Mimarlik Fakiiltesi
Dr. Selcuk IZ Insaat Yiiksek Miihendisi, Iz
Miihendislik

Yasar MARULYALI Yiiksek Miih. Mimar,
UMO Mimarlik

Prof. Dr. Hasan SENER (Jiiri Bagkani)
Yiiksek Miith. Mimar, ITU Mimarlik
Fakiiltesi

Prof. Dr. Ayhan USTA Yiiksek Mimar,
Kiiltir Universitesi Mimarlik Fakiiltesi
Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI Insaat Yiiksek
Miihendisi, YU Miihendislik Fakiiltesi

Yarismanin Tarihleri

Yarigmanin flani: 24 Ekim 2013

Son Bagvuru Tarihi: 28 Mart 2014

Soru Sorma Son Tarihi: 24 Ocak 2014
Sorularin Yanitlanmasi: 31 Ocak 2014
Proje Son Teslim Tarihi: 08 Nisan 2014
Jiiri Toplantisi: 14 Nisan 2014
Sonuglarin Ag¢iklanmasi: 18 Nisan 2014

Odiiller

1.ODUL: 8.000 TL

2.0DUL: 5.000 TL

3.0DUL: 3.000 TL

BORUSAN MANNESMANN OZEL
ODULU: 7.500 TL

MANSIYON VE TESVIK ODULLERI:
5.000 TL (Toplam)

Borusan Mannesmann Ozel Odiili, agirlikl
olarak Borusan Mannesmann iiriinleri ile
tasarlanmig projeler arasindan segilecek
projeye verilecektir. Borusan Mannesmann
Ozel Odiilii segilecek bir projeye
verilebilecegi gibi, derece alan projelerden
birine de verebilir.

Mansiyon ve tegvik oddiilleri kendi aralarinda
siralama ifade etmez. Mansiyon ve tesvik
odiilleri verilecek projelerin sayilari ve 6diil
miktarlar1 Jiiri tarafindan belirlenecektir.
Yukarida belirlenen ddiillerden birini alan
bir projenin, Madde-6"nin son paragrafinda
belirtildigi sekilde “6zgiin olmadigi”
belirlenirse, verilmis olan 6diil Jiiri karariyla
geri alimir. Odiiliin geri alinmasi halinde,
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diger projelerin siralamasinin degisip degismeyecegine Jiiri
karar verir.

Yarigmanin Amact

Celik yapinin 6zelliklerini vurgulayan yaratici ¢éziimler
gelistirmek,

Mimarlik ve insaat miihendisligi boliimlerinde okuyan
ogrencilerin birlikte c¢aligmalarini tesvik etmek,
Ogrencilerin ¢elik yap1 tasarim1 ve uygulamalar1 konularinda
deneyim kazanmalarina destek olmaktir.

Yarismaya Katilim Kogullart

O Tiirkiye ve KKTC Universitelerinden ve/veya denk
okullarindan sadece mimarlik ve insaat miihendisligi
boliimlerinde lisans 6grenimi goren 6grenciler yarigmaya takim
halinde katilabilirler. (Lisans iistii 6grenim goren 6grenciler
yarismaya katilamazlar)

O Takim tiyelerinin, 6grencilik durumlarini, bagh bulunduklart
yiiksek 6grenim kurumundan alacaklar belge ile kanitlamalar:
gerekmektedir.

O Yarigmaya katilacak takim en az bir mimarlik ve bir ingaat
miihendisligi boliimii 6grencisinden olugmalidir. Takimlar en
¢ok 5 6grenciden olusur.

O Her yarigsma takimi, herhangi bir Tiirkiye ve KKTC
tiniversitesinin bir mimarlik ve bir ingaat miihendisligi fakiiltesi
ogretim elemanindan danigmanlik alabilirler. Bir takimin en
fazla biri mimarlik biri de ingaat miihendisligi fakiiltelerinden
olmak iizere iki 6gretim elemani danismani olabilir. Danisman
O0gretim elemaninin ismi proje takimiyla beraber birlikte
“Danigsman Ogretim Eleman1” seklinde belirtilir.
O Bir 6grenci yalniz bir takimda yarismaya katilabilir.
O Her takim yarigmaya yalnizca bir proje ile katilabilir.
Yarigsmaya katilacak projenin tasiyici sistemi celik
olmalidir.Yarigsmaya sunulan proje daha once Celik Yap1
Ogrenci Yarigmalari’na katilmamis olmalidir.

O Yarigsmaya katilim ticretsizdir.

O Kayit Icin Son Basvuru Tarihi’ne kadar (28 Mart 2014)
Bagvuru Formu'nu gondermeyen takim yarismaya katilamaz.
Bagvuru Formu yarigma brosiirlerinden veya www.prosteel.org
adresinden saglanabilir.

O Yarigmacilar son soru sorma tarihine kadar yarismaya iliskin
sorularini info@prosteel.org adresine gonderebilirler ya da
www.prosteel.org’da yer alan sorular-cevaplar alanina mesaj
birakabilirler. Sorularin yanitlar kayitl biitiin yarigmacilarin
e-mail adreslerine 31 Ocak 2013 Cuma tarihine kadar
gonderilecek ayrica yarigmanin web sitesinde yayimlanacaktir.
O Yarigsmacilar; yarismaya sunduklar projelerin her tiirlii telif,
yayin, kullanim ve sergileme haklarini miinhasiran yarigmay1
diizenleyen Tiirk Yapisal Celik Dernegi’'ne ve Borusan
Mannesmann’a devrettiklerini kabul ederler.

Yarigma Konusu
“Afet Konutlar1” ihtiyacina cevap verecek, 6nceden iiretilmis
celik tagtyicili “Yapi Sistemi Tasarim” dir. (Thtiya¢ Programi
icin Ek’e bakiniz)

Proje Verileri

O Tasarimda, sistemin 1-3 kat arasindaki Afet Konutlari i¢in
kullanilacag: ongoriilmektedir.

O Afet Konutlari, 1. Derece Deprem Bolgesi’nde yer alacaktir.
Riizgar yiikii, kar yiikii ve diger yiikler i¢in secilen bolgeye ait
olan biiyiikliikler kullanilacaktir. Deprem hesaplarinda, yapinin
tiiri ve bulundugu deprem bolgesine ait karakteristik degerler
g0z Oniine alinacaktir.




Kullanilacak Standart ve Y 6netmelikler

Deprem Bolgelerinde Yapilacak Binalar
Hakkinda Yonetmelik (DBYBHY) ile
ulusal/uluslararast gecerliligi olan yapisal
celik standartlarina gore tasarim yapilacaktir.

Projelerde Aranacak Nitelikler

O Sistem tasariminda, sistem kurgusunun
ve bilesenlerinin, degisik mimari ¢oziimlere
olanak vermesi, farkli biiyiikliikteki afet
konutlarinda uygulanabilirliginin
gosterilmesi beklenmektedir.

O Projelerde, mimarlik ve miihendislik
¢oziimlerinde yaraticilik ve olgunlugun yan
sira; mimarinin ve tagiyict sistemin uyum
icinde olmasi istenmektedir. Sistem tasarimi
agsamasinda, tasiyici sistem bilesenlerinin
o6n boyutlarinin dogrulanmis, detay
ilkelerinin ¢oziilmiis olmasi beklenmektedir.
O Sistem tasariminda, kullanilacak yapisal
celik malzemeler, kesit ve birlesim tipi
se¢imi serbesttir. Borusan Mannesmann
Boru iiriinleri ile ilgili bilgilere
www.borusanmannesmann.com adresinden
ulagabilirsiniz. Diger malzeme bilgileri i¢in
tucsa@tucsa.org adresinden destek
istenebilir.

O Projelerin degerlendirmesinde su hususlar
dikkate alinmaktadir;

o Sistem tasariminda; Afet Konut tasarimi
ve tiretiminde kullanilacak olan tasiyici
sistem bilesenleri ve diger tamamlayici
bilesenlerin, a¢ik bi¢imde tanimlanmis
olmast (sistem tasarimi bagligi altinda
istenenlerle ilgili agiklamalar i¢in bakiniz
www.prosteel.org) .

0 Mimari tasarimin yaninda yapinin tasiyici
sisteminin, “sistem tasarimi ilkelerine ve
onerilen sistem bilesenlerine” uygun olmasi
o Projelerin 6zgiin olmasi ve proje
tasarimlarindaki o6zgiinliik diizeyini
zedeleyecek esinlenme ve alintilarin
olmamasi.

o Celik ve onun ¢esitli kullanimlarmna iligkin
bilgilerin yayginlastirilmas1 ve ¢eligin
gelisimine dikkat ¢ekilmesi

o Celigin imgesinin gelistirilmesi,
o Siirdiiriilebilirlik prensiplerine sadik
kalinmasi.

O Yarigsmaya sunulan bir projenin
konseptinin ve tasarim kararlarinin, daha
once yapilmis bir projeyle 6nemli dl¢iide
ortiistiigiiniin, dolayisi ile yapilan “aktarma”
nedeniyle projenin 6zgiin olmadiginin
belirlenmesi halinde s6z konusu proje Jiiri
tarafindan yarigsma dis1 birakilir, odiil
verilmisse odiilii geri alimir. Odiiliin geri
alinmas1 halinde, diger projelerin
siralamasinin degisip degismeyecegine jiiri
karar verir.

Yarigsmaya Katilacak Projelerin

Teslim Sekli

O Her proje bir rumuzla tanimlanacaktir.
Bu rumuz, 5 rakamdan olusacak ve teslim
edilen her pafta, kagit ve zarfin sag iist
kosesinde yer alacaktir.

O Teslim edilen pafta, kagit ve zarflarin
tizerinde proje sahiplerinin kimligini belli
eden herhangi bir isaret bulunmasi projenin
yarismadan elenmesi icin yeterlidir.
O Projeler Al boyutunda yatay kullanilan
en cok 4 pafta halinde tercihen karton veya
fotoblok panolar iizerinde hazirlanmisg olarak
teslim edilecektir.

O Sistem tasarimi paftasi (sistemi anlatan
plan, kesit, goriiniis ve ii¢ boyutlu
anlatimlar)

O Sistemle tasarlanmis afet konutlari
yerlesim vaziyet plan1 (1/500), kat planlari,
kesitler ve goriiniisler (1/100), tasarimcinin
fikrini anlatan uygun gordiigii yerlerden
yeterli O0lgek ve sayida sistem ve nokta
detaylar1 (1/20-5), sacak-cephe-151klik vb.
kritik noktalarda baglant1 detay1 (1/20),
tasarimin biitiiniinii olusturan celik sistemin
uygulama detay1 (1/50), maket fotograflar
veya agitklama amach perspektifler ile 3B
cizimler yer almalidir. Ayrica gelik tasiyict
sistemi ifade eden plan, kesit, goriiniis ve
uygun Olgekte birlesim detaylarina yer
verilecektir

O Grafik anlatimlarda uygun dlgek ve
sunum teknigi kullanilacaktir.

O Projelerin ayrica JPEG veya TIFF
formatinda (300 dpi) gorsellerini iceren CD
istenmektedir. CD iizerine yalnizca rumuz
yazilacaktir.

O Mimarlik ve Miihendislik Ac¢iklama
Raporlari, sag iist kosesinde rumuz bulunan
A4 kagida, mimarlik ve miihendislik icin
ayr1 ayr1 hazirlanmalidir.

O Sistem Tasarimi ve Mimari Ac¢iklama
Raporu; tasarimin kavramsal agiklamalarini
icerecek sekilde ve tek sayfa olarak
hazirlanmalidir.

O Miihendislik Aciklama Raporu; kullanilan
yonetmelikler, standartlar, yiikler ve deprem
parametreleri, hesap yontemi ve yazilim
programlari ile tasiyici sistemin matematik
modeli, tastyici sistem plani ve ana tagiyici
sistemin tasarim ve kesit hesaplarini
kapsamalidir.

O Projesinin Borusan Mannesmann Ozel
Odiilii icin de degerlendirilmesini isteyen
takimlar Miihendislik Raporunda Borusan
Mannesmann iiriinlerinin kullanimini ayrica
belirteceklerdir.

* Borusan Mannesman Ozel Odiilii agirlikl
olarak Mannesmann Boru iiriinleri ile
tasarlanmig projeler arasindan segilecek bir
projeye verilecektir. Borusan Mannesmann
Ozel Odiilii secilecek bir projeye
verilebilecegi gibi, derece alan projelerden

birine de verilebilir.

* (Odiil kazanan projelerden uygun
goriilecek olan birisi, Borusan ve Yapisal
Celik Dernegi’nin ortaklasa calismasiyla
uygulanmak iizere iiretilebilecektir.
* Yarigsmaya katilacak projeler 08 Nisan
2014 Sali giinii saat 17:30’a kadar asagida
belirtilen teslim adresine elden teslim
edilecek veya kargoya verilmis olacaktir.
Kargoya verilen projelerin kargoya verildigi
tarihi gosteren belge Organizatore e-posta
ya da faks yoluyla gonderilecektir. Kargoya
verilen projeler ve projelerin teslim belgeleri
11 Nisan 2014 Cuma giinii mesai bitimine
kadar Organizator adresine ulagmazsa,
gonderilen proje yarismaya katilim hakkini
kaybedecektir.

Yapi-Endiistri Merkezi Fulya Mah.
Yesilcimen Sok. No: 12/430 (Polat Kulesi
Yani) 34394 Fulya Besiktas/Istanbul

Tel: 0212 266 70 70, Faks: 0212 266 70
59, info@prosteel.org,
http://www.prosteel.org

Kimlik Zarfi

O Takimi olusturanlarin 6grencilik belgeleri,
O Takimda yer alan her 6grencinin isim,
adres, elektronik posta ve telefon bilgileri,
O Takimi olusturanlarin TC kimlik
fotokopileri tizerinde sadece rumuz bulunan
A4 boyutunda bir kapali zarf i¢inde teslim
edilecektir.

EK: Ihtiya¢c Programu:

- Yarismacilarin en az 50 konut iinitesini
kapsayan yerlesme onerileri beklenmektedir.
- Yarismacilarin uygun gorecegi say1 ve
kapsamda konut {initesi 6l¢eginde ayrmtili
tasarim istenmektedir.

SISTEM TASARIMI KONUSUNDA
ACIKLAMA

Sistem asagidaki basliklar altinda
tanimlanacaktir;

1. Sistemin Amact ve Ozelligi

Afet sonrasi, gegici ve kalict konut ihtiyacini
hizla karsilayabilmek, yapim hizini
arttirmak, mimari c¢evre kalitesini
gelistirmek, tip bina yerine, onceden
tasarlanmig bilegenleri kullanarak degisik
mimari ¢6ziimleri olusturmaktir.
Sistem bilesenleri;

O Onceden iiretilecek,

O Stok iizerinden yararlanilabilir olacaktir.
O Onceden iiretilmis bilesenleri kullanarak
(baz1 yap1 ve mobilya marketlerinde oldugu
gibi) farkli mimari ¢oziimler yaratilabilecek,
O Talep oldugunda, tasarima uygun olarak
yerlesme alaninda ve santiyede montaj
yapilacaktir.
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2. Sistemin Uygulanabilecegi Bina Tipleri

O Afet konutlar1 (kalic1 + gecici)

O Yerlesme olcegindeki sosyal — servis donatilar1 (WC-banyo,
yemekhane, basit ticari yapilar...)

3. Sistem Bilesenleri

O Temeller (Geleneksel yapimla betonarme olacaktir)
O Yatay Tasiyict Bilesenler (Yapisal celik profiller):
o Doseme Bilegenleri (doseme tipi, tip sayis1 tanimlanacak)
o Kirigler (kiris tipi, tip say1s1 tanimlanacak)

O Diisey Tasiyic1 Bilesenler (Yapisal ¢elik profiller):
o Kolon tipleri (kolon tip sayisi, standartlastirilmig boyutlar
tanimlanacak)

O Dis Cephe Bilesenleri (tipleri, tip sayisi tanimlanacak)
O Iceride Boliicii Bilesenler (tipleri, tip sayis1 tanimlanacak)
O Cat1 Bilegenleri (teras cati — egimli cati tanimlanacak)
O Merdivenler (tanimlanacak)

O Ekipman Bilegenleri (tanimlanacak)

o Sihhi tesisat

o Isitma

4. Sistem Bilesenlerinin Birlestirilmesi
O Diigiim (birlesme noktalar1) 6zellikleri

5. Sistem Geometrisi

O Sistem Bilesenlerinin diiseyde / yatayda boyutsal
koordinasyonu tanimlanacak

O Temel modiil ve 1zgara diizeni tanimlanacak (bkz. Ornek)

Ornek temel modiil ve 1zgara diizeni

O lIzgara iizerinde sistem bilesenlerinin yerlestirilmesi
Not: Temel modiil 30 cm olarak alinacaktir. Bilesen Boyutlari
30 cm katlar1 olacaktir.

6. Ozel Durumlar

O Yan yiiklere karg1 sistem stabilitesini saglayan elemanlar

tanimlanacaktir.

7. Iskelet (kolon-kiris-doseme) Sistemi Kurulusu




Tiirk Yapisal Celik Dernegi’nin geleneksel
etkinligi YAPISAL CELIK GUNU’ niin
14’°nciisii, 18 Aralik 2013 Carsamba giinii
Istanbul Marriott Otel Asya Balo
Salonu’nda gerceklesti. Her zaman oldugu
gibi yogun bir katilimin yasandig: sektoriin
bulusma giiniinde, mimarlar, miihendisler,
imalatcilar, miiteahhitler, akademisyenler

ve Ogrenciler ile sektore destek veren
kuruluslar bir araya geldi.

Tiirk Yapisal Celik Dernegi Yonetim
Kurulu Baskan: Prof. Dr. Nesrin
YARDIMCI’nin Ac¢ilis Konusmasi ile
baslayan 14. Yapisal Celik Giinii’niin
Birinci Boliimii’nde sektordeki 3 teknik
konu ele alindi.

TUCSA Yonetim Kurulu Bagkan
Yardimeist H. Yener GUR’ES “CE Isareti
ve Teknik Onay- Yonetmelikler,
Uygulamalar ve Beklentiler” konulu
sunumunu gerceklestirdikten sonra, Efectis
ERA Yonetim Kurulu Baskan {lker IBIK
“Celik Yapilarda Yangm Dayanim Testleri
ve Belgelendirme” konulu sunumu yapti.
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Ardindan Tiirkiye Celik Ureticileri Dernegi Genel Sekreteri Dr.
Veysel YAYAN “Celik Uretiminde Siirdiiriilebilirlik ve Cevre
Duyarlilig1” konusunda gerceklestirdigi sunumuyla katilimcilara
bilgiler sundu.

Etkinligin Ikinci Boliimii’'nde ikisi sadece 14. Yapisal Celik
Giinii’nde sunulan 4 celik yap1 projesi tiim detaylariyla konuklara
aktarildi. TAV Ingaat’ta Ahmet CITIPITIOGLU “izmir Adnan
Menderes Havalimani1 Yeni Terminali”, Aksan Yapi’dan Melih
SIMSEK “ANKANATURA”, Tekeli Sisa Mimarlik’tan Dilgiin
SAKLAR “Pristina Uluslararas1t Havaliman1 Adem Jashari” ve
Endeco Miihendislik’ten Utku Cengiz OZYURT “Konya Bilim
Merkezi” ¢elik yapi projelerinin tiim detaylarini 14. Yapisal Celik
Giinii katilimcilariyla paylastilar.

GELIK YAPILAR
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Etkinligin son boliimiinde Tiirk Yapisal
Celik Dernegi tarafindan bu yi1l ilk kez
verilmeye baslanan “2013 Sektor Odiilleri
Toreni” gerceklestirildi. 4 ayr1 kategoride
diizenlenen TUCSA Sektor Odiilleri’nde
“Gen¢ Celik Yapi Tasarimcilar1”
kategorisinde PROSteel 2013 Birinci
Ekibi, “Tiirkiye Celik Yap1 Tasarim1”
kategorisinde Celik Radar Kuleleri Projesi
Mimar, Statik Miihendis, Celik Imalatcist
ve Mal sahibi, “Celik Ofis Yapis1”
kategorisinde CIMTAS Ofis Projesi
Mimar, Statik Miihendis, Celik Imalatcisi
ve Mal sahibi, “Tiirkiye’nin En Yiiksek
Celik Yapis1” kategorisinde de Double
Tree By Hilton Avcilar Projesi Mimar,
Statik Miihendis, Celik Imalatcis1 ve Mal
sahibi 2013 yilinin TUCSA Sektor
Odiilleri’nin sahibi oldular.

“Geng¢ Celik Yap: Tasarimecilart”
kategorisinde odiiller PROSteel 2013
Birincisi Ekibe gitti. ODTU Mimarlik
Boliimii’nden Kenan KUCUK, Mustafa
DOGRU ve Caglayan KIZILKAYA ile
ODTU Insaat Miihendisligi Béliimii’nden
Caner KURTOGLU’ndan olusan ekibe
odiilleri, Borusan Mannesmann’dan
Kerem KULEKCI ve TUCSA Kurucu
Uyesi Yasar MARULYALI tarafindan
verildi.

“Tiirkiye Celik Yapir Tasarimi”
kategorisinde Celik Radar Kuleleri Projesi
odiile deger bulundu. Bu kategorilerin
odiilleri TUCSA Kurucu Uyeleri Yasar
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MARULYALI ve Prof. Dr. Bilge ISIK tarafindan takdim edildi.
Proje Mimari Tasarimini gerceklestiren Ragip BULUC Mimarlik
Ofisi Kurucusu Ragip BULUC, Burkay Proje’den Burak
UYAROGLU, Celik Sistem Tasarimcist Alaittin ATTAROGLU
ve mal sahibi Ulastirma Bakanligi Kiy1 Emniyet Genel
Miidiirliigii’nden Salih ORAKCI adina Levent KALFA 6diil ve
sertifikalarini aldilar.

“Celik Ofis Yapis1” kategorisinde CIMTAS Ofis Yapis1 odiile
deger goriildii. Bu 6diilleri de TUCSA Yo6netim Kurulu Uyeleri
Prof. Dr. Cavidan YORGUN ve Veysel YAYAN sahiplerine
verdiler. Projenin Statik Tasarimini gergeklestiren FBM
Miihendislik’ten Fuat BILEN’ le birlikte Statik Proje Miiellifi
Serdar DONMEZER ve CIMTAS Adina YILMA DOGU kategori
cercevesinde odiilendirilen birimlerin odiillerini aldilar.
Odiil Toreni’nin son kategorisi “Tiirkiye nin En Yiiksek Celik
Yapist” oldu. Bu kategoride 6diil Double Tree By Hilton Avcilar
Projesi’ne verildi. Proje Mimar1 Durmus DILEKCI, Statik
Tasarimcist Yapi Teknik Yonetim Kurulu Uyesi Sakir TEKER,
Proje Miiellifi Halil Ibrahim BOZTEPE, Celik Imalatcisi
GULERMAK adina Genel Miidiir Deniz BAKAN ve Okan
UNYAZICI ile Mal Sahibi Sonkar Otomotiv’den Nedret OGAN
odiil ve sertifikalarint TUCSA Yo6netim Kurulu Bagkani Prof. Dr.
Nesrin YARDIMCI ve TUCSA Kurucu Uyesi Selcuk OZDIL’den
aldilar.

CELIK YAPILAR
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Akis Boya, Askaynak, Borusan Mannesemann, Kanat
Boya, Kardemir ve RZK Celik firmalarinin Destek verdigi
14. Yapisal Celik Giinii’'nde ayrica Aksan, Arcelormittal,
Berdan Civata, Computer Engineering, Dresselhaus Cetin
Civata, Giirkon Celik Yapi, Hempel, Hilti, iz ingaat, Metal
Yapi, Steelife, TAV Ingaat, Tosyali Holding, Tiirk Loydu,
Uskon ve Yapi Merkezi Prefabrikasyon kuruluglar: da
Firma Tanitim Noktalari’nda yer alarak katkilarini
gosterdiler.

14. Yapisal Celik Giinii, sektore iiriin ve hizmet sunan 23
kurulusun da yer aldig1 fuayede, katilimcilarla keyifli bir
sohbet ortaminda gerceklestirilen kokteyl ile sona erdi.
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PROJE

Mimari Detaylar
Yazi: Tekeli % Sisa Mimarlik

Kosova Cumhuriyeti heniiz 2008 de
bagimsizligini ilan etmis, 1.800.000 niifuslu
geng bir Balkan iilkesi. Ulke, zengin bir
etnik yapiya sahip. Kosova devleti, iilkenin
yeniden yapilanma ve modernlesme
siirecinde yeni yapilara ve mimari eserlere
biiyiik dnem veriyor. Bu siiregcte yeni
Bagkent Pristina’da bulunan havaalaninin
yenilenmesi ve kapasitesinin arttiritlmasi
icin 2010 yilinda bir ihale diizenlendi.
Yapilan ihale sonucunda havaalaninin
isletmesi ve yillik 2,5 Milyon yolcu
kapasiteli yolcu terminali yapilmasi isini,
Tiirk-Fransiz ortakli1 olan Limak-Aeroport
de Lyon konsorsiyumu kazanarak, 20 yillik
havalimani isletmesi sozlesmesini imzaladi.
Konsorsiyumun yeni terminal binasinin
tasarimi icin diizenledigi sinirh yarigmada
Tekeli Sisa Mimarlik Ortakligi’nin
hazirladigr proje uygulanmak iizere
secilmistir. Tasarim siirecinin ardindan,
2011 yil1 basinda baglayan insaat
calismalar1 sonunda toplam 43.000 m2
kapal1 alana sahip terminal binasi, 26 Ekim
2013’de acilarak hizmete alinmigtir.

GENEL YERLESIM

Yapi bir bodrum ve ii¢ kattan olugsmaktadir.
Viyadiik ¢oziimlii, giden gelen katlar1 ayri
olarak coziimlenen klasik terminal
yerlesiminden farkli olarak, hem gelen
yolcular, hem de giden yolcular zemin
kattan giris-¢ikis yapmaktadir. Yapinin

genis aciklik ve yiikseklik gerektiren check-
in holi, karsilama holii, bagaj alma holii
ve pasaport kontrol holii gibi tiim ana yolcu
mekanlart bu katta yer almaktadir.
Terminalde 2 grup halinde toplam 26
check-in bankosu bulunmaktadir. Check-
in bankolarinin sirali yerlesimi ile, giriste
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yolcuyu karsilayan ana mekanin genis ve
serbest algilanmasi saglanmigtir. Check-in
islemlerini tamamlayan yolcular bu alandan
yiirilyen merdivenlerle yapinin iist katlarina
yoneltilmektedir.

Terminalin 2. Kati, yolcu giizergahi olarak
bir gecis kati niteliginde diizenlenmis olup,
bunun digindaki alanlar ydnetim ve
havayolu ofislerini barindirmaktadir.
En iist kat ise, giden yolcunun terminalde
en fazla siire gecirdigi bolgedir. Burada
giivenlik ve pasaport kontrolleri, ticari
alanlar (free shop), yeme i¢gme mekanlari
ve yolcu bekleme salonlar1 yer almaktadir.
Binanin en iist katindaki kara-hava taraflar
arasindaki orta boliimde yer alan mekanik
hacimlerin, merkezi konumlar: kanal ve
borulama boylarinin en kisa sekilde
¢oziimiine yardimci olmaktadir.
Check-in holiinden gelen yolcular toplam
13 pasaport kontrol kabininden ve 4 adet
giivenlik kontrol noktasindan gecerek hava
tarafina ulasirlar. Hava tarafi diizeni “open
gate”, (serbest girisli ucus salonu) konsepti
ile uyumludur. Boylece yolcularin bekleme
siireleri uzadig takdirde, ucug salonundan,
ticari bolgeye geri donerek aligveris
etmelerine veya yeme igme mekanlarini
kullanmalarina imkan saglanmistir. Bu
konsept, yolcu salonlarinin yogun
donemlerde esnek kullanilmasina yardimci
olmaktadir.

Iskele blogunda 3 ana yolcu binig kopriisii
bulunmaktadir. Bu kopriilerden ikisi su
anki konfigiirasyonda 2 adet C veya E sinif
ucaga hizmet vermektedir. Ortadaki koprii
ise MARS sistemlidir. Bu sistemde ayni
kapiya 2 dar govdeli C simif veya 1 adet
genis govdeli E sinif wucak
yanasabilmektedir. Bu sistem kopri
kullaniminda ve operasyonda esneklik
saglayarak terminalin verimliligini
arttirmaktadir. Tlerde terminal kapasitesi
arttiginda diger yolcu kopriilerine ilaveler
yapilarak binis kapilarinin “MARS” sistemi
ile uyumlu hale getirilmesi miimkiin
olacaktir. Boylece toplamda 3 kapidan
maksimum 6 ucaga ayni anda hizmet
verilebilecektir.

TASIYICI SISTEM

Yapi, 12x12 m. boyutlarinda bir ana tagtyici
sistemde tasarlanmigstir. Bu boyut bir biri
ile catisan ekonomiklik ve serbestlik
kriterleri arasinda optimum c¢o6ziim
saglamaktadir. Ust yapida, ilk iki katta
betonarme olan kolonlar, en {ist katta ¢elik
kolonlara doniiserek tamamen celik olan
catiy1 tagimaktadir.

Celik ¢at1, uzun yonde 36 m. ve 27 m.’lik
biiyiik acikliklar1 olan bir sistemdir. Cat1
konstriiksiyonunu olusturan ana ¢elik

kirigler, kara tarafindaki sacak ucundan,
hava tarafindaki sacak ucuna catinin 6zgiin
formunu olugturarak kesintisiz olarak
devam etmektedir. Acikliklarin biiyiik
olmas1 ve ana girig holiindeki ii¢ kata
yiiksekligindeki bos mekanin olmasi gelik
cat1 yapilmasi gerekliligini ortaya
cikarmigtir. 36 m.’lik agiklig1 celik sistem
ile ge¢mek daha narin kesitlerin
kullanilmasini saglamigtir. Bu sistem ayni

zamanda ekonomik ve zaman kazandiran
bir sistemdir. Yapma I kirigler ile
olusturulan bu tasarim, ¢atinin i¢ mekandan
algilanmasinda, diger celik konstriiksiyon
sistemlerden farklilagmasini saglamisgtir.
Ana kirislere diger yonde 4 m.’de bir oturan
asiklar, koseleri kavisli bosluklu formlar:
ile ¢at1 altindaki mekanik gecislere imkan
verirken estetik olarak da mimariye katkida
bulunmaktadir.
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Terminale kara tarafindan yaklagimda egik
kolonlarla taginan ve catinin bir uzantisi
olarak coziimlenen bir kanopi ile yolcu
karsilayic1 ve ugurlayicilar, hava
sartlarindan korunmaktadir. Kanopinin
catiya baglandig1 noktada diizenlenen igi
bosluklu volumetrik kolon basliklari,
mimari tasarimin kendine ozgii bir
niteligidir. I¢ boliimlerine yerlestirilen
aydimlatma elemanlart ile vurgulanan kolon
basliklari, dig aydinlatmada dramatik bir
etki yaratmaktadir.

Yapinin yabanct bir iilkede, 6zellikle
yeniden yapilanmakta olan bir iilkede
olmasi nedeniyle tiim ¢elik imalat
Ankara’da imal edilip santiyeye

gotiiriilmiistiir. Proje asamasinda tiretici
ile projeci birlikte calisarak, problemlere
onceden miidahale edilebilecek detaylar
tretilmistir. Tiim birlesimler kaynakl
¢6ziim yerine bulonlu-civatali ¢éziimler
ile yapilmistir.Kosova ve yakin bolgede
bulunabilen max. Ving kapasitesi 300
Ton’luk oldugu i¢in her bir ¢elik elemanin
tek vincle kaldirilabilecek agirlik ve
uzunlukta olacak sekilde parcali ve sinirh
boyutlarda tasarlanarak iiretilmistir.
Cat1 altindaki tiim mekanik aksam —yagmur
inigleri, sprinklerler, aydinlatma kablo
tavalar1, montaj delikleri i¢in rezervasyonlar
proje siirecinde superpose edilmistir.
Projeye entegre edilen tiim bu delikler

imalat sirasinda celiklerin iizerinde
birakilmistir ve uygulamada da yiizde 95
oraninda kullanilmigtir.

Dalgal1 yapiy1 olusturan biitiin kirigler
Ankara’daki fabrikada 6nceden birbirine
baglanarak denendikten sonra sokiilerek
santiyeye gonderilmistir.

Sistem Eurocode 3 normuna gore dizayn
edilmistir. Yapinin boyutu nedeniyle 1s1
etkisini en aza indirmek icin sistem iki
dilatasyon ile ii¢ parca olarak tasarlanmustir.
Diisey tasiyicilar dairesel ve dortgen olarak
O70cm ve 50/50 cm boyutlarindadir.
Toplam tonaj; ¢elik kolonlar ve cat1 olarak
1850 Ton’dur.
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Statik Detaylar
Yazi: Prota Miihendislik

Hesap Tasarim ve Ilkeleri

Kosova’nin Pristina sehrinde yapilan Adem
Jashari Havaalan1 yeni terminal binasi
dizaynm yapilirken asagidaki maddeler
dizaynin ana hatlarini olusturmustur.
O Sadelik

OEntegre ve multi disipliner bir
miihendislik

O Hizh ve yapim kolaylig:

O Yerel kaynaklarin kullanildig1 imalat
O Gelecekteki degisiklikler i¢in esneklik
Tim bu maddeler 1s1¢1inda uluslararasi
normlarda yapilan terminal binasinin
maksimum boyutlar: 188.20 x 86.30 m.
dir. Yap1 bodrum, yolcu karsilama(+0.14
Kotu), gelis kat1 (+4.84 Kotu), gidis kati
(+9.34) ve mekanik kat (+14.54 Kotu)
olmak tizere 1 Bodrum, 3 Normal ve 1
mekanik kattan olugmaktadir.

Terminal binasi 1s1 etkisini en aza
indirgemek i¢in {i¢ ayr1 bloktan
olusmaktadir. Yapi bir bodrum, iki ana kat
ve bir mekanik kattan olusmaktadir. Mimari
konsept goz Oniine alindiginda; gerek
acikliklarin biiyiik olmasi, gerekse
havaalaninin giris kisminda zemin kotu
ile cat1 kotu arasinin bos olmasi sebebiyle
catinin ¢elik yapilmasi gerekliligi ortaya
cikmustir.

Yatay stabilitenin saglanmasi, deprem
etkisinin kargilanabilmesi amaciyla terminal
yapisint olusturan her blokta betonarme
duvarlar teskil edilmis olup cati seviyesinde
catinin yatay stabilitesini saglamak, bu
perdelere yatay etkileri aktarabilmek icin
yatay caprazlar kullanilmistir.

Kolon aks araliklar1 +0.14 kotunda 6mx6m,
+4.84 ve +9.34 kotunda ise
6mx12m,12mx12m ve 10mx12m dir.
Terminal yapisini olusturan bloklar arasinda
tim katlarda 100mm dilatasyon teskil
edilmistir.

Terminal yapisinin celik catis1 betonarme
kolon ve duvarlar iistiine oturtulmustur.
Celik cat1 ana kirisleri moment aktarabilen
cerceve kabulii ile dizayn edilmistir.
Cat1 kaplamasi olarak trapeziodal paneller
kullanilmigtir. Asiklar 4 m ara ile teskil
edilmistir. Ana tasiyici kirigler aras1 12 m
olup agiklar ana kirisleri yatay burkulmalari
engelleyecek sekilde dizayn edilmistir.

Uygulanan Standart ve Y onetmelikler
Terminal binas1 dizayninda kullanilan tiim
methodlar, toleranslar, parametreler ve
dizayn procedureleri EN kodlarindan
alinmugtir.

O EN 1990, Eurocode: Basis of Structural
Design

O EN 1991, Eurocodel: Actions on
Structures
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O EN 1992, Eurocode 2: Design of Concrete Structures

O EN 1997, Eurocode 7: Geotechnical Design

O EN 1998, Eurocode 8: Design of Structures for Earthquake
Resistance

Malzemeler

Betonarme

C30/37

Karekteristik Basin¢ Dayanimi fck= 30 N/mm?
Dizayn Basing Dayanimi fcd= 20 N/mm?2
Karakteristik Cekme Dayanimi fctk= 2.0 N/mm?2
Dizayn Cekme Dayanimi fctd= 1,33 N/mm?2
Elastisite Moduli (28 giinliik)Ec=
Birim Hacim Agirligi= 25 kN/m3

Donati Celigi

B500C

Karekteristik Akma Dayanimi fyk= 500 N/mm?2
Dizayn Akma Dayanimi fyd= 435 N/mm?2
Elastisite Modiilii E = 2x105 N/mm?

32800 N/mm?2

Yapisal Celik

Terminal yapisinda kullanilan yapisal celikler asagidaki maddeler
1s181nda belirlenmistir.

O Minimum ¢elik akma dayanimi 275 N/m m2.

O Ana celiklerde kullanilan kesitler sicak hadde iiriinii ise S275
yapma kesit ise S355 tir.

O S275 ve S355 celikleri yapi i¢indeki kullanildiklari bolgeye
gore JO,J2 veya JR tipleri i¢inden belirlenmistir.

O Kullanilan ¢elik tipleri Kosova ve komgu iilkelerinden
saglanabilen celiklerden secilmistir.

Civatalar
Yapida kullanilan ankrajlar M8.8 ve celiklerin birbiri ile
baglantisinda ise M10.9 kullanilmigtir.

Yiiklemeler

Zati Yiikler

Zati yiikleri tanimlarken EN1991, EC1:Actions on Structures, Part
1-1 dikkate alinmistir.

Celik cat1 icin cati kaplamasi yiikii 0.25kN/m2, HVAC/mekanik
ekipman yiikii ise 0.75kN/m2 olarak hesaplarda kullanilmistir.
Yapisal ¢eligin kendi agirli1 da ayr olarak dikkate alinmistir.

Hareketli yiikler

Hareketli yiikleri tanimlarken EN1991, EC1:Actions on Structures,
Part 1-1 dikkate alinmistir. Bina kategorisi ‘C’ olarak kabul
edilmistir.

Deprem Yiikii

Deprem yiikiinii belirlemek icin sahaya 6zel afet analizi Prof. Dr.
Llambro DUNI, Prof. Dr. Neki KUKA, Prof Dr. Sinan AKKAR
tarafindan yapilmig olup EC8’ e gore response spektrum olusturulup
sisteme deprem yiikleri etkitilmisgtir.

Celik catinin deprem analizi yapilirken ¢cati MDC olarak kabul
edilip davranig katsayist q=2 olarak dikkate alinmigtir.

Riizgar Yiikleri

33m/sec riizgar hiz1 (10 dk. Ortalama) baz alinarak riizgar yiikleri
hesap edilmistir.

Riizgar yiikii dagilimi EN1994-1-4 gore belirlenmistir.
Kar yiikii dagilimi EN1994-1-4 gore belirlenmigtir.
Sisteme dort tip kar yiiklemesi yapilmigtir

Is1 yiiklemesi
Kosova i¢in yeterli sicaklik datas1 olmamasi sebebiyle +20°C ve
-20°C 1s1 yiiklemesi yapilmigtir

Celik Elemanlarin Yangin Korumast

Terminal yapisinda NFPA’e gore yangin senaryosu olusturulmus
olup ana tasiyici ¢elik elemanlar icin 2 saat yangina dayaniklilik
sart1 tanimlanmistir. Bu dayanimi saglayabilmek i¢in “intumescent
paint” kullanilmigtir. Boyu uygulamasi ana tasiyicilarin herhangi
bir kattan 6m yiikseklige kadar olan kismina uygulanmigtir.

Terminal Binasinin Catimin Celik Y apilmasinin Avantajlar
Catinin celik olarak tasarlanmasinin yapisal sisteme faydalar:
asagida belirtilmistir.

O Gerek acikliklarin biiyiik olmas1 gerekse hava alaninin girig
kisminda zemin kotu ile ¢ati kotu arasinin bos olmasi sebebiyle
catinin celik yapilmasi1 gerekliligi ortaya cikmistir.
O Sistem cat1 seviyesinde hafiflemistir. Bu da deprem yiiklemesinin
sisteme yapacagi etkiyi azaltmistir.

O 36 m’lik agiklig1 celik sistem ile gecmek daha narin kesitlerin
kullanilmasini saglamistir.

O Catinin mimar1 formunun betonarme sistemle olusturulmasi
miimkiin degildir, celik sitem sayesinde mimari form
Istenilen sekilde uygulanmistir.

O Bu tip bir ¢at1 sisteminin ¢elik olarak uygulanmasi sistemin
betonarme olarak ¢oziilmesine gore ¢cok daha ekonomik ¢oziilmesini
saglamigtir.

O Uygulama ag¢isindan ¢ok zaman kazandirmistir.
O Sistemin montajinda 25Ton tagima kapasiteli ving yeterli
olmustur. Ingaa maliyetlerini diigtirmiistiir.
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Istanbul Deniz Miizesi

Istanbul Deniz Miizesi:15.000 m2
Tescilli Bina: 2600 m2

Gecici Bina: 1650 m2

Mimari Proje Miiellifleri: Mehmet
KUTUKCUOGLU, Ertug UCAR
Rolove-Restorasyon Grubu: Atdlye
Mimarlik

Ingaat Miihendisligi Grubu: Tem
Miihendislik

Makine Miih. Grubu: Okutan Miihendislik
Elektrik Miih. Grubu: Yurdakul
Miihendislik

Yangin Danismani: Alara Miihendislik

Yazi: Teget Mimarlik

Deniz Miizesi Istanbul’da tarihi bir
koleksiyon icin tasarlanmis ilk cagdag miize
ornegi olmasinin yani sira, belki de Bogaz
kopriilerinden bu yana Istanbul Bogazi
kiyisina tasarlanmis ilk kamusal yapi.
Deniz Miizesi de, iilkemizdeki pek ¢ok
miize gibi, c¢agdas doniisimini
gerceklestirememisti. Miize-i Humayun’dan
6 y1l sonra hayata gecen kurum, 110 yillik
macerali tarihi boyunca bina bina gezdi.(3)
1961°de tiim koleksiyonlar Begiktas’ta
bugiinkii yerine tagindi. Kayiklar galerisi
de eserlerin toplanip miize bah¢esindeki
depoya taginmastyla zaman i¢inde olustu.
Projenin ana programi ve problemi kayik
koleksiyonunun kabul edilmis miizecilik
standartlarina gore sergilenmesidir. Bu
problem,
a. Arsanin Besiktag merkezine sikigsmis
olmasi,
b. Kayiklarin biiyiikliigii (3 ila
40 metre),
c. Tescilli binaya eklemlenme
(ve dolayisiyla bu binada
korunan mevcut sergileme ile
bir biitiinliik kurma),
d. Arsay1 yaran ancak aks1
degistirelemeyen yagmur suyu
altyapisi ve
kayiklarin ingaat esnasinda
araziden uzaklagamamasi gibi
verilerle karmagiklagmakta ve
derinlegmektedir.

Miize yapilari, iklim kontrolii
ve sergileme yiizeyleri
acisindan icinde bulunduklar:
cevreyle cok kontrollii bir iligki
talep ederken biz, Istanbul

Deniz Miizesi nin fuayeleri, dolagim alanlar1
ve sergileme mekanlarin1 Besiktas Meydant,
Dolmabahge Caddesi, iskele Caddesi ve
Istanbul Bogazi ile gorsel ve fiziksel iliskiler
saglayacak sekilde kurguladik. Boylece
miizenin i¢inde bulundugu sikigik dokuyu
hem miize hem de kentli i¢in bir avantaja
doniistiirdiik.

Deniz Miizesi bahcesinin ucunda sakli
depolarda sikisik diizende tutulan kayik
koleksiyonu konunun uzmanlarinca
diinyada —kazilardan ¢ikarilip bir araya
getirilerek degil de- olduklart gibi muhafaza
edilmis en onemli koleksiyon olarak
nitelendirilmektedir. Sergilenecek 34
kayiktan 20’sinin boyu 10 metreden, 8’inin
boyu 20 metreden fazladir. En degerli parca
16.ytizyila tarihlenen 40 metre boyundaki
kadirgadir. Bu 34 kayik onerdigimiz
sergileme diizeninde, birbirlerine paralel
olarak ve burunlarini Istanbul Bogazi’na
dogrultmus bir sekilde dizilirler. Bogaz’dan
yapiya bakan, gozlerinden disar1 kizaklarin
uzandig1 biiyiik bir kayikhane goriir.
Miizeden Bogaza bakanin gordiigiiyse bir
rthtimdir: Ac¢ilmay1 bekleyen bir filonun
son tedarigi yapilmaktadir.

Kayikhane, barindirdigr kayiklara gore
sekillenmistir. Miize bir eldiven gibi
kayiklarin lizerine geger. Kayiklar en
eskiden en yeniye, en uzundan en kisaya
bu eldivenin parmaklarina dizilirler. Boylari
25 metreden 45 metreye kadar degisen 6
celik makas, taban alani1 3000 metrekareye
ulagsan kayikhanenin 14 metrelik
yliksekligini bolen asmakati olusturur.
Cadde tarafindaki giris meydaninin devami
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olarak kurguladigimiz fuayeden Bogaza
uzanan dogrusal aks, kayikhaneye inilen
genis bir seyir rampast ile kadirgay:
birlestirir. Teatral bir deneyim sunan bu
merdivenli fuaye ayn1 zamanda miizenin
en onemli mekani olan kayikhanenin
girisidir. Bogaza acilan bir rihtim-cekek
binasini animsatan kayikhane, iki farkli
tipte mekan yapisint ayni biinyede
barindiracak sekilde tasarlanmigtir. Burast
hem biitiin kayiklarin bir arada
algilanabildigi tek bir mekan, hem de her
kayik icin ayr1 niglerin bulundugu yan yana
gelmis mekanlar silsilesidir. Bogaz cephesi
bu hibrid tipolojinin iirtiniidiir. Tek bir hol
i¢in fraktal bir cephe sunar. Parmaklar

ardisik olarak kapali acik sekanslari ile
siralanirken bogaz ile gorsel baglantiyi
kurmak ile ideal miizecilik standartlar1 adina
i¢ mekan: yalitmak arasinda mimarin
durabilecegi bir noktada cephe tasarimi
olusmustur.

Istanbul Deniz Miizesi kompleksi 17.600
metrekare ingaat alanina sahiptir. Bunun
9.000 metrekareye yakini sergileme ve
dolagim, 1000 metrekaresi askeri birimler,
1500 metrekaresi ofis alanidir. 3500
metrekareye yakin depo ve teknik servis
alan1 vardir. Geri kalan tiim alanlar sosyal
islevlerle donatilmistir. Kiitiiphane, cocuk
egitim salonu, sinevizyon odasi, konferans

salonu ve gecici sergileme alanlari,
kafeterya ve satig birimleri kent
merkezindeki miizeye sergi ziyaretgisi
disinda da insanlar1 ¢cekecektir. Bu dar
parselde sergileme alanlari, ofis alanlari,
sosyal alanlar ve atolyeler arasindaki
iligkiler ancak, olas1 tiim durumlara dair
senaryolarin titizlikle canlandirilmasiyla
kurulabilmisgtir.

Tleriye doniik 6ngoriilerle olusturulan tesisat
planlamasi ¢ok biiyiik hacimlere gereksinim
dogurmustur. Miizede yangin kontrolii,
giivenlik, kullanici kimligi ve iklimlendirme
acisindan birbiriyle her zaman ¢akismayan
zonlar belirlenmigtir. Ayni islem tescilli
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bina icin de yapilmis, tiim tesisat merkezleri
etaplama plani uyarinca yeni binanin
kayikhane kisminda toplanmisgtir.

Tasarim her noktasinda miizenin sehre bir
jestle yaklagsmasi tizerine kuruludur. Cadde
tarafinda yapi, sinirlarindan iceri ¢ekilip
sehre bir meydancik hediye eder. Besiktas
Meydani tarafinda avluyu gorsel olarak
Barbaros Aniti’na agarken kompleksteki 2
yapiy1 birbirine baglayan cam koprii
ziyaretclier bir an icin sehre baglar. Bogaz
tarafindaysa yine sinirlarindan iceri ¢ekilen
yap1 sehirle iligkisini seffaf bir sinir, bir
yansima havuzuyla kurar.

Bircok obje, ozellikle kadirga ve saltanat
kayiklar1 miizenin 110 yillik tarihi boyunca
tasinmalardan yorgun diigmiislerdir.
Kadirga yeni bina insa edilirken arsadan
uzaklastirilamayacak denli yaslidir. Bu
sebepten, yarigma sartnamesinde de
hassasiyetle belirtildigi iizere mekansal
kurgu ve ingaat etaplamasi kadirganin asgari
hareketini saglayacak sekilde yapilmig ve
2 etap arasinda kadirga ve diger kayiklarin
dogru iklim sartlarinda korunacag bir gecici
bina tasarlanmistir. Umudumuz insaat
esnasinda kadirganin 1 giinde halatlar ve

makaralar yardimiyla katettigi 75 metrenin
onun Omriindeki son hareketi olmasi ve
Istanbul Deniz Miizesi’'nin yeni
kayikhanesinde burnunu Istanbul Bogazi’na
vermis bir gsekilde sonsuza dek
ziyaretgilerini agirlamasidir.

Notlar:

1 Tarihi veya mevcut yapilarda kurulmusg
veya buralara tasinmig olmalar1 siiphesiz
ki miizelerin degerini azaltmaz. Ancak
iilkemizde miizelerin tarihi mekanlarda
kurulmasi neredeyse bir kural olagelmis;
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hatta mekan objelerin, objeler de mekanin
korunmasina vesile olarak miize diga kapali
bir koruma alanina doniigsmiistiir. Benim
tespit edebildigim “miize” olarak insa
edilmis yeni binalar Sakip Sabanci Miizesi
Ek Galerisi, Santral Istanbul Cagdas
Sanatlar Miizesi ve Yesilkoy Havacilik
Miizesi’dir. Bunlardan Santral Istanbul’daki
ornek 2013 yilinda derslige
doniistliriilmiistiir.

2 Istanbul Bogazi kiyisindaki (Hali¢’i ve
Hisarlar1 hari¢ tutmak kaydiyla) en eski
yapt Amcazade Hiiseyin Pasa Yalis1i’dur.
Bunun yaninda Bogaz’da gezinen goz,
konut disinda fazla programa rastlamaz.
Son 40 yilda Bogaz kiyisina insa edilen
yapilardan cogu oteldir: Tarabya
Oteli(1966), Swiss Otel(1988), Ciragan
Otel Kempinski Ek Binas1(1990), Four
Seasons Otel Ek Binas1(2008). Ote yandan
Bogaz kiyisindaki askeri alanlarda ve kamu
kurumlarinin sahibi oldugu arsalarda bir¢ok
dinlenme tesisi ve personel evi
bulunmaktadir, ki bu binalarin ¢ogu da
gerekli yasal mekanizmalarin kontroliinden
gecip ruhsatlandirilmamastir..

3 “Miizehane” ismiyle 1897°de acilan Deniz
Miizesi, Kasimpasa’da eski kadirga gozleri
ile yol arasindaki Mayin Miifreze
Komutanlig1 binasindaydi. 1933 yilinda
mayin deposuna duyulan ihtiyag neticesinde
tiim objeler, kadirga gozlerindeki biiyiik
kayiklar hari¢ Kasimpasa’daki
Nakkashane’ye tasindi. 1934°te “Deniz
Miizesi” adin1 aldi.

1939’da savasin baglamasiyla koleksiyonun

Anadolu’ya

aktarilmasi1

kararlastirildi. Cok

degerli esyalar

Ankara’da Sarikigla

Binasi’na, ikinci

derece degerli

olanlar Nigde’de bir

bazilikaya, ligiincii

derece degerli

olanlar Seymen’deki

Amerikan Okulu’na,

arsiv defterleri

Boziyik’e

nakledilmis, toplar

tersane ic¢inde

topraga gomiilmiis,

saltanat kayiklari ve

kadirga, tersanedeki gozlerine geri
koyulmuslardi.

1946 yilinda savas sona erince tiim
koleksiyon Anadolu’dan geri getirildi ve
bu kez Kasimpasa’daki Divanhane binasina
depolandi. 1948 tarihinde Dolmabahce
Cami, giiney kismindaki saray garaji,
kayikhanesi ve havuz “Deniz Miizesi’nin
yeni mekani olarak belirlendi. Tim
koleksiyon bu kez buraya tasindi. 1956
yilinda Dolmabahg¢e Caddesi genisletilirken
Saray garaji ve kayikhanenin yikilmasi
gerektiginden, buradaki kayik ve esyalar
Dolmabahge Sarayi’nin kuzeyinde kalan
eski Sahilsaray’in Arabacilar Dairesine
gecirildi.

1960 yilina dek, Deniz Miizesi
koleksiyonlar1 Dolmabahce Cami ve
Arabacilar Dairesi’nde teshire acik kaldi.
1961 yilinda Besiktas Vergi Dairesi’nin

miilkiyeti Deniz Kuvvetleri Komutanligi’'na
devredildi ve koleksiyonlar buraya tasindi.

4 Gezi kurgusu soyledir: Ziyaretci ilk olarak
kendisi i¢in hazirlanmis bir yaklasimla en
etkileyici kayigi, kadirgay: gorecektir.
Bu ayni1 zamanda tarihsel acidan da en
onemli eserdir. Halen sergilenmeye
hazirlanma agsamasinda kimyasallarda
bekletilen 10 metrelik kiitiik kayigi
saymazsak koleksiyondaki en eski kayiktir.
Ondan sonra kayikhane turunu atarken
izleyici kayiklarin boylar: kiiciiliirken
takvimin de ilerledigini goriir. Turunu
Atatiirk’tin kullanmis oldugu sandalla bitirir.
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Mal Sahibi: Nata-Net
Celik Imalat ve Montaj: Biilbiiloglu Celik
Endiistrisi Sanayi ve Ticaret A.S.

Yazi: Tugrul OZKAN,
Biilbiiloglu Celik (BCES) Genel Miidiirii

Tiirkmenistan dogusundaki Aral Golii’nii
100 m eninde bir kanalla Hazar Denizi’ne
baglayan Tiirkmenistan’in tiim sehirlerini
dolasan su kaynagi tarimin gelismesinde
biiyiik bir rol oynamaktadir.

Ancak sehirleraras1 ulasim

yollar1 ¢esitli noktalarda bu

kanalla ¢akigsmaktadir. 5 yil

oncesine kadar eski metodlarla

yapilmis tek araclik kopriiler,

ihtiyaca cevap vermeye
calisiyorken, bir ara¢ gecerken

diger araclar beklemek

zorunda kaliyorlardi. Goreve

gelen yeni bagkan Gurbanguli
Berdimuhammedov, yol

konusuna biiyiik 6nem vermis,

cok sayida beton kopril ihtiyact

dogmustur.

Nata-Net kazandig1 ihalede yaklasik 200
adet kopriiyii beton kiriglerle gecebilirken,
biiyiik agiklikli nehir yataklarinda, celik
koprii yapimina bagvurmustur. BCES,
Nata-Net ile; 6 adet 100 m, 1 adet 170 m’
lik Arzuv Koprii ve 1 adet 225 m’ lik
Gokce Koprii yapimlar: konusunda is
birligi yapmistir. Bu projelerde BCES
statik hesap ve proje dahil alternatifler
sunarak Nata-Net’ in miisteri karsisindaki
gliciinii artirmistir. Bunlardan en uzun ve

en ihtisamlis1 olan Gokge Koprii’ye biraz
daha deginmek gerekirse, Gok¢e Koprii
toplam 225 m uzunlukta olup 4 adet kolon,
aski sistemi ile gerilerek 110 m agiklik
gecilebilmistir. Proje asamasinda halat
firmasi Freysas ile koordineli bir caligma
yapilmis ve yiiklere gore ideal bir koprii
kesiti tespit edilmistir. Proje statik hesap
ve dizayn olarak mimarisi de dahil olmak
tizere Tiirkmenistan Yol Bakanligi’nca
onaylanmis ve proje baslatilmistir. Koprii
govdesi ve kolonlar igin
S355J2 kalite sac malzeme
kullanilmis ve BCES
fabrikasinda tozalti kaynak
teknolojisi ile yapma profil
olarak iiretim baglatilmistir.
Imalat, montaj programina
(betonerme) uygun baslamig
ve her asamasinda imalatci,
kalite kontrol, dokiimantasyon,
sevk organizasyonu birlikte
yiirtitiilmiistiir. Koprii tizerine
beton dokiilecegi icin beton ile
aderansi saglayan stud temini
ve ¢akimi fabrikamizda 6zel
kaynak makinalart ile
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tamamlanmigtir. Bu yilizeyler boya
strasinda korunmus ve boyanmamuistir.
Koprii kirigleri birbirlerine siirtiinme ile
calisan civatal plaka sistemi ile baglanmus,
baglantilar uygun delik ¢aplari ile hassas
bir sekilde hazirlanmistir. Plaka yiizeyleri
siirtiinme direncini artiran 6zel bir boya
ile boyanmistir. Boya agamasi 3 kat ~200p
epoxy boya sistemine gore C4 koruma
sinif1 saglanmigtir. Sevk prosesi montaj
programina gore planlanmigtir. Boya
asamasinda her kat kalinlik ve kiirlenme
siiresi dikkate alinarak kontrol edilmis,
boyahanenin nem ve sicakligi uygun
degerlere getirilmistir.

Sevk prosesi i¢in profosyonel bir tagima
organizasyonu planlanmis 3,2 m enindeki
15,5 m boya ve 30 ton agirliga varan tir
iizerinde limana sevk edilmis kirigler
RORO gemilerine yiiklenerek, her kirige
halat baglantis1 yapilarak sabitlenmistir.
Gemiler Volga Nehri’nden Hazar
Denizi’ne ge¢mis ve Tiirkmenbasi
Limani’na 20-24 giin i¢inde varmiglardir.
Limanda bosgaltilan kirigler yine uygun
tirlar ile santiye sahasina (MARY sehri)
taginmis ve Gilmrik islemleri
tamamlanarak sahaya indirilmistir.
Montaj sirasina uygun olarak her agsama

onceden bilgisayar iizerinde modellenmis
ve kiriglerin kendi agirligindan dolay:
olusan sehimlerin, halatlara uygulanacak
on germe (%40) ile istenilen kotlara
taginmasi kontrol edilmistir. Bu modeller
iizerinden proje statik yonden
onaylattirilmis ve halat firmasina kontrol
ettirilmistir. Sahada hazirlanan beton
zemin, ankraj yuvalar1 topograf ile kontrol
edilerek montaj kotlar1 saglanmistir. i1k

asamada kolon arasindaki beton zemine
Freysag’tan temin edilen sabit mesnetler
(pot bearing) yerlestirilmis ve
sabitlenmistir. Diger hareketli mesnetler
ise kopriiniin her yodne yiikleri ve
hareketlerini karsilayacak sekilde beton
zemine oturtulmusg ve topograf ile aks-kot
kontrolii yapilmistir. Tlk kiris montajindan
itibaren mesnetlere gelecek asir1 yiikleri
onlemek i¢in celik tasiyicilar yerlestirilmis
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ve kirig montajina baglanmistir. Kara tarafi
ilk kiris bolgesi kolon aksina kadar montajt,
desteklerle uygun hatlarda tamamlandiktan
sonra siirtlinme plakali civatali baglantilar
uygun torklarda sikilmis ve kolonlar
yerlerine dikilmistir. Kolonlar aks ve
kotlar1 ¢ok hassas bir sekilde kontrol
edilerek ankraj baglantilar1 yapilmis ve
sabitlenmistir.

110 m orta aciklik montajina
baglandiginda, her kiris kendi agirlig ile
daha 6nce montaj1 yapilan kiris kotlarini
etkilemigtir. Bu etkinin modellenen koprii
hesabina uygunlugu her adimda kontrol
edilmigtir. Orta agiklikta yapilan 2 sira
kiris montajindan sonra halatlar takilarak
on germe iglemi dikkatli bir sekilde uygun
yiiklemelerle yapilmis ve kirislerin
modelde olmasi gereken kotlara ve akslara
cekilmesi saglanmigtir. Halat sirasi, ilk
halattan baglayarak, kolonda kars1 karsiya
dengelenerek yapilmis ve kolon hareketleri
de kontrol altina alinmigtir. Koprii tizerinde
kars1 kargiya her iki taraftan gelen koprii
kirigleri her yeni kiriste sehim, kot ve halat
gergileri kontrol edilerek devam
ettirilmigtir. Orta kilit parcas1 montajimdan
once, kopriiniin tiim kotlari, aks1 ve halat
germe kuvvetleri kontrol edilmis ve hava
sicaklig1 en uygun sartlart sagladiginda,
orta kilit kirisi ile son kiriglerin montaji
10-20 mm hassasiyetle yapilmis ve koprii
baglantisi bagari ile tamamlanmustir. Tiim
civatalarin torklari kontrol edilerek uygun
torklarda sikilmistir. Daha sonra tiim halat
germe kuvvetleri ince ayar yapilarak %100
germe kuvvetine getirilmis ve koprii sehimi
saglanarak, halat sistemi kilitlenmistir.
Halat kafalarina gres basilarak koruma
altina alinmagtir.

Koprii lizerine dosenen galvaniz trapez
deck plate, beton icin alt kalip gorevi
gormekte ve betona gii¢ saglanmaktadir.
Gokege Koprii son hali ile trafige acilmis
ve goriintiisii ile ortam1 degistirmis,
ulagimda biiyiik kolaylik saglamistir.
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SOYLESI

Mimar Bahadir KUL:

“Celik, Ilham Veren Bir Malzeme”

Ilk celik yap1 projenizden baslasak..
Bahadwr KUL: TIk celik striiktiir gereksinimi
duydugumuz projemiz, Kadir Has Kongre
Merkezi oldu. 7.500 kisi kapasiteli bir alan.
Isvereni Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi
idi. Ofisimi kurdugumun ikinci yilina denk
gelen bir proje idi. Cok genctik, 26 yaginda
idim. Dolayisiyla birincisi meslege karsi
olan toylugumuz, ikincisi Tiirkiye ’nin bu
tarz mega ve kamusal projelere olan
yabancilifi, yapilmamighgi, bilinmemisligi,
iiciinciisti bu tarz yapisal ¢elik projesi iireten
miihendis gruplarin azligi ve bu tarz
deneyime sahip olan insanlarin neredeyse
parmakla sayilacak kadar az olmasi, bizleri
¢ok zorlandirdi. Tk bu proje ile celige
bagladik ve bu epey bir deneyim sagladi.

Sonrasinda da ardarda ¢elik projelerinizi
gordiik, ozellikle de Kayseri’de...
Bahadwr KUL: Bu projenin akabindeki
donem, Kayseri'nin de gereksinimlerinin
ortaya ciktigr bir donemdi. Kayseri
Biiyliksehir Belediye Bagkani’nin 6zel
gayretleri ile yeni projeler tiretmek ve sehre
yeni bir vizyon katmak arayis1 vardi ve biz
de bu arayigin esiginde onlara mimar olarak
eslik ediyorduk. Bunlardan bir kacina
bakarsak Kayseri $ehir Terminali, tam bu
ingsa edilirken Kayseri Tlge Terminali,
bunlarla beraber Kayseri Sehir Stadyumu
ortaya cikti. Eski stadyumun UEFA
kriterlerine uyarlamak amaciyla yola
cikilmisti ama biz bununla yetinmeyip
sehrin yeni stadyuma sahip olmasi
gerektigini vurguladik. Onlara ilham olduk,

projeler hazirladik, maketler yaptik, kafalart
karigtirdik. Tiim bunlar miisterimiz olan
belediyenin de fazlasiyla sahip olmak
istedikleri projeler idi. Oniinde engeller
vardi ama agildi. Biirokratik engeller,
biitcesel engeller asild1 ve proje start alip
hayata gecti. Bu siire¢ icinde cok sayida
kamu projesi iizerinde c¢alisiyorduk.
Kafamizda hep kamu projeleri tasarimlarina
yogunlasma oldu. Hep bu ilkleri kovaladik
ya da hep bu iglerden ¢agrildik. Derken
nerdeyse uzun bir siire 6zel sektore
calismayip kamu projeleri ile hagir negir
olduk.

O zaman en dogru yamti sizden alabiliriz,
hep soylenegelir, kamu celik projelerine
¢ok uzak duruyor diye, siz nasu basardiniz
kamuya ¢elik yapr yapmayr?

Bahadwr KUL: Diisiiniin o kadar uzak ki,
Bayindirlik pozlarinda bile sayilmiyor,
“Ozel imalat” olarak geciyor celik yapi hala.
Simdi 50 yil 6ncesine bir gidelim. Diisiiniin
her ile bir stadyum yapilmig, onlarca
stadyum, tamami betonarme ile yapilmis.
50 y1l 6ncesinden 2000’lere kadar cok seri
bir betonarme bina iiretimi olmus. Ciinkii
¢ok fazla hizli iiretmek zorunda, ham
maddeye kolay ulasiliyor, iiretimi ¢ok basit,
egitimsiz insanlar bile yapabiliyor. Bu
durumda fazlasiyla temin edilen, tercih
edilen bir sey olarak ve ayni zamanda
ekonomik celige gore, bu gerekcelerle yola
cikildiginda ¢ok fazla betonarme tercih
edilmis. Taa ki 2000°1i yillardan sonraya
kadar. Gerek Tiirkiye’deki mimarlarin,

gerek yurt disindaki mimarlarin ortaya
koyduklar1 basarilt iirtinlerin, kabuklarin
diyelim, yap1 fasatlarinin farklilagsmasi,
farkli arayislar icerisine girmek, bunlar
ciddi sekilde yoniimiizii celige dogru
dondiirdii. Aslinda kamu bunun farkinda
degil, yani celik malzemeyi bilmiyor ama
bizlerden bazi yapilar istiyor.
Gereksinimleri var, drnegin stadyum,
terminal, biiyiik aciklik gerektiren bir yapi
istiyor. Bu yapilar ister istemez en onemli
ozelligi genig aciklik istemesi geregi ile
celik olmak zorundalar. Ikincisi celik
malzeme ile beraber bizim ortaya atip
onerdigimiz, gelecege iz birakacak, ilham
olacak, farkl: yap: kabuklar1 arayis1 da ister
istemez bizleri de ¢elik malzemeye dogru
itti.Ortaya koyulan iiriiniin begenilmesinden
sonra artik kamu yapinin striiktiiriiniin ne
olduguyla ilgilenmez, sorgulamaz hale
geldi.Biz de hemen hemen tim
yapilarimizda celik striiktiir kullanma
gereksinimi duyduk. Dolayisiyla
2000’lerden sonra bu furya ile celik yap1
sorun olmaktan ¢ikmaya basladi ve celik
yapinin kullanimi gittikge artt1.

Gergeklestirdiginiz projelerde sadece genis
aciklik dolayisiyla mu tercih edildi gelik?
Mesela hizly yapimu etkili olmadi mi?
Bahadwr KUL: Oncelik genis aciklik oldu
ama zaman da en cok istenen 6zellikti.
Artik kamu da ¢ok fazla aceleci. Yapilari
artik ¢cok hizli bir sekilde ortaya ¢ikarmak
zorundayiz. En son o6rnegini Konya’da
yasadik. Konya Biiyiiksehir Belediyesi
Konya Stad1 yapisinda yapr artik gereksinim
olmaktan ¢ikip bir an dnce sahip olmak
icin bir nevi zaruriyet haline gelmisti. Ya
da biiyliyen sehirlerimizde c¢ok ciddi
kiiltiirel faaliyetlere sahip biiyiik holler,
biiyiik mega yapilar yapmak zorundalar.
Stadyum gereksinimleri var ve takimlar
kliipler bir an dnce bunlara sahip olmak
istiyor. Dolayistyla drnegin ii¢ y1l gibi biten
bir stadyum aligkanlig1 artik zor geliyor
Kayseri iyi bir 6rnek oldu. 1,5 yilda bitti
bu bina ornek tegkil etti. Simdi boyle bir
bina icin artik ihale siiresi olarak bir yil
gibi bir siire taniniyor. Mesela Mersin
Arena, Mersin Stadyumu projelerimizde
oldugu gibi Akdeniz Olimpiyatlari’na ev
sahipligi yapacak bir yapr olmasi
planlandig1 icin, o yapiya bir yil gibi kisa
bir siirede sahip olma gereksinimi vardi.
Dolayisiyla bu ¢elik projenin, celik imalatin
hizi, taginabilirligi, ¢elik atolyelerde imal
edilirken ayni zamanda betonarme
imalatlarin da paralel gidebilirligi ile siireleri
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birbirine giristirerek cok kisa siirelerde
yap1y1 temin etme s6z konusu oldu. Artik
yapinin imalatindaki pahalilik ikinci planda
kalmaya baglad1 ve hiz ile diizgiin imalat
daha hassas detay imalatlar ile ¢eligin cok
daha rahat yapilabilirligi gézlemlendikten
sonra gerek kamunun gerekse mimarlarin
tercihi ¢elige yoneldi.

Sektordeki yapisal tasarimcilar,
imalat¢ilar, malzemeciler sizlerin
tasarumlarina destek verebildiler mi? Bu
alanlardaki geligsmeleri nasil
degerlendiriyorsunuz?

Bahadwr KUL: 1Ik olarak miihendislerden
baslayayim, miihendisler bu konuda
nerdeyse ¢elikte deneyimli miithendisimiz
az. Yavag yavas bu oran artti ama halen
daha ekonomik en verimli, en hizli ve en
estetik ¢oziimleri bir arada ¢oziimleyecek
miihendis sayimiz yine de ¢ok az. Celikte
hunharca davranamazsiniz, bu ciddi

tonaj artiglarina ve ciddi maliyetlere

yol acan bir durum. Istediginiz
boyutu kullanamiyorsunuz hala
clinkii o kesitlerin yiizde 90’1 ¢ok

o0zel boyutlar ve tamamiyla
yurtdisina bakiyor. Bunlarin
temininde gerek iilkenin kosullar:
gerekse uluslararast arenada da bir

dil var ve bu siyasi dilin verdigi bazi
olumsuzluklar ya da olumluklar var,
dolayisiyla o malzemeye ulagsmaniz
zaman aliyor. Biitiin bunlar
projecinin hiinerine bakiyor. Bir
yerden sonra artik projecinin
Tiirkiye’deki celik imalati1 yapan
fabrikanin stogundaki bir {riini
biliyor olmas1 gerekiyor, projeyi

daha hizl iiretebilmesi i¢in veya bir
yerden sonra proje kisminda imalat
kisminda sikintilar yaganmamasi icin. Bu
deneyimler cok 6nemli ve bu deneyimlere
sahip miihendis sayist az olunca, diisiiniin
biz ayn1 anda Bahadir Kul Mimarlik olarak
5 ayr1 stadyum tasarimi yapiyoruz, simdi
bu bes stadyumu ayni anda yaptigimiz icin
ayn1 miihendisle calismak ¢ok zor, ¢iinkii
bir miihendislik grubu ancak bir stadyumu
projelendirmeye odaklanabiliyor. Diger
stadyumlarimiz ya da diger projelerimizi
calisacagimiz zaman aym kalitede miihendis
bulmakta zorlaniyoruz. Birakin bunu su an
Tiirkiye’de ayn1 anda TOKI’nin iistlenmis
oldugu ve bizlerin baz1 avam projelerini
yapmis oldugumuz, kimilerin de uygulama
projelerini yaptigimiz nerdeyse onlarca
stadyum var ve bunlar hepsi ayn1 anda start
aldi. Su an biitin miiteahhitlerin
betonarmede temini ¢ok kolay, yerel temin
de soz konusu ama celik islerine
geldiklerinde gerek miihendis, gerekse

imalat¢1 bulmakta zorlaniyorlar. Bir yerden
sonra beni arayarak miiteahhitler
kendilerine miihendis 6nermemi istiyorlar.
Her bir stadyum i¢in 4-5 Bin Ton ¢elik s6z
konusu, bunun temini bir anda fabrikalara
yiikleniyor bu kadar malzemenin temini
s6z konusu olamiyor. Biitiin bunlar temin
edilse dahi bu kadar bagarili ve hassas iiriin
isleyebilecek imalatgilart bulmakta
zorlaniliyor. Bu striiktiirler mevcut
imalatcilarin aligik olduklar: tastyici
sistemler degil. Tiirkiye’deki imalatgilar
¢ok da gegmise gitmeden daha 15-20 yil
oncesine kadar sadece endiistriyel yapilar
imal ediyorlardr simdi 6nlerine bu kadar
farkli tasarlanmis bir striiktiir ¢ikinca bu
imalat siirecinde bocalama, malzeme
temininde bocalamalar ve miihendislik
¢oziimlemelerinde bocalamalar basladi. Ve
tim bunlar bir yerden sonra eliminiz
kolumuzu baglamaya basladi. Sadece

Tiirkiye’deki yapilar da degil, cok 6nemli
de bir sey, bizler artik uluslararasi arenada
calisiyoruz, 6zellikle su an dogru blogu
gliney blogu nerdeyse tiim proje
¢oziimlerini ve ek olarak imalatlar:
yiiklenicileri miiteahhitlikleri Tiirkiye’den
temin etme yoluna gidiyorlar. Bu da var
olan yogun is kapasitesini daha da arttyor.
Gerek bizler mimari olarak, mimar olarak
yeteri kadar c¢oziim olamiyoruz.
Miihendisler imalatgilar yetemez hale
geliyor. Avrupa’daki ¢elik yap1 kullanim
oranlarini biliyoruz, oralardaki firmalarin
deneyimlerini biliyorum ve biz yiizde
5’lerde kalmamizin sikintisini yastyoruz.
Talebe verdigimiz yanit yiizde 5 iken
aldigimiz talep su an yiizde 30’lara ¢ikti
ve gecti. Bu ¢ok ciddi bir fark.

Van kiokenli oldugunuzu biliyoruz. Iki
yildan fazla zaman ge¢mesine ragmen

hala devam eden bir sorun var Van’da.
Buradan da hareketle deprem ve celik
yapilar desem size neler soylersiniz?
Bahadir KUL: Simdi Van’da onlar1 da
hakli buldugum yerler var, bir kere sektoriin
hazir olmayaisi, ikincisi is¢ilik imalatlarin
hazir olmayis1 bunlar1 getirdi ama benim
gozlemledigim ve i¢inde benim de
bulundugum bir durum oldu, 2011 yilinda
Van Depremi’nden sonra yasadigimiz bir
deneyim, bizim sahsen yasadigimiz bir
deneyimdi. 2011 yilinda tam da deprem
sirasinda Van Urartu Miizesi’nin tasarimini
gerceklestiriyor idik o sirada depremin
olusu projeyi aylarca askiya almay1 getirdi
beraberinde. Oncelikten ¢ikmisti artik bu
gerek idarenin gerekse bizim tercihimiz
binanin tamamiyla celik striiktiirle inga
edilmesi oldu. Ve bunun birinci nedeni
depremdi. Depremin insanlarin iizerinde
biraktig1 korku ve kaygi nedenini olusturdu
bu diisiincenin. Tlk yil olay ¢ok
taze iken hemen hemen herkes
bundan sonra tiim yapilarin ¢elik
yapilmasi gerektigini
konusuyordu, c¢iinkii tim
insanlarin cani yanmusti. Biraz da
bu iilkede boyle bir sey var, ac1
olmadan bir geylerin farkina
varamiyoruz, canimizin yanmasi
gerekiyor. Dolayisiyla Van’da
gezerken c¢evremdeki yeni
ingaatlarin celikle insa edildigini
goriince bir geylerin degismeye
bagsladigini, kirilmanin
gerceklesmek iizere oldugunu
fark etmem, gormem beni mutlu
etti. Ama bu dediginiz gibi
oldukca kisa siirdii ama bence bu
bir baslangi¢. Tiirkiye’de bir
seyler cok kolay olmuyor,
teknolojiye aligmak gibi bir sey bu aslinda.
Once bir yadirgarsiniz sonra kullanmaya
baslarsiniz, daha sonra o sizde bir bagimlilik
yaratir ve yasam stilinize doniisiir. Yap1
sektoriinde de bence ¢elik de bu yolu kat
edecek ama bunun i¢in birinci gorev
mimarlara diisiiyor, ¢iinkii gerek idarelere
gerek igverene kamuya en yakin kisi
mimardir ve mimarin goriisii cok dnemlidir.
Ben sanatima ve mimarligimin dogruluguna
inandirmaliyim. En 6nemli yonlerinden biri
de celik striiktiiriin yapilarimiza,
tasarimlarimiza, eserlerimize daha uzun
siire kalicilik kazandirmasi. Daha esnek
¢oziimler ve daha dogru coziimler ve en
onemlisi gelecege ilham olacak binalar
yaratmakta bize sonsuz art1 katacagini
diigiindiigiim i¢in gonliim bundan yana ve
cabalarim da bu yonde. Elimden geleni
yapmaya caligtyorum.
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Son donemde gerceklestirilen celik yapilar
nasil degerlendiriyorsunuz?

Bahadiwr KUL: Tirkiye’de celik sadece
gereksinimle kalmamali. Artik ¢elik tercih
edilen bir malzeme boyutuna ge¢cmeli. Yani
“Ben bir stadyum yapiyorum, genis acikliga
ihtiyacim var bunun i¢in ¢elige ihtiyacim
var”’dan baska bir sey olmali. ilham vermeli
celik. Boyle baglarsaniz ortaya ¢ikan yapilar
gercekten sanat eseri gibi olmaya, farkl
tatlar tagimaya baglar. Tiirkiye’de bir¢ok
yap1 sadece alan olusturmak gereksinimi
ile ortaya c¢ikiyor. Ornegin Levent
taraflarinda gordiigiimiiz bir¢ok kule veya
bina, metrekare yaratmak telasi ile yapilan
projeler. Biitiin bunlar varken ¢aba ve amag
buyken ¢elik golgede kaliyor, biraz da artik
aligkanliklar ne yonde ise o yonde gitmek
bence acziyettir. “Betonu ¢ok iyi imal
ediyoruz” diyerek gokdeleni betonla imal
etmek, o devasa tagiyict boyutlarla ¢ok
ciddi alanlar kaybetmek ve zorlanarak bir
seyleri yapmak, agili duran bir ylizeyi egik
kolanlarla betonarmeye tagitmaya
caligmak bence komik. Ciinkii
elinizde celik gibi sinirsiz geyler
yapabileceginiz bir yap1 malzemesi
varken gidip hala kati, rijit, insanin
dogasina uymayan bir malzeme ile
¢Ooziimler iiretme gayretinde
bulunmak, bence bir acizlik.
Dolayisiyla burada en biiyiik gorev
mimara diisiiyor. Mimarin diisleri

ile ortaya c¢ikan bu tasarimda
miithendislerin de c¢okcga
deneyimlemeleriyle buna yon
vererek dogru coziimler ortaya
koyma cabalariyla da yatiyor. Artik
imalatcilarin olaya sorunsal ve itici

bir gozle degil ¢oziimsel yaklasimlariyla
kolaylastirmalar1 gerekiyor. Ciinkii ortaya
getirdiginiz her tasarimda bunun yapimi
zor, temini zor, ¢izimi zor gibi yaklagimlar
nerdeyse herkesi celikten sogutmaya ve
uzaklastirmaya bashiyor. Tiim bunlarin
aksine bir direnisle tiim bunlarin kolay
olacagini, diinyada bunlarin ¢ok daha
zorlariin ¢oziimlenebildigi ornekleri ile
fazlaca direnis halindeyim. Bu direnigim
miihendis ve imalatcilarimizi fazlasiyla
ileriye tasidi. Artik bir ¢cok sey yapilabilirligi
cok kolay hale geldi. Bu da bizim isimizi
kolaylastirdi, biz simdi artik bir seyleri ikna
etme cabamizdan uzaklasip rahatlayarak
bu sorunlar1 halletmis olarak daha iyi ne
iiretebilecegimizle megsguliiz ve bu da bizi
en azindan bir miktar rahatlatiyor.

Sizin ¢alisma alanlarinizdan biri de tarihi
yapuarin yeniden kazandirilmast iizerine
oldugunu biliyoruz. Bu konuda da ¢elik
malzeme ile yapilabilecek ¢cok is var

Tiirkiye’de. Neler yapilabilir bir de siz bize
soyleseniz?

Bahadir KUL: Mesela Urartu Miizesi
bunun ¢ok iyi bir 6rnegi. Bu miize tarihi
dokuda bir proje ve Van Kalesi’nin hemen
yaninda. Bu proje ilk Anitlar Kurulu’na
gittiginde ve Kiiltir Bakanligi’na
tasindiginda oldukga sert tepkilerle
karsilasti. Tasariminda kullanilan
malzemelerle tarihi dokunun tekrar: gibi
hissettirmeye ¢alisilan ve yorenin kimligini
ya da Urartu’yu anlatan bir seylerle hayat
bulmasini, projenin bu sekilde olmasini
istediler. Bu bizim icin bir hayal kiriklig1
idi. Ciinkii bizim yapmaya ¢alistigimiz sey
tarihten ilham alarak, tarihin biiyiik bir
saygiyla oniinde egilen bir yap1 yaparak ve
icersinde de o tarihi barindiracagi icin ve
oraya gelip o miizeyi gezecek herkese ilham
olacak bir bina yaratmak istedik. O yapinin
konseptindeki direnigimiz su oldu, o binanin
Kale’nin hemen yani baginda, aslinda yok
gibi duran bir yap1 yaratmakti. Ve biz binay1

olduk¢a alcak insa ederek ve
olusturdugumuz hollerin 6niine ayr1 bir
duvar koyarak ve ayna yiizey sayesinde de
binay1 tamamiyla yok ederek bir tasarima
gittik. Bu yine de sert tepkiler alsa da kabul
gordii. Inga edilirken de kaygilar tagtyordu,
elestiriler aliyordu ama insa edildikten sonra
yapmaya calistigimiz sey goriildiigiinde
proje kabul gormeye bagladi. Su an ingaat
tamamlanmak iizere. Bu yaratmaya
calistigimiz kabuk tamamen celikle imal
edilmek zorundaydsi, biitiin striiktiir ¢elikle
imal edildi.

Sorunuza bunu 6rnek gosterdim ciinkii sunu
anlatmaya ¢alistyorum, tarihi bir dokuya
celik dokunuglar o bolgeye, o yoreye
saygisizligin aksine, bir saygi nitelegindedir.
Celigin zarif durusu, tasarimsal esnekligi
ve ilham vericiligi o tarihi dokuya miithis
bir saygi icinde durur. Ornegin bir tarihi
yapiya ilave bir eser ortaya ¢ikarmaya
calistiginizda o yapiya ancak celikle ¢cok
az, nerdeyse degmeden tasarim

yapabilirsiniz. Daha zarif durabilirsiniz.
Art1 bu miize binasi ilerde tamamiyla
tasinmak istendiginde tasinabilecek sekilde
tasarlandi, yapinin yiizde 90’1 tamamaiyla
taginabilir halde, celigin bu esnekligi de
ozellikle tarihi dokuda oldukca biiyiik bir
avantaj.

Celik Yapilarin gelecegini nasil
goriiyorsunuz, nasil bir yere dogru gider
sizce?
Bahadwr KUL: T¢inde bulundugumuz ¢ag
teknoloji ¢ag1 ve artik cagimiz biiyiik bir
devinim icersinde. Bu devinim gerek
teknoloji, gerek bilimde, bir¢cok sektorde
gerceklesmekte. Tiim bunlarin ana catisi
olan mimarlik ve yapilarsa bu degisime
cok hizli ayak uyduramamakta. Ama ben
suna inantyorum ki oniimiizdeki bir kag 10
y1l icersinde cok hizli bir devinim s6z
konusu olacak yapi1 sektoriinde. Bir nevi
sinemalarda izledigimiz uzay ¢ag1 hayata
gececek ve bu da yapilara yansimak
zorunda. Yapilar bu gereksinime
yanit vermek zorunda. Bu
gereksinim de ancak demonte ya da
hareket edebilen, plan ¢izimleri
degisebilen, bir cok fonksiyona
doniisebilen binalar olmak zorunda
olacak. Teknoloji ile beraber cok
daha robotik binalar insa edilmeye
baslanacak. Biitlin bunlara ilham
veren ve bunlara imkan saglayan
yegane malzeme celik. Celigi ¢ok
iyi 6grenmek zorundayiz, ¢elik bir
yerden sonra bizim ana malzememiz
haline gelecek. Biitiin bunlarin yani
sira benim fazlasiyla iizerinde
durdugum ve dnemsedigim sey de
doga. Dogay1 hizla kirletmeye devam
ediyoruz, gittik¢e yipraniyor, dogaya en az
dokunabildigimiz, dogaya en az dokunarak
yaptigimiz dogaya gercekten saygili ve
insanca yapi, ¢elik yapidir. Bir yerden sonra
benim diis diinyamda hareket eden kentler
yatiyor. Dogaya zarar verme durumu belli
bir seviyeye ulastifinda oradan hareket
edip uzaklasan kentler. Dogay1 yipratmama
kaygis1 tagiyorum clinkii. Ben ¢ok biiyiik
bir doga hayraniyim, cocuklugum doga
icinde gecti, kusursuz bir dogada biiyiidiim
Van’da, benim i¢in bir ¢icegin dal bile
yipratilmamali. Simdi bunu ¢ok daha
evrensel boyutta mimarca bir diisle kurmaya
calistyorum, dogay1 kirletmemeye, ¢ok
daha ekolojik ¢oziimlerle yaklasmaya
calistyorum. Benim mimarhk felsefeme
gore insanin dogaya saygili davrandigi ama
i¢ ice yasadig1 yasam iiniteleri kurmak bu
da ancak ve ancak hantal olmayan,
taginabilir yapilarla miimkiin, bunun da
yegane yaraticisi celik.
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KAYSERI BUZ PISTI

Mimari Tasarim: BKA-BahadirKul Architects
Isveren: Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi
Lokasyon: Kayseri/ TURKIYE

Uygulama Siireci: 2009/2012

Toplam Insaat Alani: 2.600 m

Statik Proje: Alper Aksoy Miihendislik

Celik Imalatcisi: Kocak Metal

Celik Tonaji: 360 Ton

ACIKLAMA: Kabuk tasarim esnekligi.
Ince ve zarif boyutlarin ¢ikmasi.

VAN FUAR VE KULTUR MERKEZI
Konum: Van/ TURKIYE

Proje Yili: 2013-2014

Toplam Insaat Alami: 16.000 m2

Isveren: Dogu Anadolu Kalkinma Ajansi
Statik Proje: Goktem Proje/Kayseri

Celik Imalatcisi : Veysi Ok

Uzay Cati Imalati: BM Uzay Kafes Ltd.Sti.
Celik Tonaji: 1400 Ton

ACIKLAMA: Yapinin kabuk insasindaki ¢elik imalat1 tasarimi
gerceklestirme imkani sunuyor.
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KONYA SEHIR STADYUMU

Konum: Konya/ TURKIYE

Proje Yili: 2009

Kapasite: 38.000 kisi

Arsa Alani: 250.000 m?2

Toplam Ingaat Alanmi: 90.000 m2
Isveren: Konya Biiyiiksehir Belediyesi
Statik Proje: Emre Istikam

Celik Imalatcisi: Bir Yap1 Miihendislik
Celik Tonaji: 6000 Ton

ACIKLAMA: Yapida genis agiklik
gecebilme imkani. Kabuk tasariminin
ingaasinda esneklik saglamasi.
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SUMMARIES

PROSteel 2014 STEEL STRUCTURE
DESIGN COMPETITION FOR
STUDENTS LAUNCHED

PROSteel 2014 Steel Structure Design
Competition for Students held by Turkish
Construction Steel Association and
Borusan Mannesmann is now open for
application. This year, prizes in all
categories have been increased. Subject
of this year’s competition in which the
prize for 1st prize is 8.000 TL and Borusan
Mannesmann Special Award is 7.500 TL
is designated as “Steel Design of Disaster
Homes”.

14th PROSteel 2014 Steel Design
Competition for Students is organized
with the sponsorship of Borusan
Mannesmann this year. Applications for
the competition targeting to support
students to gain experience on steel
structure design and applications by
developing innovative solutions with steel
material and also to promote Architecture
and Civil Engineering Departments’
students to colloborate increase in number
day by day.

ALL PLAYERS OF CONSTRUCTION
STEEL INDUSTRY CONVENED IN
14TH STRUCTURAL STEEL DAY
14th of Turkish Construction Steel
Association’s traditional activity,
STRUCTURAL STEEL DAY, was held
in Istanbul Marriott Hotel Asia Ball Room
on 18 December 2013. In the convention

day of the industry held with broad
participation, architects, engineers,
manufacturers, contractors, academicians
and students convened with institutions
supporting the industry.

In the First Section of 14th Structural Steel
Day, which started with the Opening
Speech of Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI,
Turkish Construction Steel Association
Chairman, 3 technical subjects were
discussed.

Following the presentation on “CE
Marking and Technical Approval —
Regulations, Applications and
Expectations” by TUCSA Board Vice
Chairman H. Yener GUR’ES, Efectis ERA
Chairman Ilker IBIK made the
presentation on “Fire Endurance Tests and
Certification on Steel Structures”. Next,
Turkish Steel Manufacturers Association
Secretary General Dr. Veysel YAYAN
provided information to participants with
the presentation on “Sustainability and
Environmental Awareness in Steel

Manufacturing”.

In the Second Section of the

event, 4 steel structure projects

— 2 of which were presented only

in 14th Structural Steel Day —

were presented to participants in

detail. Presentations of “Izmir

Adnan Menderes Airport New
Terminal” by Ahmet
CITIPITIOGLU,
“ANKANATURA” by Melih
SIMSEK from Aksan Construction,
“Pristina International Airport Adem
Jashari” by Dilgiin SAKLAR from Tekeli
Sisa Architecture and “Konya Science
Center” by Utku Cengiz OZYURT from
Endeco Engineering were delivered in
detail to the participants of 14th Structural
Steel Day.

In the last section of the event, “2013
Industry Awards Ceremony” by Turkish
Construction Steel Association which
commenced this year was held. In TUCSA
Industry Awards, four categories were
introduced; in “Young Steel Structure
Designers” category PROSteel 2013
First Prize Winner Team, in “Turkey
Structural Steel Design” Architect,
Structural Engineer, Steel Manufacturer
and Owner of Steel Radar Towers
Project, in “Steel Office Structure”
category Architect, Structural Engineer,
Steel Manufacturer and Owner of
CIMTAS Office Project and in
“Turkey’s Highest Steel Structure”

category Architect, Structural Engineer,
Steel Manufacturer and Owner of Double
Tree by Hilton Avcilar Project were
awarded with TUCSA Industry Award.

TURKMENISTAN GOKCE BRIDGE
The water source connecting Aral Lake in
the east of Turkmenistan to Caspian Sea
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with a channel of 100m width and passing
through all cities of Turkmenistan plays a
significant role in agricultural development.
However, intercity roads intersect with
this channel at several points. The
requirement was tried to be dealt with one-
lane bridges constructed with old methods
where other vehicles had to wait while one
passed until 5 years ago. New president
Gurbanguli Berdimuhammedov considered
the roads important and requirement for
many reinforced concrete bridges arose.

Whilst the company “Nata-Net” could
cross approximately 200 bridges with
concrete beams in the bid they won, steel
bridge construction is utilized in river
crossings with long spans. BCES
collaborated with Nata-Net for 6 no. 100
m, 1 no. 170 m Arzuv Bridge and 1 no.
225 m Gokce Bridge construction works.
In these projects, BCES improved Nata-
Net’s position against its client by
providing alternatives with structural
calculations and drawings. As for further
information on Gokce Bridge which is the
longest and most magnificent of the subject
bridges; the bridge is 225 m in length in
total crossing a span of 110 m with 4
columns and suspension system. In design
phase, work was coordinated with the cable
company Freysas and an ideal bridge cross-
section is determined in accordance with
the loads. Design including the structural
and architectural design was approved by
Turkmenistan highway ministry and the
project was commenced. S355J2 grade
sheet material is used for bridge frame and
columns, and manufacturing started in
BCES factory with submerged arc welding
technology. Manufacturing started in
accordance with construction program
(reinforced concrete) and corporation was
ensured between manufacturer, quality
control, documentation and logistics in

every stage. As concrete was to be cast on
the bridge, stud supply and installation for
adherence with concrete was completed in
our factory with special welding machines.
These surfaces were protected during
painting and not painted. Bridge beams
are connected to each other with bolted
friction plate system and connections are
prepared in a precise manner with
appropriate hole diameters. Plate surfaces
were painted with a special paint to increase
the friction resistance. Painting was
executed in three coats with ~200p epoxy
painting, providing C4 protection class.
Delivery process is planned in accordance
with assembly program. In painting stage,
each layer was checked by considering
thickness and curing time, humidity and
temperature of paint shop was calibrated
to appropriate levels.

A professional delivery organization was
planned for the transportation process.
Beams up to 3,2 m width, 15,5 6 length
and 30 tonnes in weight transported to the
port on trailer trucks were loaded on RORO
ships and each beam was fastened with
cables for stabilization in place. Ships
traveled to Caspian Sea via Volga River
and reached to Turkmenbasi Port in 20-24
days. Beams unloaded at port were
delivered to construction site (MARY city)
with appropriate trailer trucks and unloaded
at site after completion of Customs process.
Each stage was modelled in software as
per assembly program and assembly is
completed with success upon completion
of all checks.

PRISTINA INTERNATIONAL

AIRPORT

ADEM JASHARI

NEW TERMINAL BUILDING

Architectural Design: Tekeli Sisa

Architecture

Engineering

Steel Structure Contractor: Mim

Engineering

a 12 x 12 m main support system.

These dimensions provide the optimum

solution between the conflicting

criterias of economy and independence.

In superstructure, reinforced concrete
columns in the first two floors

transform into steel columns at the top

floor and support the roof constructed

in steel in its entirety.

Steel roof consists of a system with large
spans of 36m and 27m in longitudinal
direction. Main steel beams forming the
roof structure continue without any
interruption from the edge of the canopy
on the land side to the other edge. Large
spans and empty space with three-storey
high in main entrance hall required the
construction of steel roof. Crossing the
36m span with steel system enabled the
use of more slender cross-sections. This
system is also economical and time-saving.
The design consisting of manufactured I-
beams enabled differentiation from other
steel structure systems in perception of the
roof from the inner structure. Purlins resting
on main beams with 4m intervals in the
other direction enable crossing of
mechanical elements with their hallow and
curved-cornered structure and also
contribute to architecture in aesthetics point
of view.

While approaching the terminal from land
side, a canopy supported by inclined
columns solved as an extension of the roof
protects the people welcoming and saying
their farewells to passangers. Hallow
volumetric column heads formed at the
point where canopy is connected to the
roof is a unique characteristic of the
architectural design. Column heads
emphasized with lighting fixtures placed
in these elements create a dramatic
impression in exterior lighting.
As the structure is located in a foreign
country which is being re-structured, all
steel elements were manufactured in
Ankara and delivered to site. In design
stage, details to solve problems beforehand
were developed by coordination with the
manufacturer and designer. All connections
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were solved with bolted solutions instead
of welded connection. As the cranes that
could be found in and around Kosovo had
a maximum capacity of 300 tonnes, each
steel element was manufactured in
partitions and limited dimensions in weight
and lengto to enable lifting with one crane.
All mechanical elements under the roof —
rain drainage, sprinklers, lighting cable
trays, reservations for assembly holes —
were superposed during design stage. These
holes integrated to design were left on steel
elements during manufacturing stage and
used at a 95% rate during application.
All beams forming the wavy structure were
first tried in the factory in Ankara by
assembling together, then disassembled
and sent to the construction site.
System is designed in acccordance with
Eurocode 3 norms. To minimize heat effect
due to dimensions of the structure, the
system is designed in three parts with
utilization of two dilatations. Horizontal
supports are @70cm and 50/50 cm in
circular and rectangular cross-sections
respectively.

Total tonnage; 1850 tonnes consisting of
steel columns and roof.

MUSEUM BETWEEN THE
BOSPHORUS AND THE CITY

In addition to being the first contemporary
museum example designed for a historical
collection in Istanbul, Maritime Museum

is the first public structure probably after
the Bosphorus Bridge located by the
Bosphorus.

The most important space of the museum
is the rowboat gallery housing one of the
most important collections of the world.
This space covers the rowboats like a glove.
Rowboats are lined from the oldest to the
newest and the longest to shortest next to
each other to the fingers of this glove. 6
steel bridges with length varying from 25
meters to 45 meters form the mezzazine
floor dividing the 14 m high ceiling of the
boathouse with a floor space of
approximately 3.000 sqm. Steel bridges
acting as main beams form a spacious area
not occupied with columns.

The linear axis reaching from the foyer
built as an extension of the entrance space
on the boulevard side to the Bosphorus
connects the galley with a wide view ramp
reaching down the boathouse. This foyer
with staircases providing a theatrical
experience is also the entrance of the
boathouse. Boathouse reminding a boatyard
structure opening to the Bosphorus is
designed to contain two different types of
space structure. It is both a single space
where all rowboats are perceived together
and series of spaces containing separate
niches for each rowboat. Rather than
forming a closed-space hangar, space is
enriched with diagonal views and daylight.

Architect Bahadwr KUL: STEEL IS A
MATERIAL CARRYING THE AGE
FORWARD

“The age we are in is the technology stage
and now our age is in a great precession.
This precession is occurring in technology,
science and many

other industries.
However,

architecture being the

mainframe of all

these and the

structures cannot

keep pace with this

change rapidly. But I

believe that in a few

decades ahead, a very

steady precession

will be observed in

construction industry.

The space age we see

in movies will come

into being and this also has to be reflected
on the structures. Structures need to
respond to this requirement. This
requirement will only be fulfilled with
dismantled or movable buildings which
can transform into many functions and
have changeable plans. Because now there
is a shortage of space in city centers and
we are living in confined spaces, structures
started to rise in number of storeys and in
parallel, we have to construct buildings
with more flexible solutions and changing
functions. All these require thinner
structural partitions and a more movable
structure. With technology, more robotic
buildings will be started to be constructed.
The only material inspiring and enabling
this is steel. We have to learn about steel
very well, steel will become our primary
material after some time. In addition to
these, what I mention and care about
extensively is nature. We continue to
pollute the nature very fast and nature is
consumed away. The type of structure with
which we affect the nature the least and
which is really respectful and humane to
nature is steel structure.”
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