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8. Uluslararas: Celik Koprii Sempozyumu’na Dogru...

Yilda iki kez tiye tilkelerden birinde toplanan, Avrupa Yapisal Celik

Birligi (European Convention for Constructional Steelwork - ECCS)

Koprii Komitesi 15-16 Mayis 2014 tarihlerinde Tiirk Yapisal Celik

Dernegi (TUCSA) ev sahipliginde Istanbulda toplandi. ECCS Koprii

Komitesi (AC-3) Baskanrnin kisa siire

once istifas: tizerine, son hazirliklar

komitenin bagl oldugu ECCS Tani-

tim Icra Kurulu (PMB) Baskan1 H.

Yener Giires tarafindan tamamlandi

ve toplanti gerceklestirildi.

Daniel Bitar (Fransa), Prof. Dr. Lii-

gino Dezi, Pavel Ryjacek (Cek Cum-

huriyeti), Niels Jorgen Gimsing (Da-

nimarka), Veronique Baes-Dehan

(Belgika-ECCS Genel Sekreteri) yan1

sira Tirkiyeden H. Yener Giires, Sel-

cuk Ozdil, Nuri Celebi, Cenan Oz-

kaya, Cengiz $ahintiirk, Didem Alp

Ayhan’in katilimei oldugu toplantida

iki onemli konu tizerinde duruldu.

Toplantinin ilk giiniinde, ECCS tara-

findan 2000 yilinda yayimlanmis olan “The Use of Weathering Steel

in Bridges” dokiimaninin giincellenmesi goriigiildii. Tiirkiyeden mi-

safir uzmanlarin da katildig1 bu oturumda, korozyona kars1 boyali ve

galvanizli celikten ¢ok daha uzun yillar dayanabilen korten ¢eligin

kullaniminin bilinirliginin ve kullanim esaslarimin agiklanmasinin

yararli oldugu sonucuna varildi. Gerekli dokiimanin hazirlanmas: ve

bilginin paylagimi i¢in bu konuda bir Avrupa Birligi projesi gelisti-

rilmesi prensip olarak benimsendi. Bu projenin hazirliklariyla ilgili

koordinasyonun, CTICM temsilcisi Daniel Bitar tarafindan koordine

edilmesi kararlagtirildi.

Toplantinin ikinci giiniinde goriisiilen 6nemli konulardan biri: ECCS

etkinlikleri kapsaminda TUCSA tarafindan 14-16 Eyliil 2015 tarihle-

rinde Istanbulda yapilmas: planlanan “8. Uluslararasi Celik Képriiler

Sempozyumu” idi. ECCS Koprii Komitesinin bu sempozyumu Tiir-

kiyede diizenlenmesini talep etmesinin en énemli gerekgesi, Tiirki-

yedeki 3. Bogaz Kopriisii ve [zmit Kopriisii gibi bityiik celik képrii

projelerinin yer almasiydu.

Bu toplant: sonrasinda Tiirk Yapisal Celik Dernegi hummali bir ¢a-

ligmaya basladi. 14-16 Eyliil 2015 tarihleri arasinda Istanbulda ger-
ceklestirilecek “8. Uluslararas: Celik
Kopriiler Sempozyumu’nda giindeme
tasinacak konu basliklar: belirlendi.
Sempozyumun Tiirkiye'ye yakigir bir
sekilde gerceklestirilmesi icin kollar
stivandi. Sempozyumla ilgili ayrintil
bilgileri www.sbic2015 ortamindan
takip edebilirsiniz. Tiirk Yapisal Celik
Derneginin siireli yayin Celik Yapilar
Dergisi olarak bu sempozyum hazir-
liklar1 siiresince sizlere bilgi sunaca-
g1z. Once kiigiik bir hatirlatma: 14-16
Eylil 2015 tarihlerini simdiden ajan-
daniza not edin liitfen!

Saygilarimizla
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ECCS Deprem Komitesi
Istanbul’da Topland:
Yilda iki kez tiye tilkelerden birinde topla-

nan, Avrupa Yapisal Celik Birligi (European
Convention for Constructional Steelwork -
ECCS) Deprem Tasarimi Komitesi (T'C-13)
30 Mayis 2014 tarihinde Tiirk Yapisal Celik
Dernegi (TUCSA) ev sahipliginde Istan-
bulda toplandi. Napoli Universitesinden
Prof. Dr. Raffacle Landolfo baskanliginda
gerceklestirilen toplanti, TUCSA Bagkan
Yardimcist H. Yener Giires, TUCSA Dep-
rem Komitesi Baskani Yard. Dog. Dr. Cii-
neyt Vatansever ve Tiirkiyeden ti¢ delege ile
birlikte, 19 tiyenin katilimiyla gerceklestiril-
di.

Tirk Yapisal Celik Derneginin tanitimiyla
baslayan toplantinin en ilgi ¢eken konula-
rindan biri, CEN TC250/SC8 kapsaminda
Eurocode 8’in revizyon ¢alismalar1 oldu. Bu
konuda proje olusturulan TC250 proje gru-
bu igin ECCS iiyesi iilkelerden birer Milli
Teknik Temsilci (National Technical Con-
tact) onerilmesi, ayrica TC-13 Bagkani Raf-
faele Landolfonun da isminin bildirilmesi
kararlastirildi. Bundan sonraki toplantida,
muhtemelen 10-12 Eyliil 2014 tarihlerinde
Napolide yapilacak EuroSteel 2014 konfe-
ransiyla es zamanli olarak Eurocode-8 hak-
kindaki degisiklik onerilerinin tartigilmasi
ve miigterek karar olusturulmas: konusunda
mutabakata varildi.

Tiirkiyedeki gelik yapilar ile gelik betonar-
me karma (kompozit) yapilarin deprem
tasarimi ile ilgili olarak komiteye verilen
bilgiler sirasinda, Tiirkiyede esas olarak,
Amerikan standartlarina dayali olarak ha-
zirflanmis Tirk Deprem Yonetmeliginin
kullanildig1 belirtildi. Ayrica, s6z konusu
yonetmelige iliskin kiiclik degisikliklerle
ilgili caliymalarin AFAD koordinasyonunda

strdirildigi, ancak ileride Eurocode-8e
dayali degisikliklerin yapilmasinin beklen-
digi ifade edildi.

Celik Yapilarin

Deprem Tasarimi Kursu

TC-13 Bagkan: ve Napoli Universitesi Mi-
marlik ve Mithendislik Fakiiltesi Dekani
Prof. Dr. Raffele Landolfo, TK-13 Deprem
Komitesi talebi dogrultusunda 31 Mayis
- 01 Haziran 2014 tarihlerinde Mimarlar
Odasi Istanbul Subesinin Karakdydeki
merkez binasinda “Seismic Design of Steel
Structures” kursunu verdi.

Kurs sonunda katilimcilara ECCS Academy
ve TUCSA Katim Sertifikalar1 verildi.

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA), Yapi-
sal Celik Egitim ve Arastirma Merkezi (YA-
CEM)’in diizenledigi kursa ilgi yogun oldu.

Malezya ve Banglades

Dis Ticaret Heyetleri

TUCSAy1 Ziyaret Etti

Tiirkiye ile Malezya arasinda 17 Nisan 2014
tarihinde imzalanan Serbest Ticaret Anlas-
masr'ni takiben 7 Mayis 2014 tarihinde Ma-
lezya Dis Ticaret Gelistirme Kurulu (MAT-
RADE) Delegasyonu Tiirk Yapisal Celik
Dernegini ziyaret etti ve iki iilke arasindaki

yapisal celik, ¢elik yap: ve insaat sektoriine
iligkin isbirliklerinin nasil gelistirilecegi go-
riigiildi. MATRADE Direktoritc Ong Yew
Chee, sektoriin ilgili kuruluslariyla birlik-
te TUCSAy1 Malezyaya davet etti. Ziyaret
sirasinda, kiiltirel olarak birbirine yakin
ve manevi baglara sahip olan iki iilke ara-
sinda ¢elik yapilar ve yap: malzemeleri ko-
nusundaki ticaretin arttirilmasi yoniindeki
dilek ve istekler dile getirildikten sonra;
MATRADE delegasyonu tarafindan Giiney
Dogu Asyada 6nemli bir role sahip olan
Malezyanin Tiirkiyede ve yurtdisinda faali-
yet gosteren Tiirk ingaat sektoriine saglaya-
bilecegi malzeme ve destekler ile Malezya,
Ortadogu ve Afrikadaki ingaat islerine ilis-
kin igbirligi olanaklari dile getirildi.

17 Haziran 2014 tarihinde ise TUCSA
Banglades Ticaret Heyetini Dernek Mer-
kezinde agirladi. 12 kisilik kadro ile TUC-
SAya ziyarete gelen Banglades Heyeti zi-
yareti sirasinda, iki iilke arasindaki yapisal
gelik, celik yap1 ve ingaat sektoriine iliskin
isbirliklerinin nasil gelistirilebilecegi go-
riisiildii. Banglades Celik Yap: Imalatcilari
Dernegi (SBMA) Baskan: Zakir Hossain
Sarker bagkanligindaki ve dernek yetkili-
leri ile gelik yap1 sanayicilerinden olusan
heyetle, Bangladeste son yillarda gelisen
gelik yap1 sanayi ve montaj olanaklari, Tiir-
kiye'nin basta Ortadogu, Uzakdogu, Orta
Asya ve Afrika bolgeleri olmak tizere gesitli
pazarlarda iki tarafin isbirligi yapmasi i¢in
firsat yaratilmas: gortstldi. Goriigmelerin
sonunda, isbirliginin gelisimine katkida bu-
lunmak tizere SBMA Bagkani Zakir Hossa-
in Sarker TUCSAYy1 ve iiyelerini Bangladese
davet etti.
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Hempel Yanmaya Dayaniml

Boya Portfoyiinii Gelistiriyor...
HEMPACORE pasif yanma korumasi sagla-
yan boyanin 2012 yilinda bagaril bir sekil-
de piyasaya ¢ikmasinin ardindan HEMPEL,
su-bazli HEMPACORE AQ 48860 boya ¢6-
ziimiinii piyasaya sunarak Avrupadaki yan-
maya dayanimli boya portfoyiinii tamamli-
yor. HEMPACORE AQ; okullar, hastaneler,
stadyumlar, hava alanlar1 ve kamu binalar:
gibi kati VOC kurallarinin uygulandigi
alanlar icin ideal bir ¢6ziim sunuyor.
HEMPACORE AQ 48860; HEMPELin her
ikisi de seliilozik yanginlarda 120 dakikalik
koruma saglayan, kapali alan uygulamalari-
na uygun solvent-bazli HEMPACORE ONE
43600 ile hizli-kuruyan versiyonu olan agik
hava uygulamalari i¢in gelistirilen HEMPA-
CORE ONE FD 43601 boyalarindan olugan
mevcut yanmaya dayanimli boya portféy-
ni tamamlryor.

HEMPACORE AQ 48860 boya, EN 13381-
8 Avrupa Standardrna uygun olarak klor
icermiyor. Ayrica, agik kirislerde ve celik
profillerdeki seliilozik yanginlarda 60 daki-
kaya kadar koruma sagliyor. Yeni insa ve ba-
kim i¢in kapali alanin C2 diizeyindeki ¢evre
kosullarina maruz kaldig1 durumlara uygun
olarak gelistirilen ve hem atdlyede hem de
tesis i¢inde havasiz sprey veya fircayla uy-
gulanabilen HEMPACORE AQ 48860 top-
lam uygulama siiresini kisaltmak icin diigiik
DFT (kuru film kalinlig1) ve hizli kuruma
zamani Ozellikleriyle donatilmis. Ayrica
mevzuat gerekliliklerini kargilamak i¢in
VOC (Ugucu Organik Bilesik) icermez ve
ETAG 018, 2. boliim standartlarina uygun
olarak CE isaretine sahip.

HEMPACORE {iriinlerinden, gegtigimiz
donemde Ispanyadaki Vigo yiiksek hizli
tren istasyonu gibi bir¢ok prestijli projede
yararlanildi. Vigo Tren Istasyonu'nda bu-
lunan devasa yapilar1 yangindan HEMPA-
CORE ONE koruyor. Ispanyadaki yanma
korumasi uygulamacis1 Ignifugacions Ge-
nerals, HEMPACORE ONE boyasin etkin-
liginden ve kusursuz uygulama 6zelliklerin-
den dolay1 bu proje igin segtilerini agiklad.
Bu Ozellikler, 6ngoriilen yanma koruma
degerini saglamak i¢in ¢ok kii¢iik miktarda
boya gerekmesini ve her kat i¢in 1500 mik-
rona kadar boya uygulanabilmesini sagladi.

ENDECO’ya Teknoloji Odiilii

Tirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma
Kurumu (TUBITAK), Tiirkiye Teknoloji
Gelistirme Vakfi (TTGV), Tirk Sanayici-
leri ve Isadamlar1 Dernegi(TUSIAD) ev sa-

hipliginde, 2 yilda bir diizenlenmekte olan
Teknoloji Odiilleri tdreni gegtigimiz giin-
lerde sonugland1. 2014 yilinda rekor Ar-Ge
katilimiyla gerceklesen yarismada, bu yil,
11. Teknoloji Odiiliinii kendi klasmaninda,
Endeco Miithendislik Proje Miisavirlik e ait
Ar-Ge firmasi olan Novitas Yap1 Teknoloji-
leri ald1.

Yarigmanin amaci, tilkemizde yenilik¢i bir
tirtiniin, bir {iretim siirecinin, yeni bir tek-
nik veya teknolojinin gelistirilmesi ¢abalari-
n1 desteklemek. Yenilik¢i tirtin, siireg ve tek-

noloji gelistirmenin, rekabet¢i pazarlarda
bagarinin kaginilmaz geregi oldugu konu-
sunda sanayicimizi bilin¢lendirmek. Kamu-
oyunun bu konudaki duyarliligini artirmak.
Bu dogrultuda kuruluslar, pazara sunulmus
ya da sunulmamis, bir veya birden fazla
driin/stire¢ gelistirme veya iyilestirme ca-
lismalari ile Teknoloji Odiilleri Programr’na
bagvurmuslar.

Odiille ilgili agiklama yapan Endecodan
Aylin Ozyurt: “Mikro 6lgekli firma - iriin
kategorisinde “Jeodezik Afet Evi tasarimi
(Jeodezik Kubbe ve Serbest Formlu Yap:
Sistemleri)” baglikli ¢alismamizda, Jeode-
zik kabuk yontemi ile kurulumu, nakliyesi
kolay, afetzedelerin insanca yagamasina im-
kan taniyacak, altyap: sorunlar1 ¢oziilmiis,
su ve 1s1 yalitimi saglanmig ve her seyden
once yangin dayanimi yiiksek gegici ko-
nutlar tasarladik. Dogal afetler ya da top-
lumsal yikimlar sonucu olusan
barmma sorunlar1 ve getirdigi
sitkintilar ne yazik ki evrenseldir.

Ihtiyag s6z konusu oldugunda

en bilyiik problemin nakliye ve

yaliim sikintilar1 oldugu bilinir.

Opysa, kisa zamanda ¢ok sayida

konuta ihtiya¢ duyulmaktadir.
Konteyner konutlar ile yalitim
sorunlar1 ¢oziliyor olsa da orta

vadede bu yapilarda konaklamak

aileler acisindan son derece zor-

ludur. Projenin hareket noktasi-

n1 burast olusturmustur. Bunun &tesinde
“jeodezik kabuk yontem” i pek ¢ok farkli
alanda kullanmak miimkindiir. Tespitleri-
mize gore, bu sistem ozellikle yurt disinda
siklikla kullanildig: halde, tilkemizde, ihti-
ya¢ durumunda gerekli alim yurt disindan
yapilmaktadir. Bu noktada firmamiz ciddi
bir ag1g1 kapatmak hedefindedir.
Celik yapilar konusunda, yillar i¢inde olus-
mus olan tecriibemizi, daha farkli bir alana
yonlendirdik. Ozellikle, sosyo-kiiltiirel ya-
pilar, yasamsal alanlarda (AVM ¢at1 ya da
sikliklar,, Konser salonlari,
Spor yapilart vb.) Kubbeler
ve organik formlu yapilarin
hayata gecisi konusunda kon-
vansiyonel yontemlere bir al-
ternatif olarak Icosa Systems’
1 gelistirdik. Ozel baglanti
detaylar: ile olusturdugumuz
sisteme ait patentler ve fay-
dali modeller edindik. Konya
Biyiiksehir Belediyesi tara-
findan yaptirilan, Konya Bi-
lim Merkezi, sistemimiz ile
hayat buldu. Bu proje kapsaminda; 110 met-
re ¢ap ve 30 m yiikseklige ait anabina gelik
kabuk yapis1 ve 24 metre ¢apli planetaryum
yapisinda Icosa Systems® kullanildi.
Jeodezik kubbeler konusunda calisirken,
ne yazik ki, iilkemizde ar-ge yatirimlar1 ve
bunlara ayrilan tegvik ve destekler konu-
sunda ingaat sektdriiniin paymnin yok dene-
cek kadar az oldugunu gordiik. Almis oldu-
gumuz 6diil bu sebeple bizi ¢ok mutlu etti.
Bu yil yarismaya farkli disiplinlerden 198
proje katilmis. Agirlikls olarak, saglik, yazi-
lim, savunma sanayi, makine endstrisi, ye-
nilenebilir enerjiler vb. branslardan pek ¢ok
proje vardi. Aselsan, Eczacibasi, Savronik,
TAI, Vodafone gibi sektor lideri firmalar ile
ayni platformda yer aldik. Dolayzst ile, almig
oldugumuz odiille, sektoriimiizii de temsil
etmis olmanin mutlulugunu yasadik” soz-
leriyle gorislerini dile getirdi.
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TUCSA Genel Kurul Toplantisi

Tiirk Yapisal Celik Derneginin Olagan Ge-
nel Kurul Toplantisi, 19 Haziran 2014 Per-
sembe giinii Altunizade Ramada Istanbul
Asia Oteli'nde gergeklestirildi. Yonetim Ku-

rulu bir dénem daha gérevine devam eder-
ken, Tiiziik'te 6nemli degisiklikler yapildi.

Tiirk Yapisal Celik Derneginin Olagan Ge-
nel Kurul Toplantisi, 12 Haziran 2014 Per-
sembe giinii yeterli ¢ogunluk saglanama-
digindan, 19 Haziran 2014 Persembe giinii
saat 14.00de Altunizade Ramada Istanbul
Asia Oteli'nde gerceklestirildi. Istiklal Mars
ve Saygt Durusu ile baslayan toplantida, H.
Yener GUR'ES, Mustafa TOLUNAY ve Cem
HAYDAROGLU Divan Heyeti'ne secildi ve
sonrasinda gecen dénem Yonetim Kurulla-
r1 ve Denetleme Kurulu, oy birligi ile ibra
edildi.

2014-2016 Donemi Yonetim Kurulu Bas-
kanligrna Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI tek-
rar se¢ildi. TUCSA Yonetim Kurulu Nesrin
YARDIMCI Baskan, H. Yener GUR'ES Bas-
kan Yardimcisi, O. Selcuk OZDIL Sayman,
Fadil DEMIREL Uye, Mustafa DORALP
Uye, Danis EKIM Uye, Selguk iZ Uye,
Mehmet KANAT Uye, Melih SIMSEK Uye,
Veysel YAYAN Uye, Cavidan YORGUN
Uye isimlerinden olustu. Yonetim Kurulu
Yedek Uyeliklerine ise, Yedek Uye Ciineyt
VATANSEVER, Yedek Uye Ilgaz BUYUK-
TASKIN, Yedek Uye Selami GUREL, Yedek
Uye Mustafa TOLUNAY, Yedek Uye Hiise-
yin OCAKCI segildi.

Yapisal Celik Egitim ve Arastirma Merkezi
Iktisadi Isletmesi - YACEM Yénetim Kuru-
lu se¢imlerinde Nesrin Yardimci Bagkan, H.
Yener GURES Bsk. Yardimcist (Murahhas),
Selguk OZDIL Sayman, Harun BATTRBAY-

GIL Uye, Hasan SENER Uye, Ciineyt VA-
TANSEVER Uye, Cavidan YORGUN Uye
olarak belirlendi.

Denetleme Kurulu Sezai GUVENSOY, Bas-
kan, $. Denizer GURES Uye, Giinhan KA-
RAKULLUKGCU Uye, Disiplin Kurulu Yagar
MARULYALI Bagkan, E. Gorin ARUN
Uye, Giilay ALTAY Uye oldu.

Se¢imlerin ardindan, Dernek Tiiztigiinde
10 madde tizerinde degisiklikler yapildi.
Dernegin amaci, “Tiirkiyede celik yapilarin
yonetmelik ve standartlara uygun tasarim
ve yapimini gelistirmek, kullanim alanlari-
n1 yayginlagtirmak, sektoriin stirdiriilebi-
lirligini ve kiiresel etkinligini artirmaktir”
soylemiyle yeniden belirlendi. Dernege tiye
olma kosullar1 degistirildi. Tiiziik’te yapilan
diger 6nemli bir degisiklik de Genel Kurul
tarihinin Haziran ayimdan $ubat ayina alin-

mast oldu. Boylece ilk Mali Genel Kurul
Toplantisrnin da Subat 2015 tarihinde ya-
pilmasi kararlagtirildi.

Genel Kurul ayrica, 2014-2015 Doneminde
ECCS Bagkanligrnin Prof. Dr. Nesrin YAR-
DIMCI tarafindan devralinmasi ve ECCS
etkinlikleri kapsaminda “8th International
Symposium on Steel Bridges: Innovation &
New Challenges 2015” uluslararasi sempoz-
yumu ile ECCS Yillik Toplantilarinin 14-18
Eyliil 2015 tarihlerinde Istanbulda diizen-
lenmesi i¢in Yonetim Kurulu'na yetki verdi.
Biiyiik bir enerji ile ¢alismalarina baglayan
Yonetim Kurulu 19 Haziran 2014 aksami
ilk Yonetim Kurulu Toplantis'ni yaparak,
gorev bolumiini belirledi, yeni dénem c¢a-
lismalarina start verdi.
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“TUCSA Gelecegini Sekillendiriyor”

Arama Calistay:

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA) ta-
rafindan, sektoriin ve dernegin bugiine
kadarki gelisimi degerlendirmek ve TUC-
SAnin stratejisini yeniden belirlemek {ize-
re ti¢ asamali olarak planlanan ¢aligmanin
birinci agamasi olan TUCSA Arama Anketi
basariyla sonuglandi.

1989 yilinda baglayan kurulusunu 1992 y1-
linda tamamlamis olan Tiirk Yapisal Celik
Dernegi (TUCSA) yaklagik 2000 yilina ka-
dar Tirkiyede “Yapisal Celik ve Celik Yap:
Sektori’niin olugmasina ¢aligmis, glini-
miize kadar da sektoriin gelismesi yoniinde
caligmalarini stirdiirmiis, sektoriin ve der-
negin bugiin ulastig noktada, yeni bir ba-
samaga daha sigramanin zamani geldigini
degerlendirmisti.

TUCSA Yonetim Kurulu, dernegin ve sek-

toriin bugiine kadarki durumunun deger-
lendirilmesi, sektoriin gelecege yonelik bek-
lentileri paralelinde TUCSAnin geleceginin
yeniden sekillendirmesi igin yaklagik 6 ay
once baglattig1 calismalarin birinci agamasi
olan TUCSA Arama Anketi 11 Subat 2014
tarihinde baslatildi, Mart ay1 ortalarinda
tamamlandi ve sonuglari 28 Mart 2014 tari-
hinde Yonetim Kuruluna sunuldu.

Doku Insan Kaynaklari ve Ydnetim Da-
nismanligrndan alinan profesyonel destek
ile 3 asamali olarak planlananan strateji
caligmalar1 kapsamindaki TUCSA Arama
Anketi asagida belirtilen ti¢ grup sorudan
olusmaktaydi:

1. TUCSAnin Giincel Durumunun Deger-
lendirilmesi

2. TUCSAnin Olmasini Istediginiz Duru-
mu

3. TUCSAnin En Cok Deger Katan ve Kata-
cak Olan Etkinlikleri

Anketten su sonuglar elde edildi:

1. TUCSAnin gerek algis1 ankete katilanlar
tarafindan farkli seviyelerde fakat yeterli
bulundu. Bununla birlikte;

1.1. “Biittinii temsil etme” yoniinden degi-
sik paydas gruplarindan daha fazla iyeye
sahip olmasi ve “Daha fazla giindem yara-
ticr” olmasi 6ngoriiliirken,

1.2. “Sektdriin biiytimesi i¢in gosterdigi fa-
aliyetler”, “tanitim faaliyetleri” ve “sektorii
yurt iginde ve yurt disinda temsil” konula-
rindaki algisi en yiiksek puani aldilar.

2. TUCSAnin uyguladig: etkinlikler ve ta-
nitim/bilgilendirme araglarinin oncelikle-
rinin yiiksek diizeyde oldugu belirlenirken;
2.1. “Kamuoyunun ¢elik yapilar konusun-
daki bilincinin arttirilmasr’, “Kalite” ve “Ya-
sal mevzuat, standartlar ve belgelendirme”
6nem derecesi en ytiksek etkinlik olarak,
2.2. “Egitimler” ve “Kamuoyunun gelik
yapilar konusundaki bilincinin
arttirilmas1” 6nem derecesi en
yiksek  tanitim/bilgilendirme
araclari olarak belirlendi.

3. TUCSAnmn o6ntimiizdeki do-
nemlerde nasil bir algiya sahip
olmasmimn arzu edildigi konu-
sundaki sorulara verilen yanit-
larda; uygulanan / Ongoriilen
tim nitelik ve algilarin ytiksek
puan almasi (5 puan iizerinden
enaz 4,11 il4 4,65 puan arasinda)
memnuniyet vericiydi. Bunlarin
arasinda en yiiksek puani alan;
3.1. Nitelikler: “Bilgilendirici”, “Aktif”, “Sek-
tortl Gelistirici” ve “Giigli’” olmasi yoniin-
deki istekler,
3.2. Etkinlik alanlar1: “Standartlarin olustu-
rulmasinda ve uygulanmasinda etkin olan’,
“Yonetmelik, yasa ve diger mevzuatin olus-
turulmasinda etkin olan”, “Sektoriin biyt-
mesi i¢in faaliyette bulunan” ve “Bilgi iire-
tim ve paylasim merkezi olan”
Ankete katilanlarin onceliklerini gosteri-
yordu.

4. TUCSAnm ontimiizdeki dénemlerde
“caligma konular1” ve “etkinlik, tanitim ve
bilgilendirme” konularinin 6nceliklerine
iligkin yanitlarda da yiiksek puanlarin veril-
mesi memnuniyet vericiydi. Bunlarin ara-
sinda en yiiksek puani alan;

4.1. Calisma konular:: “Kamuoyunun gelik
yapilar konusundaki bilincinin gelistirilme-
si’, “Kalite”, “Yasal mevzuat, standartlar ve
belgelendirme” ve “Inovasyon (Yenilikgilik/

Yaraticilik)”,

Bilgilendirici”, “Aktif”, “Sektorii Gelistirici”
ve “Gliglii” olmasi yoniindeki istekler,

4.2. Etkinlik ve tanitim/bilgilendirme arag-
lar:: “Egitimler” ve “Web sitesi” ve “Yurtici
ve yurtdist fuar, sergi v.b. organizasyonlar”
olarak belirlendi.

5. “TUCSAnin yaptig: faaliyetlerden size en
¢ok deger katan, en 6nemsediginiz ti¢ tane-
sini secer misiniz?” sorusuna verilen yanit-
lardan asagidaki bes etkinlik asagidaki gibi
belirlenmistir:

5.1. Yapisal Celik Giinii

5.2. Celik Yapilar Dergisi Yayinlamak

5.3. Egitim Seminerleri

5.4. Yapi Celigi Isleri Taknik Sartnamesi
5.5. Kurslar (Celik Yap: Akademisi)

5.6. [Ihtisas Fuarlari Diizenlemek

Strateji ¢alismasinin ikinci agsamasi olan
Arama Konferans: / Caligtayr da 12-13 Ni-
san 2014 tarihlerinde Kocaelinde Kartepe
Green Park Resort Otelde gerceklestirildi.
Doku Insan Kaynaklar1 ve Yonetim Danis-
manlik sirketinin yoneticisi Biilent Cetin'in
moderatérliigiinde, soluksuz yiritilen iki
ginlik calismada deneyimli katilimcilar
tarafindan; sektoriin ve dernegin mevcut
durumu, beklentileri, sorunlari, kuvvetli
taraflar1 zaman zaman gruplar halinde ve
sonrasinda ortak oturumlarla degerlendi-
rildi. Bu ¢aligmalarin sonunda; Dernegin
Haziran 2014'de yapilacak Genel Kurul'un-
da iiyelerine sunulacak taslak “vizyon” ve
“misyon” ile ti¢iincli asamada Yonetim Ku-
rulu tarafindan hazirlanacak olan “TUCSA
Stratejisi ve Eylem Plani’nin bel kemigini
olusturacak dernegin stratejik hedefleri ve
oncelikler belirlendi.

Kartepede ormanin i¢inde bir otelde bir
gece konaklamali olarak gergeklestirilen
bu ¢aligmanin en giizel taraflarinda biri de
sadece katilimcilarin degil, ayn1 zamanda
eslerin arasindaki dostluklarin gelismesi ve
pekismesi, doganin giizelliklerini birlikte
paylasilmasiydi. Katilimcilar Pazar aksami,
yararli bir ¢alisma yapmanin huzuru ve yor-
gunlugu ile “her y1l Dernegimizin stratejisi-
ni gozden gegirecegiz degil mi?” sorusu ve
dilegiyle mutlu bir sekilde otelden ayrildilar.

TUCSA STRATEJISI VE EYLEM PLANI
Cok agamali planin sonunda “TUCSA Stra-
tejisi ve Eylem Plan1” olusturuldu ve ¢alis-
malar bu plan dogrultusunda yol almaya
basladi.
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I Proic B

Asil Celik Yeni Surekli Dokum Tesisi

tirkiyenin onde gelen

kaliteli celik treticile-

rinden olan Asil Celik

Sanayi ve Ticaret A.S.

Bursa’ nin  Orhangazi
flgesi’ nin Gemi¢ Koyii mevki-
inde yer alan fabrikasinda diinya
¢apinda hizmet vermeye devam
ederken, tretimin miktarini art-
tirmak ve Griin yelpazesini genis-
letmek amaciyla 6nemli yatirim-
lara imza atryor.

Tiirkiye ve Avrupada sayili te-
sislerden biri olacak ve 600 mm
capinda yuvarlak kesitli kaliteli
gelik tiretecek olan yeni siirekli
dokiim tesisini faaliyete ge¢irmek
amaciyla, ingaat ve gelik kons-
tritksiyon isleri i¢in, yine alanin-
da kendini kanitlamis, Bursanin
onde gelen insaat firmasi olan
SINTA Sanayi Insaat Taahhiit ve
Tic. A.S. ile birlikte calistyor.

Devreye girecek olan tesis, daha
once yurticinde tiretimi olmayan
ve tamamu ithal edilen triinlerin
diretimini yapacak ve iilkemizin
dis ticaret agiginin azaltilmasina

olumlu yonde katki saglayacag:
aigklaniyor.

S6z konusu proje kapsaminda;
devasa c¢elik kolonlarin (5500
x 2200 mm kesitli ve H=40 mt
boyunda ve en biiyiikleri 86 Ton
agirlikta) oturacagi 39 adet be-
tonarme tekil temelden olusan 5
adet hol ve 1 adet 8 m en, 16 m
boy ve 12,50 m derinligindeki
tufal biriktirme ¢ukuru, enerji bi-
nalari, atik biriktirme alanlari, su
sogutma kuleleri, su depolar1 ve
cesitli yapilar inga edilmekte.

SINTA Sanayi Ingaat Taahhiit Ve
Tic. A.S., ozellikle sanayi yapila-
rinin insaat konusundaki 40 yili
asan tecriibesi ve profesyonel eki-
bi ile diger bir ¢ok ingaat alaninda
da hizmet vermis.

Bu proje de, basta Genel Miidiir
ilker Oral, ingaat ve proje mii-
diiri Yitksek Insaat Miihendisi
Cemal Hakan Balc1 olmak tizere
Proje Miidiirii Ingaat Miihendisi
Ahmet Sager ve ekibi hizmet sun-
makta.
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PROSteel 2014 iin Ardindan

Tiirk Yapisal Celik Dernegimin Borusan Mannesmann ana spon-
sorlugunda ve ortakligiyla gergeklestirdigi 14. PROSteel Celik Yap:
Tasarimi Ogrenci Yarismasi sonuglandi. Bu sene toplam 31 grubun
katildig1 yarismada, Yildiz Teknik Universitesi ekibi Birinci oldu.

PROSteel 2014, 6grencilerin ¢elik malzemeyle yaratici ¢oziimler ge-
listirerek, celik yap1 tasarimi ve uygulamalar: konusunda deneyim
kazanmalarina destek olurken bir yandan da Mimarlik ve Ingaat
Mithendisligi Bolimii 6grencilerinin birlikte ¢aligmalarini tesvik
etmeyi amagliyor.

Tirkiyenin dort bir yanindan mimarlik ve mithendislik 6grencileri-
nin yarigtigt yarigmada bu yil, Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik
ve Bogazici Universitesi Ingaat Mithendisligi Boliimii dgrencilerin-
den olugan ekip birinci oldu. Ogrenciler, “Afet Konutlart Celik Sis-
tem Tasarimi1” projesi temast altinda yaristilar. Bu sene toplam 6diil
miktar1 %50 oraninda arttirildi.

Birinci olan ekip 8.000 TL, ikinci olan ekip 5.000 TL para 6diilt ka-
zand1. Bu odiillerin yani sira tasarimlarinda yiiksek oranda Borusan

Mannesmann iriinii kullanan ekip de 7.500 TL tutarinda Borusan
Mannesmann Ozel Odiilirne layik goriildii.

Prof. Dr. Yitksek Mithendis Mimar Hasan Sener’in Bagkan oldugu
jiiride; Prof. Dr. Yiitksek Mimar Ayhan Usta, Prof. Dr. Yiiksek Mimar
Celal Abdi Giizer, Prof. Dr. Yiiksek Insaat Miihendisi Nesrin Yar-
dimcy, Dr. Yiiksek Insaat Miihendisi Selcuk Iz ve Yiiksek Miihendis
Mimar Yasar Marulyali yer aldi.

Odiiller, 23 Mayis 2014 Cuma giinii saat 17:00° de Yapi-Endiistri
Merkezinde diizenlenen kolokyum sonrasinda gergeklesen toren-
le sahiplerini buldu. Térende tiim projelerin yer aldig: bir sergi de
acildr.
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1. 0dil

Oguzhan Aydin, Yildiz Teknik Universitesi, Mimarlik

Yiicel Demir, Yildiz Teknik Universitesi, Mimarlik

Burgak S6nmez, Yildiz Teknik Universitesi, Mimarlik

Sinan Tuncer, Yildiz Teknik Universitesi, Mimarlik

Senol Keskin, Bogazici Universitesi, Ingaat Mithendisligi Boliimii
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I Prosicel B

2. Odli

Yakup Ekin, Karabiik Universitesi, Mimarlik Boliimii

Mesut Altun, Beykent Universitesi, Mimarlik Béliimii
Gokhan Degirmenci, Beykent Universitesi, Mimarlik Bolimii
Miromid Kabiri, Beykent Universitesi, Mimarlik Béliimii
Secil Merve Ozpolat, Beykent Universitesi,

Insaat Miihendisligi Béliimii
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Borusan Mannesmann 0zel Odiili

Ece Durmaz, Orta Dogu Teknik Universitesi, Mimarlik Bolimii

Jiilide Arzu Ulugay, Orta Dogu Teknik Universitesi, Mimarlik Béliimii

ibrahim Yavuz, Orta Dogu Teknik Universitesi, Mimarlik Bolimii

Arif Baran Yardimci, Orta Dogu Teknik Universitesi, Ingaat Mithendisligi Boliimii

Yarismada odiile ve mansiyona deger go-
riilen ekipler soyle siralandi:

(Mansiyonlar, esdegerdir;
sira numaralarina gore listelenmislerdir. )

Mansiyon

Merve Yilmaz, Girne Amerikan Universite-
si, Mimarlik Boliimii

Muhammet Nazif Oztiirk, Girne Ameri-
kan Universitesi, Mimarlik Bolimii
Mehmet Ali Giirsoy, Girne Amerikan Uni-
versitesi, Ingaat Mithendisligi Boliimii

Mansiyon

Mustafa Demir, Kocaeli Universitesi, Mi-
marlik Boliimii

Fatih Mehmet ipek, Kocaeli Universitesi,
Mimarlik Boliimii

Eda Kalkan, Kocaeli Universitesi, Mimarlik
Bolimi

Omer Odabagi, Kocaeli Universitesi, Insaat
Miihendisligi Boliimii

Mansiyon

Oznur Pinar Cer, Uluslararasi Kibris Uni-
versitesi, Mimarlik Boliumi

Elif Neslihan Ozmen, Uluslararas1 Kibris
Universitesi, Mimarlik Bélimii

Yousef El Rmayyed, Uluslararasi Kibris
Universitesi, Insaat Mithendisligi Bliimii

Mansiyon

Burak Cogkun, Uludag Universitesi, Mi-
marlik Bolimii

Batuhan Kumru, Uludag Universitesi, Mi-
marlik Bolimii

Hatice Gokge Coskun, Uludag Universite-

si, Mimarlik Boliimii
Mehmet Salih Orta, Uludag Universitesi,
Ingaat Miihendisligi Boliimii

Mansiyon

Caglan Celebi, Orta Dogu Teknik Univer-
sitesi, Mimarlik Bolimii

Gizem Nur Aydemir, Orta Dogu Teknik
Universitesi, Mimarlik Boliimii

Yusuf Duman, Orta Dogu Teknik Universi-
tesi, Ingaat Mithendisligi Boliimii

Mansiyon

Mehmet Karabalik, Istanbul Kiiltiir Uni-
versitesi, Mimarlik Bolimi

Can Solmaz, Istanbul Kiiltiir Universitesi,
Mimarlik Boliimii

[zzet Yasar Cinar, Istanbul Kiiltiir Universi-
tesi, Ingaat Mithendisligi Boliimii
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Yer: Beyoglu Istanbul

Mirnari Tosarun: Cem Sorgue CM Mimarlik

Yurduncr Mimarlar: Sezin Ergene, Elvan Calat, Yolga Yagly,
AminaRezoug, Deniz Gezgin

Isveren: Prospera Gayrimenkul A,

Staiik Tasarim: Ozcihan /Akgiil Mithendislik Miigavirlik
Tugiyscr Sisteim Dantgimans: Oguz Cem Celilk

Toplain Alan: 733,02 m?

Arsa Alansz 128,37 m®

013 yilinda tamamlanan NoXX
Apartmani, 6nce mimari gevre-
lerin dikkatini ¢ekmeye basla-
di. Ardindan Ulusal Mimarlik
Odiili'nde “Yap1 Dali’nda édiile deger
bulunan NoXX Apatrtmanrni herkes ko-
nusmaya basladu...
7 stiidyo daireden olusan kiigiik bir yapi-
nin uluslararasi 6diil almasini yorumla-
yan yapinin mimari Cem Sorgug: “Kendi
icerisinde ol¢egine bakmadan ‘mimariye
bir sey diyor mu, demiyor mu?’ diye de-
gerlendiriliyor anladigim kadariyla. Jiiri
projeyle ilgili raporunda, yapinin iginde
konumlandig: cevreyle iligkisi baglamin-
da ytizyil basi yap1 karekterine gonder-
mede bulunmasi, alisilagelmis apartman

tipolojisi karsisinda malzeme se¢imi ve
striktiirel elemanlarla sergiledigi yalin
tavr1 ve olusturdugu temsilin degerlendi-
rildigini acikliyor” diyor. Yani bir anlam-
da celik malzeme, ¢elik tastyict sistem,
odil getirmis mimarimiza.

“Konstritksiyon hep ayaga dolasan bir
seydir” diyor Cem Sorgug, odiille ilgili
olarak verdigi roportajda ve devam edi-
yor: “Yapinin imalat siireciyle ilgili ciddi
bir stkint1 gérdiim, ¢iinkii o sokak dar ve
ulasimi gii¢ bir sokak. Beton sokmak zor
olacakti. Celik olmasi binanin tamamen
yerinin okunmasiyla, yerin imalat siire-
cinin okunmasiyla yapilmis bir sey. Biz
betonarmeye o kadar aligtik ki sanki oto-

matik olarak o olmasi gerekiyormus gibi
diistiniiyoruz. Bence bir yapinin striiktii-
riine karar vermek de tasarimin en énem-
li bilesenlerinden biri. Celik betonarme-
ye gore biraz daha pahali olabiliyor ama
eger zaman ve yer faktoril varsa bazen
gelik daha avantajli olabiliyor. Siirecinizi
kisaltarak ekonomik anlamda esdeger bir
noktaya getiriyor. Burada konvansiyonel
bir ingaat bela olabilirdi. Hem stire anla-
minda hem de gevreye verdigi rahatsizlik
anlaminda”

Yapinin izin alma agamasinda celik olma-
sindan dolay: zorlanildigini da agiklayan
Cem Sorgug: “Celik binayi belediye bir
sekilde algilayamadi. Statik konusunda




epey bir izah etmemiz gerekti. Statik Da-
nigmanimiz Prof. Oguz Cem Celik ITUde
ogretim gorevlisi ve gelik konusunda uz-
man: Onun projelendirme siirecinde ¢ok
faydasi oldu” sozleriyle ¢elik bir yap1 yap-
manin Tirkiyede nasil gerceklesebildigini
somut olarak dile getiriyor.

Cihangir semtinin dar ve ¢ikmaz sokakla-
rindan birinde yer alan NoXX Apartmani,
bulundugu konumda konvansiyonel y6n-
temlerle betonarme insaat yapmanin giig-
ligii ve ingaatin kisa siirede tamamlanma
zorunlulugu gibi nedenlerle, boélgenin
nadir kalan ytizyil basi yap: karekterine
de bir atif niteliginde celik striiktiirle insa
edildi.

Yapinin toprak altinda kalan kismi be-
tonarmede, diger katlar: ise celik kons-
tritksiyon  katmanlar
halinde kuruldu. Celik
struktiirle  kompozit
formatta  tasarlanan
konstriiksiyon, - siva,

nindaki binaya yapisik olan apartmanin
mevzuat geregi sagir duvar olarak inga
edilen ikinci cephesi, tamamen ¢elik
konstiirsiyon iizerine arasinda izolasyon
malzemeleri bulunan cift cidar tugla ya-
nak duvar olarak kurgulandi. Cephede
yer yer tasima yapacak sekilde tasarlanan
oOzel imalatla tiretilen ve dogal bir doku
yaratarak dosenen tuglalar giiniin degisik
saatlerinde yarattig: farkli uzunluklardaki
cizgisel golgelerle yiizeyde yeknesaklig:
onleyen unsurlar oldu. Bu ¢ikmalar ayni
zamanda kuslar tarafindan tiinek alanm
olarak da kullanilmaya baslandi.

Sokaga bakan 6n cephe ve bahgeye bakan
arka cephe 1siktan maksimum ol¢iide ya-
rarlanmak i¢in genis agikliklarin birakil-
dig1 dar adim balkonlari ona agilan yagam
alanlarinin konumlandirildig bélimler
oldu.

NoXX Apartmani bol-
gedeki yasam tarzina
ve ihtiya¢larina uygun
olarak ikisi ¢at1 dublek-

boya veya kaplanma

si iki bahge dubleksi ol-

malzemesi  kullanil-

mak tizere butiinliikleri

mayarak hem icerden,
hem de disaridan oku-
nur kilind.

Bir cephesinden ya-

60- 70 m*arasinda degi-
sen 7 stiidyo daireden
olusuyor.
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izmir Adnan Menderes Havaliman:

Yoni [e Hatlar Terminali

PROJE GENEL BILGILERI

oIsveren: Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi (DHMI)
« Ingaat siiresi: 21 Ay

o Isletme siiresi: 18 Yil 9 Ay

o Uygulama sozlesmesi imza tarihi: 12/12/2011

o Yer teslim tarihi: 02/01/2012

« Isletme siiresi bitis tarihi: 31/12/2032

TERMINAL GENEL BILGILER
« Yolcu kapasitesi: 25 Milyon Yolcu / Yil
« Yolcu kopriisii sayisi: 8 Adet
o Toplam check-1n kontuar::
64 Adet + 4 Adet(VIP) + 6 Adet (CIP)
o Bagaj alim konveyorii: 5 Adet — 5000 bagaj/saat kapasiteli
o Otopark kapasitesi: 3.020 Arag

TOPLAM INSAAT ve OTURMA ALANLARI

o Terminal binasi oturma alan1: 61.536 m*

« Terminal binas1 topl. Ing. Alani: 203.279 m®

o Otopark alant: 83.130 m*

« Viyadiik toplam alan1: 18.100 m*

o Apron: 10275 m?

« Otobiis otopark:: 72 Adet

« Toplam Bekleme Salonu: 3 Adet (Uzak Ugak Bekleme Salonu)
5 Adet (VIP Bekleme Salonu)

2 Adet (CIP Bekleme Salonu)

o Kafe bar: 23 Adet

« Giris Kapist: 6 gelen yolcu, 8 giden yolcu katinda olmak
tizere 14 adet giris ¢ikis kapist

o Ugak kapasitesi: Yeni yapilacak apron ile 6 adet agik ugak
park pozisyonu ve 8 adet kopriilii ugak park pozisyonu olmak
tizere toplam 14 adet ugak park pozisyonu
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Yazi: Ahmet Citipitioglu, Ph.D., P.E., Yapi-
sal Tasarim Koordinatérii, TAV Ingaat
Cem Ozer, M.S., PE., Genel Miidiir, Statica
Miihendislik

Havalimani insaat1 alaninda diinyanin 2.bii-
yiik sirketi olan TAV Ingaat tarafindan ger-
ceklestirilen fzmir Adnan Menderes Hava-
limani Yeni I¢ Hatlar Terminalinin agilis1 17
Mart 2014 tarihinde gerceklegti. TAV Ingaat
tarafindan 266 Milyon Avro yatirimla haya-
ta gecirilen ve 21 ayda tamamlanan yeni i¢
hatlar terminali yaklagik 200 Bin metrekare
kapali alana sahip. Tirkiye'nin en biiyik i¢
hatlar terminali olan projede 2537 araghk
kapal1 ve 3 bin araglik agik otopark da yer
altyor. Terminalin mimar1 tasarimi proje
muellifi Yakup Hazan Mimarlik tarafindan;
yapisal tasarimu ise Statica Mithendislik ger-
ceklestirildi.

Terminal toplam 291 bin 267 metrekare alan
tizerinde insa edildi. Ingaatin tamamlan-
mast ile birlikte Mevcut Dig Hatlar Termi-
nalindeki kullanilabilir 110,000 metrekare
alana ek olarak Yeni I¢ Hatlar Terminal'ine
de 200,000 metrekare kullanilabilir alan ka-
zandirildi. Terminal yapiminda toplam 220
Bin metrekiip beton ile 15 Bin Ton yapisal
¢elik kullanild1. Yilda 25 Milyon yolcu kapa-
sitesine uygun olarak 64 check-in kontuar,

40 asansor, 30 ylirtiyen merdiven, 666 metre
yiiriiyen bant ve saatte 5 bin bagaj kapasitesi
ile tasarlanan terminal, TAV Havalimanlar1
istiraki TAV Ege tarafindan 2032 yilinin so-
nuna kadar isletilecek.

TAV Ingaatyeni terminalin tasarim, yapim
ve isletme siireclerinin tamamini ¢evresel
strdiriilebilirlik  politikas1  gergevesinde
olusturdu. Eski terminalin yikimi sirasin-
da hayata gecirilen “Atik Yonetimi Uygula-
masr’yla, ortaya ¢ikan atiklarin ytizde 99’u
yeniden kullanildi ya da geri donustiriildii.

Uygulama, Stirdiiriilebilir Kalkinma Derne-
g1 (SKD) tarafindan ilk kez verilen “Inovatif
Siirdiiriilebilirlik Uygulamalar1 Odiiliine
layik goriildii. Izmir Adnan Menderes Ha-
valimani Yeni I¢ Hatlar Terminali ve Katlt
Otopark: i¢in Enerji ve Cevre Dostu Ta-
sarimda Liderlik (LEED) sertifikasyonu
basvurusu Aralik 2012de yapildi. Yeni i¢
Hatlar Terminali Tiirkiyede LEED sertifi-
kas1 alacak ilk havalimani terminal binasi
olacak.

Yeni I¢ Hatlar Terminali’nde giden yolcula-
rin bekleme salonundan ugaklar: apronda
ve kalkis esnasinda kolayca gorebilmelerini
esas alan ferah bir tasarim disiintildi. Ter-
minalin 6zgiin mimarisiyle yaratilan genis
hacimleri olusturmak icin betonarme ana
yapinn tizerindeki gesitli ¢atilar ve i¢ bahge
mabhalleri yapisal gelik ile tasarland1. Hava-
limanin 1. derece deprem boélgesinde bu-
lunmasi sebebiyle, mimari tasarima uygun
ve yapisal olarak giivenli bir¢ok yaratic1 de-
tay tasarlandi ve ¢oziimler gelistirildi.

Terminalin tasariminin odak noktasini gi-
dis kat1 girisindeki check-in holiin tizerini
72 m agikligiyla 6rten 200 m x 80 m plan
olgiisiindeki diagrid tonoz ¢ati ile bu ¢a-
tiy1 kismi olarak tasiyan dort adet diagrid
hiperboloit huni geometrisindeki tasarimi
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mimari gelik ile gergeklestirilen “fil ayakla-
r1” yapilari olusturuyor. Taban gaplar1 15 m
ile 20 m olan iki boy, toplam dort fil ayakla-
rin igi ticari mekan olarak kullanilmak {ize-
re tasarlandi. Fil ayaklar1 yapisal olarak ise
tonoz catinin diisey ve yatay deprem yiik-
lerin buytk bir kismini tagiyacak sekilde
detaylandirildi.

Terminal ana yapisi ile yolcu bekleme sa-
lonlarin bulundugu iskele yapisi, 400 m
uzunlugunda bir galeri ile fonksiyon olarak
ayr1 iki bolge arasinda gegis alan1 saglarken,
yapisal olarak ise ayr1 iki yapiy: birbirinden
fiziki olarak ayiran bir derz gorevi gérmek-
tedir. Galeri 27 m agikligini orten ¢at1 ya-
pist mimari olarak katlanmig plakalardan
olusmus bir origami formdan esinlenilerek
yapisal ¢elik ile tasarlandi. Origami ¢atinin
iki tarafindaki ayr1 yapilarin deprem tesir-
leri altindaki farkli hareketlerinden yatay
diizlemdeki ortogonal iki dogrultuda +/-
30 cm mertebesine kadar olusacak deplas-

manlara uyumlu olacak sekilde bir kenari
boyunca kayar mesnet tasarlandi. Origami
catinin Orttiigi galeri boyunca ise, i¢ ve dig
hatlar arasinda transfer yolcular: elektrikli
araglarla tastyabilmek icin, yayalardan ay-
rilmis “ugan yol” olarak adlandirilan yapisal
gelik ile tasarlanmis yiikseltilmis yol yapisi
bulunmaktadir.

Tonoz ve “origami” ¢at1 sistemlerinin yani
sira mimari olarak seklinden esinlenilerek
tasarlanmus “yelken” ¢atilar ile i¢ ve dis hat-

lar1 arasinda gegisi saglayan konkav ¢at1 —
montaj kolayliklar1 ve esnek geometri olus-
turulabilmesinden dolay1 uzay cat1 sistemi
ile olusturuldu. Terminalin apron tarafin-
daki iskele yapisi, dis hatlardaki iskelenin
devamini olusturdugundan, bu yap: yine
yapisal celik ile geometrisinden esinlenile-
rek “yelken” kolonlarla tasarlandi.

Terminalin ana girisindeki cam kanopiler
bir yandan golge yaratmak, bir yandan da
glines enerjisinden terminale yesil enerji
saglamak tizere fotovoltaik hiicrelerle kom-
pozit olarak iiretildi. Kanopinin tastyici sis-
temini olusturulan pim mesnetli ¢elik boru
elemanlarin uglarindaki baglant: detay ele-
mani dokme yapisal ¢elik ile olusturuldu.

Tonoz Cat1

Sahadaki kaynak ihtiyacini azaltmak ve
yapim hizini artirmak i¢in tonoz cati 6zel
olarak tasarlanmis bulonlu baglantilar ile
baglanan modiiler prefabrik yapma kutu
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elemanlar ile tasarlandi. Toplamda 1752
adet 40 cm x 60 cm kesitindeki yapma kutu
profiller, S355N sinuft iki tane U sekline bii-
kiillmiis ¢elik plakanin boyuna kaynak ile
birlestirilmesiyle olusturuldu. Yapisal ihti-

yaca gore profillerin imalatinda 14mm veya
16mm kaliginda plakalar kullanildi. Catida
toplamda 2400 Ton yapisal ¢elik imal edil-
di. Mimari olarak tim elemanlar ¢at1 diiz-
lemine uygun olarak konumlanmasi igin

baglantilarda kesit diizlemindeki kiriklik
disinda, yaklagik 4 derecelik bir burgu agis1
ile imal edildi. Baglantilardaki agiy1 hassas
olarak olusturabilmek i¢in eleman uglarin-
daki baglant: plakalari ikili olarak ¢zel imal
edilmis kaliplarda kaynatild.

Dort elemanin ortak birlesimi, ortasin-
da gomme hag eleman ile toplam 32 adet
10.9 HR standardinda 6ngermeli bulonlar
kullanilarak detaylandirildi.
elemanlarin baglant: u¢larinin st tarafi bu-
lonlarin yerlesimi i¢in kismen agik biraki-
lip, montaj sonrasinda mesnetin {istii, dort
eleman1 birbirine baglayan stireklilik pla-
kalarin kaynatilmasiyla birlestirildi. Top-
lamda 829 adet baglantinin montaj1 yapildi.
Tasarimda tonoz formdaki ¢atinin biiytik
acikligindan dolay: yatay deprem yiikleriyle
birlikte, diisey deprem yiikiin etkisi de dik-
kate alindi. Diisey yiiklerle birlikte yatay
yuklerin ¢at1 diizleminde yarattig1 diyafram
yiiklerinden dolay1 eleman baglantilarin her

Yapma kutu
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iki ana egilme aksinda benzer kritik ytiklere
maruz kaldig: goriildi.

Cat1 sistemi iki kenarindaki ana tagiyici be-
tonarme kiriglere bir tarafta kurt agiz1 sabit
bir mesnet detayi, 6teki kenarinda ise pimli
bir mesnet detayiyla baglatildi. ki kenarda-

ki betonarme ana kirisler ¢at1 biitinlagi ve
sehimleri kontrol etmesi amaciyla birbirle-
riyle 7 adet yiiksek dayanikli ¢elik gergi ile
iligkilendirildi.
monitdr edilebilmesi i¢in gergiler yiik sen-
sorleri ile donatilip, kaydedilen bilgilerin
internet tizerinden ilgililere erisimi sagla-
nilmaktadir.

Cat1 davraniginin stirekli

Fil Ayaklar1

Tonoz ¢atinin iki kenar:r boyunca uzanan
tastyici betonarme kirisler, 120 cm ¢apinda
icindeki yapma c¢elik I-profil ile kompozit
olarak tasarlanmig yuvarlak kesitli betonar-
me kolonlar tasiyor. Bu kolonlar &zelikle
catinin kisa yoniinde tek basinda yeterli ri-
jitlik saglayamamasindan dolayi, basta mi-
mari olarak tasarlanan fil ayaklarin tagiyic
olarak kullanilmasi ile ¢atida ekonomi sag-
larken, yatay rijitlik acisindan ¢atiya yapisal
olarak 6nemli katki sagliyor.

Fil ayaklari tipik olarak CHS 273 x 16 ¢elik
boru elemanlari ile tasarlandi. Boru kesitle-
rin segiminde, tonoz ¢atinin deprem yiikleri
etkisindeki yatay deplasmanlarini sinirlaya-
cak yapr rijitligini saglayacak olmasi belirle-

yici oldu. Boru baglantilarinda tipik olarak
hag plakalar: borular arasinda yapilan kay-
naklarla yiik aktariminda siireklilik saglan-
mis, montaj sirasinda ise geometrik referans
olusturmus oldu. Fil ayaklardaki tabandan
yar1 yiiksekligine kadar bulunan digimler-
de tam niifuziyetli kaynaklar kullanildi. Fil
ayaklarinin montaj éncesinde fabrikada her
digiim kat1 arasinda birkag ayr1 parca ola-
rak 6n tiretimi yapilip, fabrikada tier kat 6n
montaji yapildiktan sonra alttaki pargalarin
sahaya yollanmasiyla saha kaynaklar1 asga-
ride tutuldu.

Fil ayaklar1 yapisi ile igindeki cam cephe
elemanlari, birbirlerinden bagimsiz ¢elik
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borularla olusturulan yatay ¢emberlerle perde
gibi sadece iist ve alt kenarlarindan baglanild.

Cam cephe elemanlar: arasindaki derzler ve
birbirlerinden bagimsiz tasiyict gemberler ile
depremde olusacak hareketlerden camlar koru-
nacak sekilde detaylandirildi.

Terminal genelindeki, i¢ bahgeler dahil tiim
cephelerin tasariminda deprem sirasinda olu-
sacak hareketlerde, yapi ile elemanlar arasinda
uyumluluk saglamak i¢in sistem ve baglant1 de-
taylar1 gelistirildi. Boylelikle cephelerde hantal
yap1 elemanlarindan kaginilmis ve deprem sira-
sinda ise yolcular i¢in tehlike olusturacak cam
kirilma riski asgariye indirgenmis oluyor.

Tirk mimar ve mithendisleri tarafindan tasar-
lanmis 6zgiin ve estetik olmasi yani sira, dep-
rem bolgesine yapisal olarak uyumlu ve fonksi-
yonel olan [zmir Adnan Menderes Havalimani
Yeni I¢ Hatlar Terminali yapisal gelige 6rnek bir
uygulama olarak iilkemize kazandirilmistir.

CHLK Y APILAR
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I Soylesi B

Mimar Semra Uygur:

“Celik Yapabilmek Icin
Uc Boyutlu Disiinmeyi Ogrenmis Olmak Gerekiyor..."

Ankara Adliyesi ve Cermodern’in yanin-
daki araziye insa edilen Cumhurbaskanli-
§1 Senfoni Orkestrast CSO’nun yeni binast,
simdiden Ankara’nin sembolleri arasina
girecek bir yapi olarak anilmaya bagslan-
di. Etrafi golle kaplanacak olan salon,
uluslararasi standartlarda inga ediliyor.
Yumurta formunda iki bin kisilik bir
konser salonu ve 500 kisilik kiire bicimli
oda miizigi salonu bulunan yap, Tiirk
mimarisi ve miihendisliginin en seckin
orneklerinden biri olacak. Yapi, bundan
20 kusur yil once, 1992 yilinda Ulusal
Mimari Proje Yarismast’nda Semra ve
Ozcan Uygur tarafindan tasarlandi. 2000
yilinda Cinde insa edilen dev yumurtaya
da ornek oldu. Tasarininda celige de

yer veren yapinin mimarlarindan Semra
Uygur’la ¢eligi konustuk...

Once celik yapilarla ilgili genel diisiince-
lerinizi bizimle paylasmanizi istesek neler
soylersiniz bize?
Semra UYGUR: Kisisel tercih olarak masif
ve seffafligin oranlari iyi ayarlanmis yapi-
lar1 daha ¢ok tercih ediyorum. Tiimiiyle
seffaf, her seyi ayan beyan binalar1 ¢ok
begenmiyorum. Ama bu tabii ¢ok kisisel
bir duygu ama

masifligi, agiklik oranlar1 yerinde, gerekti-
i yerde malzeme farklihig1 yapan ama ¢o-
gunlukla da tek malzeme ile biten yapilar,
beni daha ¢ok cezbediyorlar.

taylarini ¢ikartip gidiyoruz. Ciinki soyle
bir sey var gelikle ilgili, gelik ok incelmis-
lik, ¢ok detay istiyor. Cok detay da bizim
memlekette maalesef kimsenin umursa-
madig1 bir konu ama celigi eger incelmis

LI SLI SS90 0000000090000 0000 00000000000 0000/
Bizim ofisimizde bir anlayis vardur: Striiktiir yapimin ana elemanidir,

anatomik yapisidir. O agikta kalmali.

Onu kapatirsan o zaman ¢elik yapmanin da

bir anlami kalmaz...

Tasarimda ne asamada yapinin malzeme-
si 6nem kazaniyor?

Semra UYGUR: Tasarimin ilk baslarinda
“Nasil yapalim?” aklinizin bir tarafindan
hep olmakla birlikte esas olarak “Yerine
uygun ne yapabilirim?” diisiincesi basgli-
yor. Malzeme ikinci adimda ortaya ¢ikiyor.
Tabii bazi durumlarda basta da kafanizda
olabiliyor. Yapilabilme sartlari, imkanlari,
daha hakimseniz bunlara o zaman bastan
biliyorsunuz.

Miihendisle birlikte mi karar veriyorsu-
nuz malzemeye?

Semra UYGUR: Hayir, biz miihendise
gittigimizde neyi, ne yapacagimizi bil-
mis olarak gidiyoruz. Biz ¢elik yaptigimiz
projelerde bile ¢eligin kesitini, prensip de-

detaylarla yapmazsaniz, o zaman kaba saba
pazar yeri gibi olmaya basliyor. O zaman
da malzemeye de yazik, yaptiginiz yere de
yazik. Celigin prensiplerini aslinda bence
mimarin belirlemesi gerekiyor. Mesela bir
merdiveni bile gok kaba, hantal yapabili-
yorlar. Eger siz énceden detaylar1 verirse-
niz o zaman hesaplar1 zorluyorlar, yoksa
“Bu kurtariyor” diye 20’lik olacak yere
40’1g1 6nerebiliyorlar.

Diger yandan yatirimciy: ya da mal sahi-
bini de ikna etmeye ¢alisiyorsunuz sani-
yorum..

Semra UYGUR: Bizim &yle Oykiilerimiz
yok. Ciinkii ben boyle oykiileri isin tize-
rinde ¢ok durmamaya bagliyorum. Biz ne
istiyorsak onu yapryoruz. Ama tabii siireg
icinde ¢ok sikintilar yasaniyor. Ama biz
biiyilk oranda ne istiyorsak onu sonug-
landirmak icin ugrastyoruz. Isvereni ikna
edememek gibi bir durum yagamadik ama
bunun i¢in de ¢ok fatura 6dedik. Zaman,
emek anlaminda soyluyorum fatura der-
ken. Geri donen projemiz de olmad: giin-
kii bagka bir sey istendiginde biz onun is-
tedigine uygun alternatifi bulup getirmeye
zaman harciyoruz.

Tiirkiye'de celik yap1 neden bir alternatif
olamiyor

CELIK YAPILAR 34



CELIK YAPILAR 35



yap1 sektoriinde size gore?

Semra UYGUR: Celik i¢in fazla proje bii-
rosu var mit ondan ¢ok emin degilim. Be-
nim bildigim ¢ok yok. Bir de ¢ok zaman
alan bir is celik statik detay. Zamanla da
yarisinca, insanlar daha maliyetli ¢ikmaya
basliyor siire agisindan diye celikten vaz-
gegebiliyorlar. Hem ihtiyaci kargilayacak,
hem de ortamin hizina tahammiillii ola-
cak hizli proje biirolar1 pek yok, konu ¢elik
olunca.

Bir de su var, celik yapsalar bile yapinin
gelik oldugunu algilayamadiginiz siirece
onun bence bir anlami1 yok. Mesela yapti-
lar bir gelik bina, sonra kapattilar, ben ona

disaridan bakinca o gelik oldugu algilan-
miyor bile. Bunun da bir anlam: yok ki.
Yangin diyor istiinii al¢1 ile kapatiyorlar,
masiflik diyor bir seyle kapatiyorlar, o za-
man ¢eligin bir anlami kalmiyor ki. Bizim
ofisimizde bir anlayis vardir: striiktiir yapi-
nin ana elemanidir, anatomik yapisidir. O
acikta kalmali. Onu kapatiyorsan o zaman
gelik yapmanin da anlami yok.

Zorunlu hale gelmedikge gelik yapiy: ter-
cih etmiyor sektor, degil mi?
Semra UYGUR: Genis a¢iklik ge¢mekte

betonarme ile stkint1 var. Ctinkii kalip ma-
liyeti ve iscilik maliyeti oldugu i¢in celigi
daha ¢ok st ortii yapilarda, elemanlar:
getirip koyup, tstiinti kapatmak olarak ba-
kiliyor. Esas mesele bir de su: gelikteki is¢i-
lik maliyeti de yiiksek. Celikte fabrikasyon
imalat ile getirip takmaya montaja yonelik
bir projelendirme lazim. Bizde bunun alt
yapisini olusturacak ne usta, kalfa var ne
projeci var. Boyle fabrikalar var mu yete-
ri sayida, emin degilim. Elemanlar tek tek
tasarlanacak fabrikalarda islenecek, getiri-
lip koordinatinda baglanacak. Oysa bizim
iilke olarak hayata bakig mantigimizda
kervan yolda diiziiliir. Betonarme biitiin bu

bilinmezliklere rahatlik saglayabiliyor. Ko-
lon iki santim kaysa da bir sekilde ¢6zebi-
liyor ama gelik olunca ¢6zemez bunu. Do-
layisiyla hassashiga alisik bir yapimiz yok
bizim. Bu ortam i¢inde projelendirmeler
de o hassaslikta degil, imalat sektériindeki
insanlarin ¢aligma mantig1 da o hassaslikta
degil. Dolayisiyla gelik yap: bizde ¢ok zor.
Bu da egitimden baglayan bir siireg. Geo-
metri bilmeyen yap1 ustalar1 olursa olmaz
celik. Ne yapiyor, alt yap1 cikiyor, aliyor
olgiilerini, iste bir kiris boyle, bir kiris de
boyle yapryorlar ama gelik ise her seyin ¢ok

geometrik, hassas ve titiz ¢aligilmasi gere-
ken bir teknik. Ciinkii isin en buyiik kis-
m1 montaj, tek tek elemanlar1 monte etme
mantigina bagli.

Ne onerirsiniz peki, nasil seyler yapilirsa
bu sektor istenilen noktaya dogru gider?
Semra UYGUR: $imdi mesela bizim bu
CSO projemizin ana yapist gelik oluyor.
Biz ¢elik projelerimizde ST 35 demisiz, o
mesela 52 olmus. Buna gore kesitler degisi-
yormus, sanirim malzeme kombinasyonu,
igerikleri degisiyor. Oysa mimarlarimizin
¢ogunda durum sudur: biz celik yapaca-
gimiz zaman elimizde eski demir ¢elik
fabrikalarinin dokiimanlar1 vardir oradan
bakariz, ya da yabanci firmalarin katalog-
larindan bakariz. Orada bakiyoruz mesela
gelik kesiti esit kenarli I kesitler var ama
bizde yok. Neyin iretilebildigini ¢ok dog-
ru, topluca elimize alabilecegimiz bir do-
kuman yok. O zaman agiyoruz statikeile-
rimize soruyoruz o da “bunlar, sunlar var”
diyor ve onlarin i¢inden segip bir tasarim
yapmaya calistyoruz. “Bu var mi?” diyoruz
“Yok, onu I kesitle yapariz “ diyor. Belki de
biz haberdar degiliz ama Tiirkiyede iireti-
len ya da var olan gelik elemanlarin nite-
liklerine iligkin yeterli bilgimiz yok. Diger
yandan az o6nce de sdyledim, Tirkiyede
gelik statik tasarimcisinin da gok olmadigi-
n1 biliyoruz. Celik statik tasarimi yapmak
i¢in insanlarda yeterli sabir da gelismemis,
boyle bir deneyimi olacak ki onu daha hizli
halledebilsin ama bu da bir siireg istiyor.
Biitiin bunlardan dolay: da gelik denilince
biraz geri duruluyor. Hani dilimize plesenk
olmus bir laf vardir ya, egitim sart. Mate-
matik okumamis, geometri bilmeyen yap:
ustalartyla is yapamazsiniz gelikte. Celik
yapabilmek i¢in {i¢ boyutlu diisiinmeyi 6g-
renmis olmak gerekiyor. Sadece bir yonden
kesit almakla ¢eligi halledemezsiniz.

Biraz da sizin gelik yap1 tasarimlarimizdan
s0z etsek, neleri sayabiliriz?

Semra UYGUR: CSO’nun fuayesinde ta-
sarladik biz ilk olarak celigi, 1992 yilinda.
Ancak simdi yapiliyor yapy, iyi bir ¢elik isi
var orda. TED Ankara Kollejinde sosyal
tesisin gatisi, spor salonu, yiizme havuzun-
da yer verdik. Biiyiik bir spor salonu tasa-
rim1 yaptik, ¢elik tasarladik ama yapilmadi.
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I Tcknik W

“CE” Isarefi ve Teknik Onay
Yonetmelikler, Uygulamalar ve Beklentiler

H. Yener Giir'es
Tiirk Yapisal Celik Dernegi Yonetim Ku-
rulu Baskan Yardumcist

“CE Isareti” ve “Teknik Onay” ya da
“Teknik Degerlendirme” konularini su
basliklar altinda paylagmak istiyorum siz-
lerle:

o AB ile Yapi Malzemeleri Mevzuati
Uyum Caligmalarinin Baglangici

o “CE” lsareti Nedir? Hangi Uriinler
“CE” Isareti Alir?

o Uyumlastirilmis (Harmonize) Teknik
Sartname

« “CE” ve “G” Isareti Zorunlu mu?

« Yurtrlikteki Mevzuat

« Hangi Uriinler “G” Isareti Alir?

o Bir Standarda Dayanmayan veya Sap-
ma Gosteren Uriinler

« Neden Yenilikgi Uriin?

o Ar-Ge

« Sonug

AB ile Yapr Malzemeleri Mevzuati
Uyum Calismalarinin Baslangici

Avrupa Komisyonu tarafindan ilk “Yapi
Malzemeleri Direktifi (83/189/EEC)” 1983
yilinda yayimlandi. Bilindigi gibi, 6 Mart
1995 tarihinde gergeklestirilen 1/95 sayili
Ortaklik Konseyi Karari ile 1 Ocak 1996
tarihinde Tiirkiye ile Avrupa Birligi ara-
sinda Gumriik Birligi sagland: ve Tiirkiye
bu kararla Tiirk mevzuatini AB mevzuat

on Products Directive - CPD) uyumlas-
tirllmast  ¢alismalarini  yiirtitmek {izere
29.04.1997 tarih ve 22974 sayili Resmi Ga-
zetede yayimlanan 97/9196 sayili Bakan-
lar Kurulu Karari ile Bayindirlik ve iskan
Bakanlig1 (Bugiin i¢in Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1) Koordinat6ér Kurum olarak go-
revlendirildi.

“G” ve “CE” isaretleri ile ilgili ilk yasal
diizenleme: 11.7.2001 tarih ve 24459 sayili
Resmi Gazetede yayimlanan ve 11.1.2002
tarihinde vyirtrlige giren 4703 sayil
Uriinlere ligkin Teknik Mevzuatin Hazir-
lanmasina ve Uygulanmasina Dair Kanun
ile gerceklesti.

Bu kanunun arkasindan ti¢ 6nemli gelis-
me oldu.

o Birincisi; 08.09.2002 tarih ve 24870
sayili Resmi Gazetede yayimlanan “Yapi
Malzemeleri Yonetmeligi (89/106/EEC)”
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CE isareti, ilgili uyumlagtirilmis standart veya Avrupa Teknik
Degerlendirmesi kapsamindaki temel karekteristiklere iliskin
olarak beyan edilen performansina uygun oldugunu teyit eden, tek

isaretlemedir.

ile uyumlagtiracagini taahhiit etti. “Yapi
Malzemeleri Direktifi (83/189/EEC)” ¢a-
ligmalarinin Tiirkiyedeki yansimalar1 da
Giimriik Birligi Anlasmasinin imzalandi-
g1 1995 yilindan itibaren baglamis oldu.
Daha sonra, AB Teknik Mevzuati cer-
gevesinde ABnin 89/106/EEC sayili Yap1

Malzemeleri Direktifinin  (Constructi-

« Ikincisi ise; 2004 yilinda da ilgili Ba-
kanliklar, TSE, ITBAK, Tiirkiye IMSAD,
TOBB, Ilgili Odalar gibi sektoriin énde
gelen temsilcilerinin  katilimiyla “Yapi
Malzemeleri Teknik Komitesi (YAMTEK)
olusturuldu. [16 Temmuz 2004 tarih ve
25524 say1ili Resmi Gazetede yayimlanarak
yirtrlige giren “Yapi Malzemeleri Tek-

nik Komitesinin Olusumu ve Gorevlerine
Dair Teblig (Teblig No: TAU/2004-007)]
Uyumlastirilmis  (Harmonize) Teknik
Sartnamelerde belirtilen

o Uciinciisii ise Avrupa Teknik Onay
Organizasyonu (EOTA) liderliginde yiiri-
tillen Teknik Onay siirecinin Tiirkiyede de
isletilebilmesi i¢in o zamanki T.C. Bayin-
dirlik ve Iskan Bakanlig tarafindan; 2007
yilinda Tirkiyede bir Teknik Onay Kuru-
lusu olusturulmas: ¢alismalarina baglandi,
T.C. Bayindirhk ve Iskan Bakanligrnin
oénciiliigiinde, TOBB, ODTU ve Tiirkiye
IMSAD gibi iilkenin énde gelen kurulus-
larinin destegiyle ayni yil Yapr Arastirma
Dernegi (YAD) kuruldu. Bunu takiben,
28.04.2008 tarihinde Insaat Teknik ve Bi-
limsel Arastirma Kurumu Tktisadi Islet-
mesi (ITBAK) kurulusunu tamamladi ve
Tiirkiye adina EOTAya sozcii {iye olarak
kaydedildi.

“CE” Isareti Nedir? Hangi Uriinler
“CE” isaret Alur?

Avrupa Komisyonu tarafindan 1983 y1-
linda yayimlanan “Yapir Malzemeleri Di-
rektifi / Construction Products Directive
(83/189/EEC)” ile Avrupada piyasaya gi-
recek malzemelerin “Conformity Europe”
kelimelerinin bag harfi olan CE isareti ta-
simas1 6ngoriildi. Bu ilk direktifte, 3 temel
gereklilik goz 6niine alinmistr:

o Uriiniin her durumda insan sagligina
zarar vermemesi,

» Cevreye zarar vermemesi ve

o Teknik yeterlilige sahip olmast.

Yururlukteki Yapt Malzemeleri Yonet-
meligine gore;

o Avrupada piyasaya arz edilecek,

o Tlgili tebligde listelenen Uyumlagtiril-
mig (harmonize) Teknik Sartnamelerde
belirtilen [17 Ekim 2012 tarih ve 28444 sa-
yili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriir-
lage giren “Yap1 Malzemeleri Yonetmeligi
(89/106/EEC) Kapsaminda Uygulanacak
Teknik Sartnamelerin Yayimlanmasi: Hak-
kinda Teblig (Teblig No: MHG/2012-09)]

o Ayrintilar1 Yap1 Malzeme Yonetmeligi
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(305/2011/AB) EK-1de yer alan “Yap Isle-
ri Igin Temel Gerekler’e uygun yap1 malze-
meleri CE isareti tagir:

(1) Mekanik dayanim ve stabilite

(2) Yangin durumunda emniyet

(3) Hijyen, saglik ve gevre

(4) Kullanimda erisilebilirlik ve giivenlik

(5) Guirtltitye karsi koruma

(6) Enerjiden tasarruf ve 1s1 muhafazasi

(7) Dogal kaynaklarin siirdiriilebilir
kullanimi

Yirirliikteki Yapr Malzemeleri Yonet-
meligine gore:

CE isareti, hakkinda bir uyumlastirilmis
standart veya hazirlanmis Avrupa Teknik
Degerlendirmesi bulunan tiim yap: malze-
melerinin, ilgili uyumlastirilmis standart
veya Avrupa Teknik Degerlendirmesi kap-
samindaki temel karakteristiklere iliskin
olarak beyan edilen performansina uygun
oldugunu teyit eden tek isaretlemedir.
Ulusal diizenlemelerde uyumlastirilmig
standart kapsamindaki bir yap1 malzeme-
sinin ilgili temel karakteristiklerine iliskin
performansinin uygunlugunun teyidi ve

LAYV IS0 0000000094944 70 00000 0000044440000 777

Tiirkiye dahil, Avrupa piyasasina girecek her insaat malzemesinin
“CE” isareti tasimasi, bunun icin de o iiriiniin uyumlagtirilmis
teknik sartnameye gore iiretilmis olmast gerekir.

isaretlemesi i¢in CE isareti diginda bir re-
ferans verilemez veya CE isaretinin aran-
mayacagmna dair herhangi bir hitkkiim ge-
tirilemez.

Peki tirtiniimiiz yenilik¢i (innovatif) bir
iirtinse ve bir standarda yer almiyorsa veya
standarttan sapma gosteriyorsa ne olacak?
Ona biraz sonra deginecegiz.

Uyumlagtirilmis (Harmonize) Teknik
Sartname

“CE” Isareti ile ilgili olarak sik sik sozii-
nii ettigimiz Uyumlastirilmis veya Harmo-
nize Teknik Sartname konusuna deginmek
istiyorum.

Biraz once, “Tirkiye dahil, Avrupa pi-
yasasina girecek her insaat malzemesinin
“CE” Isareti tasimasi, bunun i¢in de o iirii-
niin uyumlagtirilmis teknik sartnameye

gore {iretilmis olmasi gerekir” demistik.

Peki nedir bu Uyumlastirilmis Teknik
Sartname?

o ABnin 2011 yilinda yayimlamis ol-
dugu Yap: Malzemeleri Tiiziigiine [CPR
(305/2011)7a] gore; “Uyumlastiriimig Tek-
nik Sartname; uyumlagtirilmis standart ve
Avrupa Degerlendirme Belgesi anlamina
gelir” [‘harmonised technical specifica-
tions’ means harmonised standards and
European Assessment Documents]

o Buna paralel olarak, 10.07.2013 ta-
rihinde yayimlanan “Yapi Malzemele-
ri  Yonetmeligi (305/2011/AB)% gore
de: “Uyumlagtirilmis Teknik Sartname:
Uyumlagtirilmis standartlar1 ve Avrupa
Degerlendirme Esaslarini ifade eder”

Diger bir deyisle, bir triiniin CE Belgesi
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almast i¢in gerekli olan;

o Uyumlagtirilmig standart veya

o Uriinii tanimlayacak belirli bir stan-
dardin olmamasi durumunda Avrupa Tek-
nik Degerlendirme Belgesi de

Uyumlagtirilmis Teknik Sartname ola-
rak kabul edilir”

Burada bir terim kargasasina dikkat ¢ek-
mek isterim: “teknik sartname” ve “stan-
dart”

Bizde kamunun ¢esitli birimleri yonet-
melik yerine teknik sartname yaziyor. O
zaman soruyorum: “Teknik sartname ne,
yonetmelik ne?” Yonetmelik konusuna
ayrica deginecegim, ama burada bagka bir
hususun altini1 ¢izmek istiyorum:

o Kastedilen “teknik sartname” uyum-
lagtirilmig standardin ta kendisidir.

« Boylece kamunun standart hazirlamak
i¢in tniversiteler ve sanayi ile koordinas-
yon ihtiyaci da asgariye indirilmektedir.

Bunun sonucunda, standart gelistirmek
i¢in arastirma gelistirme ihtiyac1 da maa-
lesef ortadan kalkmaktadir. Yenilikgi (in-
novatif) triinler i¢in yapilan ve yapilmasi
gereken Ar-Ge biraz sonra tekrar degine-
cegim.

“CE” ve “G” [saretleri Zorunlu mu?

Malzeme kalitesini giivence altina alan
“G” ve “CE” isaretleri ile ilgili gelismelere
goz atacak olursak su gelismeleri goriiriiz:

o “CE” ve “G” isaretlerine iliskin uygu-
lamalar; 08.09.2002 tarih ve 24870 sayili
Resmi Gazetede yayimlanan ve 08.06.2004
tarihinde ytrirliige giren “Yapt Malzeme-
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“CE” isaretine sahip olmasi gerekmeyen ve yapt isinde kullunilmak
amaciyla piyasaya arz edilen ve ulusal standartlara tabii olan yapi
malzemeleri, onayli kurulus tarafindan verilecek “G” isaretini alir.

o Ayrica bir teknik sartname yazma-
ya gerek yoktur. Sadece, “falan standart
uyumlastirilmis veya zorunlu hale getiril-
mistir” demek yeter. Bizdeki bu karisiklik
Ingilizcedeki “Standard” ve “Code” keli-
melerinin ¢evirisinden kaynaklaniyor olsa
gerek. Dogru kullanim; ihtiyari ve zorunlu
standart ayirimiyla saglanabilir zannedi-
yorum.

« Sartname ayni zamanda, ingilizce “Te-
chnical Specifications” teriminin karsilig
olarak, proje bazinda her isin veya {irii-
niin temel kosullarini belirleyen teknik
dokiiman anlaminda da kullanilmaktadr.
Ornegin: ihale dosyalarinda ¢aligmalarina
ontimiize gelen Kaynak Sartnamesi, Boya
Sartnamesi v.b. gibi...

Yonetmelik ise ayr1 bir konu. Yonetme-
lik;

« Bir yasanin nasil uygulanacagini agik-
layan ve uygulamanin ayrintilarini veren,

« Hangi isin hangi standarda gore yiirii-
tiillecegini anlatan dokiiman olmasi gere-
kirken,

Bizde;

o Cogu kez standart yerine gecen dokii-
mandir,

leri Yonetmeligi (89/106/EEC)” ile ihtiyari
olarak baglamistir.

“Yapr Malzemeleri Yonetmeligi (89/106/
EEC)ne iliskin olarak 18.02.2006 tarih ve
26084 sayili Resmi Gazetede yayimlanan
degisiklik uyarinca ihtiyari uygulamanin
1.1.2007 tarihine kadar devam edecegi, bu
tarihten itibaren zorunlu hale gelecegi bil-
dirilmistir.

06.12.2006 tarih ve 26368 sayili Resmi
Gazetede yayimlanan “Yapr Malzemeleri
Yonetmeligi (89/106/EEC) Kapsaminda
olup CE [sareti Tasimast Mecburi Olma-
yan Yap: Malzemelerinin Tabi Olacaklar1
Ulusal Diizenlemeler Hakkinda Teblig
(Teblig No: YIG-15/2006-07)” ile de “G”
Isareti zorunlu uygulamast bir yil ertelen-
mistir.

« Sonug olarak; “CE” Isareti uygulamast
1.1.2007 tarihinde, “G” Isareti uygulamast
1.1.2008 tarihinden itibaren zorunlu hale
gelmistir.

Yiiriirlitkteki Mevzuat

Daha once de belirttigimiz gibi “G
ve “CE” isaretleri ile ilgili ilk referans:
11.7.2001 tarih ve 24459 sayili Resmi Ga-

»

zetede yayimlanan ve 11.1.2002 tarihinde
yiiriirliige giren 4703 sayili Uriinlere Ilis-
kin Teknik Mevzuatin Hazirlanmasina ve
Uygulanmasina Dair Kanundur.

4703 sayili kanuna istinaden bugiin i¢in
yurirliikte olan,

o Piyasada kalitesiz ve standart dist
triinlerin dolagimini 6nlemek,

« Piyasa disiplinini saglamak ve

o Haksiz rekabetin 6niine ge¢mek ama-
cryla

gerekli ulusal diizenlemeleri yapan iki
temel Yonetmelik vardir:

* 26.06.2009 tarih ve 27270 sayil1 Resmi
Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren
ve “G” Isaretine iliskin esaslar1 belirleyen
“Yap1 Malzemelerinin Tabi Olacag1 Kriter-
ler Hakkinda Yonetmelik”

« 10.07.2013 tarih ve 28703 sayili Resmi
Gazetede yayimlanan “Yapr Malzemele-
ri Yonetmeligi (305/2011/AB)” (AB’nde,
Yapr Malzemeleri Direktifi (Construction
Products Directive - CPD) yerine 2011°de
yuriirliige giren AB Yap1 Malzemeleri Tii-
ziigii (Construction Products Regulation
- CPR) paralelinde revize edilerek yeniden
yayimlanmistir)

Hangi Uriinler “G” Isareti Alir?

Biraz dnce “Hangi Uriinler “CE” Isareti
Alir?” sorusunu yanitlamigtik. $imdi de
hangi iiriinler “G” Isareti alir sorusuna ya-
nit arayalim.

Yapt Malzemeleri Yonetmeligi kap-
samindaki CE Markasrna sahip olmasi
gerekmeyen ve yapr isinde kullanilmak
amaciyla piyasaya arz edilen ve ulusal
standartlara tabi olan yapr malzemeleri,
Onayli Kuruluglar (Notified Body) tara-
findan verilecek “G Uygunluk Belgesi” ve
tireticinin “G Uygunluk Beyani’na daya-
narak “G” isareti tasir.

Bir Standarda Dayanmayan veya Sap-
ma Gésteren Uriinler

Buraya kadar, uyumlagtirilmig bir stan-
darda veya bir ulusal standarda dayali ola-
rak iretilen Onayl Kuruluslarin kontro-
linde “CE” ve “G” Isareti alan {iriinlerden
bahsettik. Peki iirtiniimiiz bir standarda
dayanmayan veya standartlardan sapma
gosteren yeni bir {iriin ise ne olacak?
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Bunun i¢in 6nce sistem nasil ¢alistigina,
yenilik¢i tirtin dreticileri dahil kimlerin
nasil ve hangi kanallardan “CE” ve “G” isa-
reti alacagina bakalim:

Bu akis diyagraminda;

« Bir ulusal standarda dayanmayan veya
ulusal standartlardan sapma gosteren ve
“CE” Igareti tasimasi gerekmeyen iiriin-
lerin Teknik Degerlendirme Kurulusu ta-
rafindan verilecek Ulusal Teknik Onay’a
istinaden “G” isareti tagtyacagini,

o Uyumlastirilmis bir teknik sartname-
ye dayanmayan veya bu sartnamelerden
sapma gosteren Uriinlerin Avrupa Teknik
Degerlendirme Belgesine istinaden “CE”
isareti tagtyacagini gordiik.

Hangi Uriinler igin Ulusal Teknik Onay
(UTO) veya Avrupa Teknik Degerlendir-
me (ATD) Belgesi diizenlenir?

Bu sorunun yaniti igin, ITBAK web si-
tesinde “G” Isareti igin hangi yap1 malze-
melerine Ulusal Teknik Onay (UTO) di-
zenlenir sorusunun yanita bakmak yeterli
olacaktir:

Uriine Dair Teknik Onay: Ulusal veya
uluslararas: standardi olmayan veya stan-
darttan sapma gosteren yap: malzemeleri
ile yap iglerinde kalic1 olarak tesis edilmek
tizere bir araya getirilen en az iki bilesen-
den olusan, tek bir dagiticidan bir defada
temin edilebilen, kendisinden beklenen
temel gerekleri karsilamak sarti ile emsal-
lerinden farkli karakteristikleri bulunan
malzemeler.

Prototip Uriine Dair Teknik Onay

Seri tretimi gergeklestirilmeyen, kulla-
nicinin taleplerine gore gelistirilmeye ve
kullanilmaya agik, iscilik ve montajina ilis-
kin sartlari, yapinin iiretim siirecinde rol
alanlar tarafindan tespit edilen, ancak ta-
nimli bir kullanim amacina gore temel ge-
rekler bakimindan kararli bir performans
gosteren malzemeler.

Ek Karakteristige Dair Teknik Onay:
Tabi oldugu standartlarin kapsamadigi
tiriin karakteristiklerine sahip oldugu be-
lirlenen yap1 malzemeleri.

Temel Gerekten Sapmaya Dair Teknik
Onay: Kullanildig1 yapim isinin tébi oldu-
gu temel gerek(ler)i tasimayan veya bun-
lardan sapma gosteren yap1 malzemeleri.

(1) Mekanik dayanim ve stabilite

(2) Yangin durumunda emniyet

(3) Hijyen, saglik ve cevre

(4) Kullanimda erisilebilirlik ve

guvenlik

(5) Gurtltiye karst koruma

(6) Enerjiden tasarruf ve

151 muhafazasi

(7) Dogal kaynaklarin

strdirtlebilir kullanimi

Karsilikli Tanimaya Dair Teknik Onay-
lar:  Ulusal Teknik Onay kuruluglar: ile
benzeri yetkilere sahip AB’ye tiye tilke Tek-
nik Degerlendirme Kuruluslarinin, ikili
ya da ¢ok tarafli olarak kurulan karsilikli
tanima mekanizmalar1 ¢ercevesinde veri-
len teknik onaylara ait yap:r malzemeleri.
[ATD Belgesi igin boyle bir belgeye gerek
yoktur.]

Yapim Sistemine Dair Teknik Onaylar:
Hakkindaki bir kural standardinda hiikiim
bulunsa dahi, takim malzeme olarak veya
beraberinde yap1 malzemesi olan veya ol-
mayan bilesenler ile monte edilerek, piya-
saya arzt mimkin olmayan durumlarda,
yapim isinin veya bir kisminin olugturul-
mast i¢in gerekli olan montaj sartlar1 ve
is¢ilik gibi ihtiya¢larin metodolojisi.

Tasarim Sistemine Dair Teknik Onay-
lar: Belirli yapim isleri veya kisimlar1 i¢in
gelistirilen, kendisinden beklenen temel
gerekleri karsiladigi kanitlanan mimari
detaylara gore farkli ¢oziimler i¢in bir ara-
ya getirilebilen bilesenlerden olusan, tek
bir dagiticidan bir defada temin edilmesi
miimkiin olsa dahi, ancak bir araya getiril-
digi takdirde takim malzeme olarak kabul
edilebilen, yapim esnasinda kanitlanmuig
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mimari detaya gére uygulanan sistemler.

Once,

o Bir uyumlastirilmis teknik sartnameye
veya ulusal standarda tabi olan yap1 malze-
melerinin nasil “CE” veya “G” Igareti ala-
cagini gordiik,

Sonra da,

o Bir uyumlagtirilmis teknik sartname
veya ulusal standarda tabi olmayan veya
bu standartlardan sapma gosteren yap1
malzemelerinin nasil “CE” veya “G” Isareti
alacagini gordiik.

Simdi su soruyu soralim: Neden uyum-
lagtirilmis teknik sartnameye veya ulusal
standarda tabi olmayan veya bu standart-
lardan sapma gosteren yapr malzemele-
ri dretiriz? Bunu Ozetle goyle agiklamak
mimkiin:

o Yenilikgi tirtin

« Sartlara uygun 6zgiin iiriin

o Birden fazla tirtinti igeren kit iirtin veya
tasarim sistemi gelistirmek

o Yapim sistemi

Neden Yenilik¢i Uriin?

Biz burada YENILIKCI (innovatif)
tirinden bahsetmek istiyoruz. Yine sora-
lim: Neden yenilikgi tiriin?

Bir triinii esas olarak temel hammadde
ve ig¢ilikle iiretiyoruz. Sonra onu belirli bir
kér marj ile satiyoruz. Piyasa kogullarina
gore iyi — belki bize ileride yatirim birikimi
yaptirabilecek — bir karla satiyoruz. Sonra?
Herkes o tiriinii yapmaya bagliyor fiyat dii-
styor, iscilik maliyetleri ise diinyanin ge-
lisimine gore devamli artiyor. Yani makas

30
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== Fiyatlar + Yenilik

20

=} Fiyatlar

=== Toplam Maliyet

15

== lscilik
== Malzeme

Sekil 1 - Yenilik¢i Hamlelere Gore Maliyet - Satis Geliri Grafigi
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daraliyor.

Sekil 1'deki grafige gore; eger tretici hig-
bir yenilik yapmazsa 6. zaman diliminde
satis geliri ile maliyet ayni olacak yani kar
sifir olacak, boyle devam ederse geliri ma-
liyetinin altina disecek, diger bir deyisle
zarar her giin artacak.

Bu durumda iiretici ne yapar? iki yonlii
hareketi vardir:

« Ya 5. zaman dilimindeki gibi bir sigra-
ma ile iirline bir yenilikg¢ilik katar ve fiyati
arttirir veya

o (Sekil-2) iscilik maliyetlerini dustiriir.
Aslinda bu da bir inovasyondur.

« Tabi ideal olani her ikisinin birden ya-
pilmasidir.

Sekil 2deki grafik bize “Yenilik¢iligin iki
nedenle sart oldugunu” gostermektedir.

« Sartlardan birincisi, katma degeri yiik-
sek iiriin elde edilmesi,

« Tkincisi “bagkalar1 benim maliyetime
mal satiyor” diye yakinmak yerine, stan-
dartlar1 diistirmeden maliyetleri diisiirme-
nin yollarini bulmaktir. Burada Aragtirma
Gelistirme giindeme gelir.

Aragtirma ve Gelistirme

Bu yol sizi ulusal ve uluslararas: piyasa-
da daha rekabetci yapacak, kir oraninizi
arttiracaktir. Bunun bilinmesine ragmen;
her kurulus devamli bu konu ile ilgilene-
medigi gibi, baz1 kuruslar ve kisiler fikir
iiretirken, bazilar1 da onu aragtiracak ola-
naklara sahip olabilirler. Sizin i¢in de du-
rum boyleyse;

o Ar-Ge ihtiyacinizi saptayin,

o Destek fonlarindan yararlanin,

« Universiteler ve TUCSA Yapisal Celik
Egitim ve Arastirma Merkezi (YACIM)
veya Yapt Arastirma Dernegi (YAD) gibi
bu konuda yetkin kurumlarla teknik igbir-
likleri yapin,

« Sonra da Ulusal Teknik Onay (UTO)
veya Avrupa Teknik Degerlendirme
(ATD) Belgesi alin.

Ar-Ge'yi distinecek dahi vaktiniz olma-
yabilir. O zaman da;

« Isteyin Ar-Ge Pazar1 olusturalim,

o Universitelerdeki ve sanayideki geng
mimar ve mithendisler, yaratic1 diigtinceli-
ni pazara getirsinler,

« Siz yaratic1 diigiinceler arasindan des-
tekleyeceginiz projeyi segin,

+ Fiyatlar + Yenilik

== Fiyatlar

' e Toplam Maliyet

10 1

=>é= iscilik Maliyeti

== Malzeme

Sekil 2 - Maliyet Diisiiriicii Hamlelere Gore Maliyet - Satis Geliri Grafigi

o Onereceginiz veya segeceginiz proje
i¢in Ar-Ge galigmasi yapilmasi ve hatta ko-
nunun igerigine bagli olarak tiniversiteler-
de yiiksek lisans veya doktora tezi olarak
incelenmesine olanak saglayin,

« Ulkemiz, katma degeri yiiksek bir iriin
daha kazansin.

Sonug olarak;

1. Katma degeri yiiksek yenilik¢i tirtin
Tirkiye i¢in ¢ok 6nemlidir,

2. Guvenli, siirdiiriilebilir ve cagdas yap1
Tiirkiye i¢in ¢ok énemlidir,

3. Bunun igin, kurulusun biytkligi ne

olursa olsun;

a. Ar-Ge galigmalarina 6nem verilmeli-
dir,

b. Yenilikg¢i tirtinleriniz i¢in Ulusal Tek-
nik Onay (UTO) veya Avrupa Teknik De-
gerlendirme (ATD) Belgesi mutlaka alin-
malidir.
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Towards 8th International Steel Bridges
Symposium...

European Convention for Constructional
Steelwork (ECCS) Bridge Committee, gath-
ering twice in a year in a member country,
convened in Istanbul on 15-16 May 2014
hosted by Turkish Construction Steel Asso-
ciation (TUCSA). Due to recent resignation
of ECCS Bridge Committee (AC-3) Pres-
ident, last preparations were completed by
ECCS Publicity Management Board (PMB)
President H. Yener Giires and the conven-
tion took place accordingly.

One of the significant topics discussed
on the second day of the convention was
the “8th International Steel Bridges Sym-
posium” planned to be held in Istanbul by
TUCSA on 14-16 September 2015. The
most important reason why ECCS Bridge
Committe requested this symposium to be
held in Istanbul was the existence of major
steel bridge projects in Turkey, such as 3rd
Bosphorus Bridge and Izmit Bridge.

Turkish Construction Steel Association
started working on the subject following
this convention. Topics to be discussed in
the “8th International Steel Bridges Sym-
posium” to be held in Istanbul
on 14-16 September 2015 have
been selected and preparations
have been made to host the
event worthily of Turkey. De-
tailed information on the sym-
posium is available on www.
sbic2015.o0rg.

Course on Seismic Design
of Steel Structures

On 31 May-01 June 2014,
“Seismic Design of Steel Struc-

tures” course was lectured by Prof. Dr. Raf-
fele Landolfo, TC-13 President and Dean
of Naples University Faculty of Architec-
ture and Engineering, in headquarters of
Chamber of Architects Istanbul Branch in
Karakéy upon the request of TK-13 Earth-
quake Committee. Participants were pre-
sented with ECCS Academy and TUCSA
Participation Certificates upon the com-
pletion of the course. The number of par-
ticipants were high for the course held by
Turkish Construction Steel Association
(TUCSA) and Construction Steel Training
and Research Center.

After PROSTEEL 2014

Winners of 14th PROSteel Steel Struc-
ture Design Student Competition or-
ganized by Turkish Construction Steel
Association with the partnership and
sponsorship of Borusan Mannesmann
have been announced. Yildiz Techni-
cal University team among a total of 31
groups won the competition of this year.

PROSteel 2014 supports students to gain
experience in steel structure design and
applications by developing creative solu-
tions with steel material and further aims
to promote cooperation between students
of Architecutre and Civil Engineering De-
partments.

In the competition where architecture
and engineering students from all around
Turkey participated, the team composed
of Yildiz Technical University Architecture
Department and Bosphorus University Civ-
il Engineering Department students took
the first place. Students participated the
competition with the theme of “Disaster
Homes Steel System Design” project.

Amount of total prize in this year’s com-
petition has been increased by 50%. Win-
ner team won 8.000 TL and runner-up won
5.000 TL monetary prize. In addition to
these awards, the team which used Borusan
Mannesmann products at a high percentage
in their design was awarded with Borusan
Mannesman Special Prize worth of 7.500

TL.

The jury lead by Prof. Dr. Mimar Hasan
Sener (M.SC. ARCH) composed of Prof.
Dr. Ayhan Usta (M.ARCH), Prof. Dr. Cel-
al Abdi Giizer (M.ARCH), Prof. Dr. Nesrin
Yardime1 (M.SC. CE), Dr. Selguk iz (M.SC.
CE) and Yagar Marulyali (M.SC. ARCH).

Prizes were presented in the ceremony
held after the colloquium in Yapi-Endiistri
Merkezi on 23 May 2014 Friday at 17:00.
An exhibition was also held for the presen-
tation of all of the projects in the competi-
tion.

Everyone is Talking About This Steel
Structure:
NoXX Apartment

Location: Beyoglu Istanbul

Architectural Design: Cem Sorgu¢ CM
Architecture

Associate Architects: Sezin Ergene, Elvan
Cakit, Yolga Yagli, AminaRezoug, Deniz
Gezgin

Employer: Prospera Real Estate A.S.

Structural Design: Ozcihan /Akgiil Engi-
neering Consultancy

Load-Bearing System Consultant: Oguz
Cem Celik

Total Area: 733,02 m*

Plot Area: 128,37 m?

NoXX Apartment, with the start of utili-
zation in 2013, initially attracted the archi-
tectural community. Then, everyone started
talking about NoXX Apartment which was
awarded in “Structure Division” in National
Architectural Award...

Located in one of narrow and dead-end
streets of Cihangir, NoXX Apartment was
constructed with steel structure with a
reference to the rare start-of-the-century
structural character of the area due to hard-
ship of conventional reinforced concrete
construction and necessity of completion in
a short timeframe. Structure under the soil
level was built of reinforced concrete where-
as the remaining floors were constructed in

steel structure in layers. Con-
struction designed in compos-
ite format with steel structure
allowed the structure to be ob-
served both from interior and
exterior due to non-use of plas-
ter, paint or coating material.
Second fagade of the build-
ing, which had to be construct-
ed as one-sided wall due to
regulations, was built with dou-
ble-brick wall with insulation
material in-between. Bricks,
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which were custom-designed and
manufactured to bear loads in certain
places on the facade and placed with
a natural texture, became elements
which prevented monotony on the
surface with linear shadows at differ-
ent lengths at different times of the
day. These cantilevers are also used by
birds as perch.

Fagades overlooking the street
and the garden are designed as ar-
eas where living spaces open to nar-
row balconies with wide openings to
make the best of the light.

NoXX Apartment consists of a total
of 7 studio apartments (including two
roof duplexes and two garden duplex-
es) designed as per the style and necessities
of the district, with areas varying between
60 - 70 sqm.

Izmir Adnan Menderes Airport New
Domestic Terminal

Izmir Adnan Menderes Airport New
Domestic Terminal constructed by TAV
Construction, the 2nd largest company in
airport construction, started operations as
of 17 March 2014. Constructed with an in-
vestment of 266 million Euros and complet-
ed in 21 months by TAV Construction, the
new domestic terminal has a closed space
of 200.000 sqm. Project being the largest
domestic terminal also includes a closed
carpark with a capacity of 2.537 cars and an
open carpark with a capacity of 3.000 cars.
Architectural design is by Yakup Hazan Ar-
chitecture whereas structural design is by
Statica Engineering.

Terminal is constructed over a total area
of 291.267 sqm. With the completion of the
construction, 200.000 sqm space is added to
the usable area of 110.000 sqm in the exist-
ing International Terminal. 220.000 cubic
meter of concrete and 15.000 tonnes of con-
struction steel is used in the construction
of the terminal. Designed with 64 check-in
counters, 40 elevators, 30 escalators, 666
meters of moving walkways and a luggage
capacity of 5.000 luggages/hour as per its
capacity of 25 million passangers per year,
the terminal will be operated by TAV Ege,
subsidiary of TAV Airports, until the end of
year 2032.

TAV Airports realized each and every de-
sign, construction and operation process of
the new terminals within the framework of
enviromental sustainability policies. With
“Waste Management Policy” put into prac-
tice during the demolition of the old ter-

minal building, 99% of the waste material
is reused or recycled. The policy is awarded
with “Innovative Sustainability Practices
Award” presented for the first time by Sus-
tainable Development Association (SKD).
Application for Leadership in Energy and
Environmental Design (LEED) certifica-
tion Izmir Adnan Menderes Airport New
Domestic Terminal and Carpark was made
in December 2012. New Domestic Terminal
will be the first airport terminal building to
be certificated by LEED in Turkey.

A spacious design is foreseen for passen-
gers departing from New Domestic Termi-
nal to easily observe the planes in apron and
take-off. To form the spacious areas created
by the unique architecture of the terminal,
various roofs and courtyards to be located
on the reinforced concrete main structure
are designed with structural steel. Since the
airport is located on first-degree seismic
zone, several creative details which are ap-
propriate for the architectural design and
structurally safe were designed and solution
were developed accordingly.

The focus point of the terminal design is
the diagrid vaulted roof with dimensions
of 200 m x 80 m in the plan covering the
check-in hall in departure level entrance
with a clearance of 72 m, and four diagrid
hyperboloid cone “elephant feet” structures
developed with architectural steel. Interior
spaces of the four elephant feet with bottom
diameters of 15 m and 20 m in two types are
designed as commercial spaces. Elephant
feet are detailed to support the majority
of lateral and vertical seismic loads of the
vaulted roof.

Terminal main structure and deck struc-
ture where departure lounges are located are
connected with a gallery of 400 m and this
gallery also acts as a structural joint sepa-
rating the two structures physically. Roof
structure of the gallery having a clearance
of 27 m is designed with architectural steel

originating from an origami form
consisting of architecturally folded
plates. Entirity of one side of the ori-
gami roof is designed as a roller sup-
port to adapt with displacements at a
level of +/- 30 cm in both directions
on horizontal plane due to different
movements of the two separate struc-
tures under seismic loads. Along the
gallery covered by the origami roof,
there exists a road structure designed
and elevated from the floor level with
structural steel (called “flying road”)
to allow transport of transfer pas-
sangers between domestic and inter-
national terminals with electric cars.
In addition to the vaulted and
“origami” roof, “sail” roofs architecturally
originating from its form and the concave
roof enabling transition between domestic
and international terminals are constructed
with space frame system due to convenience
in installation and possibility of flexible ge-
ometry formation. Since the deck structure
on the apron side of the terminal forms the
continuation of the deck in international
terminal, this structure is again designed
with “sail” columns originating from the
form with structural steel.

Glass canopies at the terminal entrance
are produced from composite material with
photovoltaic cells to form shadow and pro-
duce green energy to the terminal from so-
lar energy. Connection detail element at the
tip of the pin support steel pipe elements
forming the supporting system of the cano-
py is formed with cast structural steel.

Vaulted Roof

To reduce the necessity of welding on
site and increase the construction speed,
the vaulted roof is designed with modular
prefabricated hallow members with custom
bolted connections. A total of 1.752 no.
built-up 40 cm x 60 cm sections were man-
ufactured with longitudinal welding of two
S355N class steel U-plates. 14mm or 16mm
plates were used for welding for manufac-
turing of the hallow sections. 2.400 tonnes
of structural steel is manufactured in total
for the roof.

All members (except the cross-section
plane angle) at the connections are manu-
factured with a drill angle of approximate-
ly 4 degrees to ensure that members are
architecturally located in accordance with
the roof plane. Connecting plates at the tips
of elements are welded in custom double
formworks to form the angle at the connec-
tions.

With the embedded cross element at
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the common joint of four members, it is
detailed by using 32 no. 10.9 HR standard
prestressed bolts are used. Top side of con-
nection tips of the elements are left open for
placing the bolts and top of the support is
connected with welding continuity plates
joining four elements together. A total of
829 connections are installed. In design,
vertical seismic load in addition to the hor-
izontal seismic load is considered due to
large clearance of the roof. It is observed
that member connections are subject to
similar critical loads at both major bending
axis due to diaphram loads created by ver-
tical loads with horizontal loads on the roof
plane.

One fairlead fixed support detail on one
side and a pin-connection support detail is
connected on the other side of main sup-
porting beams at two edges of the roof.
Main reinforced concerete beams on two
sides are connected to each other with 7
tension rods for roof integrity and to con-
trol displacements. Tension rods are fur-
nished with load sensors to continuously
monitor the roof behaviour and recorded
information is accessed by the relevant peo-
ple over the internet.

Elephant Feet

Supporting reinforced concrete beams
along the two sides of the vaulted roof are
supported by reinforced concrete circular
composite columns with a diameter of 120
cm and built-up I-sections inside. These
columns allow economy for the roof with
the use of elephant feet columns as support-
ing elements where they were initially de-
signed for architectural purposes since the
roof does not have sufficient rigidity alone
on the short edge and provide significant
contribution to the roof structurally in the
sense of horizontal rigidity.

Elephant feet are
typically designed with
pipe elements of CHS
273 x 16. The indica-
tive fact for the choice
of pipe cross-sections
was that the roof is
to provide the struc-
tural rigidity which
will limit horizontal
displacements  under
seismic loads. Conti-
nuity in load transfer
is typically provided
by cross plates at pipe
connections and welds
between the pipes, and
geometric reference is
thus set during instal-

lation. Full penetration welding is used at
nodes located at half length of the elephant
feet from the bottom. Site welding is kept
at minimum by pre-production of the el-
ephant feet with several separate parts be-
tween each node level before installation,
factory installation of 3-layer parts and
sending the bottom parts to site.

Elephant feet structure and interior glass
facade elements are connected only from
top and bottom edges like curtains with
horizontal circles composed of indepen-
dent steel pipes. Glass fagade is detailed in
a manner to protect the glass elements from
movements to occur due to earthquakes
with joints between glass facade elements
and independent supporting circles.

To ensure conformity between the struc-
ture and the elements in movements during
an earthquake, system and connection
details were developed in the design of
all fagades in the terminal
in general, including the
courtyards. Thus, bulky el-
ements in the facades are
avoided and risk of glass el-
ements breaking during an
earthquake, which poses a
threat for the passangers, is
minimized.

Structurally  compatible
with the seismic zone and
functional Izmir Adnan
Menderes Airport New Do-
mestic Terminal, designed
by Turkish architect and
engineers and a unique and
aesthetic structure, is pre-
sented to our country as an
exemplary application to
structural steel.

Architect Semra Uygur:
“One Must Have Learned to Think in
3-D to Construct in Steel ...”

Personally, I prefer structures with a good
proportion of solidity and transparency.
I do not like buildings which are totally
transparent and where everything is in the
open. This is surely a very personal emo-
tion, however, structures with a well-adjust-
ed proportion of solidity and transparency
and changes in material is observed where
required whereas finished with a single ma-
terial in majority allure me more.

We produce the cross-sections and
principle details of the members on paper
where we use steel in our projects since
steel requires sophistication and many de-
tails. Details are unfortunately something
no one cares in our country but if you do
not use steel with sophisticated details, the
structure becomes rude like a marketplace.
And this is a shame for the material and the
structure. In my opinion, the architect shall
determine the principles of steel.

One more issue is that, there is no mean-
ing in it even if the structure is construct-
ed with steel unless we perceive that the
structure is steel. For instance, a building is
constructed and enclosed, I do not perceive
it as steel when observed from the outside.
This has no meaning at all. Steel is covered
with plaster for fire protection or with an-
other material for solidity, then steel has no
meaning in any sense. We have an under-
standing in our office: structure is the main
element of construction, its anatomy, which
has to stay in the open. If it is enclosed, then
there is no meaning in constructing in steel.
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