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8. Uluslararasi Celik Képriiller Sempozyumu Sonrasinda
ECCS Képrii Komitesi (AC3) Toplantisi Istanbul’da Yapildi

Yilda iki kez tiye iilkelerden birinde toplanan, Avrupa Yapisal
Celik Birligi (ECCS - European Convention for Constructional
Steelwork) AC-3 Koprii Komitesi (Bridge Committee), 8. Ulus-
lararas1 Celik Sempozyumu sonrasinda 18 Eyliil 2015 tarihinde
TUCSA ofisinde topland.

Bu yil 22 Nisan 2015 tarihinde Paris’te toplanan ECCS Koprit
Komitesi son toplantisini 18 Eyliil 2015 Cuma giinil yine Tiirk
Yapisal Celik Dernegi evsahipliginde Istanbulda yapti.
Toplantida 6ncelikle TUCSA tarafindan 14-16 Eyliil 2015 tarih-
lerinde Istanbulda Wyndham Grand Istanbul Kalamis Marina
Otelde gergeklestirilen “8. Uluslararas: Celik Kopriiler Sem-
pozyumu” degerlendirildi. Bu yil yapilan sempozyumun, yalniz
sunulan bildiri sayist agisindan degil, ayn1 zamanda bildirilerin
akademik degeri ve uygulamalara yénelik sunumlari da kapsa-
mis olmasi nedeniyle ¢ok basarili gectigi degerlendirildi. Bu ba-
sarinin devami i¢in, “9. Uluslararasi Celik Kopriiler Sempozyu-
mu’nun 2018 yilinda ve takip eden Uluslararas: Celik Kopriiler
Sempozyumlarinin da her dort yilda bir, Avrupa Celik Kopriler
Odiilleri ile es zamanli olarak gerceklestirilmesi kararlagtirildi.
ECCS tarafindan gelik kopriilerin avantajlarini 6ne ¢ikaran
projeleri 6diillendirmek amaciyla 2008 yilindan itibaren (2014
harig) ¢ift yillarda degisik kategorilerde gerceklestirilen “Avru-
pa Celik Kopriiler Odiilleri” (European Steel Bridges Awards)
yarismasinin sartnamesi belirlendi. Bu yil ECCS Yarismalarinin
uluslararasi yarismalar arasinda en 6n siralarda yerini almasi
i¢in yiirttiilen ¢aligmalar kapsaminda, yarismaya ECCS tiyeleri
diginda da uluslararasi projelerin katilmasina olanak saglanmasi
kararlastirildi ve bunun igin ilk kez “Uluslararasi Képrii Ozel
Odiilii (International Bridge Special Award)” kategorisi olustu-
ruldu.

Diger bir ¢aliyma da, ECCS Tanitim Kurulu Bagkan: H. Yener
Giires’in 16 Mayis 2014 tarihli toplantida yaptig1 6neri tizerine
CTICM temsilcisi Daniel Bitar koordinasyonunda gelistirilen ve
kisa ad1 WIN olan “The Use of Weathering Steel in Europe” Ar-
Ge proje teklifinin 15 Eyliil 2015 tarihinde RFCSe sunulduguna
iligkin bilgi paylagildi. Projenin amaci, atmosferik sartlardan
kaynaklanan korozyona kars: boyali ve galvanizli ¢elikten ¢ok
daha uzun yillar dayanabilen hava sartlarina dayanikli korten
geligin kullaniminin, bilinirliginin artirilmasi ve kullanim esas-
larinin gelistirilmesi oldu. Proje onaylandig: takdirde, 2016 yili
ortalarindan itibaren piyasada Korten Celik (Cor-Ten) olarak
bilinen hava kosullarina dayanikli gelik kullanimi konusunda
kapsamli bir ¢calisma baglatilacak, ECCS tarafindan 2000 yilinda
yayimlanmis olan “The Use of Weathering Steel in Bridges”
dokiimani giincellenecek, saglanan gelismeler Avrupanin gesitli
tilkelerinde gerceklestirilecek seminerler ve ¢alistaylarla sektor
ile paylasilacak.
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Istanbul'da HISTWIN Calistay:

ECCS koordinatérliigiinde yiriitiilen HISTWIN+ Projesi
kapsaminda, Tiirk Yapisal Celik Dernegi tarafindan diizen-
lenen HISTWIN Calistayi, 17-18 Eyliil 2015 tarihlerinde
Fenerbahge Faruk Ilgaz Tesislerinde gerceklestirildi. Bi-
rinci giin gelik yapilarin tasarim ve uygulamasina iligkin
Eurocode’lar hakkinda bilgilendirme sunumlar1 gercek-
lestirilirken, ikinci giin ise riizgar tiirbinleri kulelerindeki
yenilikler sunumlar1 (Dissemination Seminar on innova-
tion for Towers for Wind Turbines) yapildi. Seminere, ko-
nusmact olarak yabanci uzmanlarla birlikte, Tiirkiyeden iki
akademisyen ve bir uzman da katildi. Calistay sonunda ya-
pilan sunumlardan olusan bir Proceeding hazirlandi. Soz-
konusu HISTWIN Calistaylar1 / Bilgilendirme Seminerleri
Istanbuldan sonra 2 Aralik 2015 tarihinde Isvec¢te diizen-
lenecek. Isve¢’ten sonra ise Almanya, Portekiz ve Yunanis-
tanda da proje kapsaminda calistaylar gerceklestirilecek.

Celik Yapilar Icin Ozel Bir Yangin Testi

Yapisal yangin giivenligi, son 20 yilda Avrupa ve Amerikada hizli
gelisim gosteren yangin bilimi ve ingaat mithendisligini birlestiren
bir aragtirma dali. Gegtigimiz giinlerde Tiirkiyede de celik yapilarla
ilgili cok ozel bir test gerceklestirildi. Bogazigi Universitesi’ Ingaat
Miihendisligi Bolimirnden Dog. Dr. Serdar SELAMET bu testin
onemini su sozlerle dile getirdi: “Bu yangin dayanum testi calisma-
stmin genel amact Tiirkiyedeki yiiksek kath celik ve kompozit bina-
larin yangina kars1 performansini arttirmak ve bu yapi sistemle-
rinin yapisal yangin prensiplerine gore tasarlanmas igin onemli
bir asama kaydetmektir. Ar-Ge ¢alismasinmin sonucunda, yalitun
kullanilmayarak yangina uzun siire dayanikh yeni bir beton-gelik
diseme sistemi ve celik birlesim tasaruni iiretinek ve bu yeni tasa-
rumin ¢elik ingaat sektoriinde kullanimin tesvik etmektir.
Tiirkiyede ilk defa iiniversite arastirma projesi olarak gelistirilen
biiyiik ¢apl bir yangina dayanim deneyi olan bu proje ile yiiksek
katli celik binalarda siklikla kullanilan celik-beton kompozit dose-
mesi ile celik mafsalli (basit) birlesimi 105 dakika ISO834 yangin
egrisine ve sonrasinda 90 dakika sogumaya maruz birakilmagtir.

Beton-gelik doseme ile birlikte patent icin bagvurulan moment ak-
taran bir mekanizma sistemi de test edilmistir. Yapinin davranisi;
video kamera, 1sil-giftler, deplasman ve gerinim olgerlerle deney
siiresince gozlemlenmistir. Avrupa Marie Curie 7. Cerceve Progra-
mu ve Tiibitak 3001 Ar-Ge Projesi destegi ile 1.5 senedir planlanan
kompozit bir doseme kesiti (3.5mx4m) Efectis Era Avrasya Yangin
Laboratuvart’nda test edilmistir. Deneyin sonuglari, kompozit do-
semelerin oncelikle 105 dakika yiiksek sicakliga maruz birakilsa
bile yapinin “membran” diye adlandirilan bir mekanizma ile yiik
tasima kapasitesini yitirmedigi gozlemlenmistir.”

Celik Yapilarin Tasanim ve Yapim Kurallar

Yénetmelik Taslag Hazir

Tiirk Yapisal Celik Dernegi tarafindan 2006 yilinda yapilan stratejik
degerlendirme kapsaminda belirlenen “Celik Yapilar Yonetmeligi”
ve “Hafif Celik Yapilar Yonetmeligi” ihtiyaglar: ilk olarak 14 Ara-
lik 2006 tarihinde Tiirk Yapisal Celik Dernegi heyetinin Bayindirlik
Bakanlig1 Yiiksek Fen Kurulu Bagkani: Oktay SENDURu ziyareti
sirasinda kamu ile paylagilmis ve YFK Bagkanrnin sifahi talimati
ile Tuirk Yapisal Celik Dernegi tarafindan hazirlanan “Yap1 Celigi
Isleri Teknik Sartnamesi” 7 Nisan 2007 tarihinde yayimlanmuist.
2006 yilindan beri stirdiiriilen ¢aligmalarin ve 20 Aralik 2013 tari-
hinde Cevre ve $ehircilik Bakanligi Miistesar Yardimcis1 Miicahit
DEMIRTAS?a sunulan talebimizin sonucunda, Cevre ve Sehircilik
Bakanligi Mesleki Hizmetler Genel Miidiirliigii ile Istanbul Teknik
Universitesi arasinda imzalanan protokole istinaden Prof. Dr. Ca-
vidan YORGUN yiiritiictiliginde deneyimli bir akademik ¢aligma
grubu tarafindan “Celik Yapilarin Tasarim ve Yapim Esaslar1” taslagi
hazirlandr.

Soézkonusu taslak dokiimanin sektor ile paylasilmasi amaciyla dii-
zenlenen “Celik Yapilarin Tasarim ve Yapim Kurallarinin Belir-
lenmesi Calistayr” Cevre ve Sehircilik Bakani Idris GULLUCEnin
tegrifleriyle 19.10.2015 Pazartesi giinii Istanbulda gerceklestirildi.
Calistaya Mesleki Hizmetler Genel Mudiirliigii ile proje ekibinin
yani sira; iiniversitelerden 6gretim gorevlileri, ilgili kamu kurum ve
kuruluslarinin temsilcileri, Tiirk Yapisal Celik Dernegi ile birlikte bir
¢ogu dernegimizin iiyesi olan sektérde gelik yapilara dair proje, mii-
savirlik ve uygulama konularinda ¢alisan yetkin isimler katildilar.
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PROSteel 2016 Heyecam Basladi

Tiirk Yapisal Celik Dernegi ve Borusan Mannesmann tarafindan
diizenlenen, Ana Sponsorlugunu Borusan Mannesmann’in yaptig
PROSteel 2016 Celik Yapi Tasarimi Ogrenci Yarigmast'na bagvurular
26 Ekimde bagladi. Bu y1l 16'ncist diizenlenen yarismada Birinci ola-
cak ekibe 8 bin TL, ikinci ekibe 5 bin TL, tiglincii ekibe ise 3 bin 500
TL para 6diilii verilecek. Bunun yani sira, tasarimlarinda agirlikli
olarak Borusan Mannesmann iiriinleri kullanan ekiplerden biri 7
bin 500 TL tutarinda Borusan Mannesmann Ozel Odiili'niin sahibi
olacak. Ayrica 5 gruba da toplam 5 bin TL degerinde Mansiyon ve
Tesvik 6dili verilecek.

PROSteel 2016 YARISMA SARTNAMESI

“Semt Pazar Yeri” Tasarum

1. Yarismanin Amaci

o Celik yapinin 6zelliklerini vurgulayan yaratici ¢oziimler gelistir-
mek,

« Mimarlik ve Insaat Miihendisligi boliimlerinde okuyan égrencile-
rin birlikte ¢alismalarini tesvik etmek,

« Ogrencilerin gelik yap1 tasarim1 ve uygulamalari konularinda dene-
yim kazanmalarina destek olmaktir.

2. Yarismaya Katilim Kosullar1

« Tiirkiye ve KKTC Universitelerinden ve/veya denk okullarindan
sadece mimarlik ve insaat mithendisligi boliimlerinde lisans 6greni-
mi goren 6grenciler yarigmaya takim halinde katilabilirler. (Lisan-
stistil 6grenim goren 6grenciler yarigmaya katilamazlar)

o Takim tiyelerinin, 6grencilik durumlarini, bagli bulunduklar:
yiiksek 6grenim kurumundan alacaklari belge ile kanitlamalari
gerekmektedir.

« Yarismaya katilacak takim en az bir mimarlik ve bir ingaat mii-
hendisligi boliimii 6grencisinden olugsmalidir. Takimlar en ¢ok 5
6grenciden olusur.

o Her yarigma takimi, herhangi bir Tiirkiye ve KKTC tiniversitesinin
bir mimarlik ve bir insaat mithendisligi fakiiltesi 6gretim elema-
nindan danigmanlik alabilirler. Bir takimin en fazla biri mimarlik
biri de insaat miihendisligi fakiiltelerinden olmak tizere iki 6gretim
elemani danismani olabilir. Danigman 6gretim elemaninin ismi pro-
je takimryla beraber birlikte “Danigman Ogretim Elemani” seklinde
belirtilir.

« Bir 6grenci yalniz bir takimda yarigmaya katilabilir.

o Her takim yarismaya yalnizca bir proje ile katilabilir. Yarigmaya
katilacak projenin tasiyici sistemi gelik olmalidir.Yarigmaya sunu-
lan proje daha énce Celik Yap1 Ogrenci Yarismalarrna katilmamis
olmalidir.

« Yarigmaya katilim ticretsizdir.

« Kayit I¢in Son Bagvuru Tarihi'ne kadar (7 Mart 2016) Bagvuru
Formu'nu facebook iizerinden gondermeyen takim yarismaya katila-
maz. Yarigma bagvurular: Borusan Mannesmann Facebook sayfasin-
dan yapilacaktir. (www.facebook.com/BorusanMannesmannBoru)

« Yarismacilar son soru sorma tarihine kadar yarismaya iliskin
sorularini info@prosteel.org adresine gonderebilirler ya da www.
prosteel.orgda yer alan sorular-cevaplar alanina mesaj birakabilirler.
Sorularin yanitlari kayith bitiin yarigmacilarin e-mail adreslerine

3 Aralik 2015 tarihine kadar génderilecek ayrica yarismanin web
sitesinde yayimlanacaktir.

« Katilimcilarin yarismanin kayit igin son basvuru tarihine kadar
facebook tizerinden kayit formunu doldurmalar: (www.facebook.
com/BorusanMannesmannBoru adresinden) gerekmektedir. Bagvu-
ru sirasinda rumuz sistem tarafindan otomatik verilecektir. Sistem
tarafindan verilen bu rumuz tiim pafta ve belgelerde kullanilacaktir.
Yarigmacilar kendileri ayrica bir rumuz olugturmayacaktir.

« Yarigsmacilar, yarisma facebook adresi iizerinden kayit formu

doldurarak isim, adres ve gerekli bilgileri yarigma raportorliigiine
bildirmis olurlar. Kayit formunun raportorliige facebook iizerinden
ulastirilmasinin ardindan katilimciya kaydinin ulastiina dair onay
yazis1 ekranda goriinecektir.

o Yarismacilar; yarigmaya sunduklar: projelerin her tiirlii telif, yayin,
kullanim ve sergileme haklarint miinhasiran yarigmay: diizenleyen
Tiirk Yapisal Celik Dernegine ve Borusan Mannesmanna devret-
tiklerini kabul ederler. Yarismaya ekip olarak katilan ortaklarin her
biri, diizenleyici kuruluslara kars1 ortaklasa ve zincirleme olarak
sorumludur.

o Yukaridaki hususlara uymayan projeler, segici kurul karari ile tuta-
naga gegirilerek yarigma dis1 birakilir.

3. Yarisma Konusu

Yarismacilarin uygun gorecekleri bir alanda bir “Semt Pazar Yeri”
igin yar1 agik kullanimlara uygun striiktiirel sistem tasarimidir.
(Ihtiyag Program i¢in 9.Madde’ye bakiniz)

4. Proje Verileri

« Tasarimda tastyici sistem ile ilgili sinirlama yoktur.

« Riizgar yiikii, kar yiiki ve diger yiikler icin secilen bolgeye ait olan
biiytikliikler kullanilacaktir. Deprem hesaplarinda, yapinin tiirii ve
bulundugu deprem bélgesine ait karakteristik degerler goz 6niine
almacaktir.

5. Kullanilacak Standart ve Yonetmelikler

Deprem Bolgelerinde Yapilacak Binalar Hakkinda Yonetmelik
(DBYBHY) ile ulusal/uluslararasi gegerliligi olan yapisal ¢elik stan-
dartlarina gore tasarim yapilacaktir.

6. Projelerde Aranacak Nitelikler

« Projelerde, mimarlik ve mithendislik ¢oziimlerinde yaraticilik ve
olgunlugun yani sira; mimarinin ve tagtyici sistemin uyum iginde
olmasi istenmektedir. Tagtyic1 sistem bilesenlerinin 6n boyutlarinin
dogrulanmus, detay ilkelerinin ¢6ztilmiis olmas: beklenmektedir.

« Tas1yici sistem tasariminda, kullanilacak yapisal ¢elik malzeme-
ler, kesit ve birlesim tipi se¢cimi serbesttir. Borusan Mannesmann
trinleri ile ilgili bilgilere www.borusanmannesmann.com adresin-
den ulagabilirsiniz. Diger malzeme bilgileri i¢in tucsa@tucsa.org
adresinden destek istenebilir.

« Projelerin degerlendirmesinde ayrica asagidaki hususlar dikkate
alinmaktadir;

« Mimari tasarimin yaninda yapinin tasiyici sisteminin, gelik malze-
menin ozellikleri ve olanaklar: ile uyumlu olmasi,

o Celik ve onun c¢esitli kullanimlarina iligkin bilgilerin yayginlastiril-
masi ve ¢eligin gelisimine dikkat ¢ekilmest,

o Celigin imgesinin gelistirilmesi,

o Siirdiirtilebilirlik prensiplerine sadik kalinmast.

« Yarigmaya sunulan bir projenin konseptinin ve tasarim kararlari-
nin, daha 6nce yapilmis bir projeyle 6nemli 6lgiide ortiistiigiiniin,
dolayisi ile yapilan “aktarma” nedeniyle projenin 6zgiin olmadiginin
belirlenmesi halinde s6z konusu proje Jiiri tarafindan yarigma dist
birakilir, 6diil verilmisse 6diilii geri alinir. Odiiliin geri alinmasi
halinde, diger projelerin siralamasinin degisip degismeyecegine jiiri
karar verir.

7. Istenenler ve Sunum Kosullar::

7.1. Istenenler:

« “Semt Pazari Yeri” nin konumunu ve baglamin1 da gosteren vaziyet
plani (uygun o6lgekte)

« Kat planlary, kesitler, goriiniisler ve 3 boyutlu anlatimlar (1/100 —
1/200)
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« Thtiya¢ programinda belirtilen alterna-

tif kullanim olanaklarini gosteren 2 ve 3

boyutlu anlatimlar.

« Binaya ve gevreye ait analizler, islev-

sel kurgunun ¢oziimlenmesine iligkin

yaklagimlar, tasarim siirecinde ele alinan

distinceleri ifade eden her tirli eskiz,

sema, diyagram vb. ifadeler.

« Tas1yici sistem tasarimi paftas (sistemi

anlatan plan, kesit, goriiniis ve 3 boyutlu

anlatimlar) (1/100 - 1/200)Yeterli sayida

sistem ve nokta detaylar1 (1/20 - 1/5)

o Mimari A¢iklama Raporu; mimari

tasarimin kavramsal ve ilkesel agiklama-

larini igerecek sekilde ve tek sayfa olarak

hazirlanmalidir.

 Miithendislik Agiklama Raporu; kullanilan yonetmelikler, standart-
lar, yiikler ve deprem parametreleri, hesap yontemi ve yazilim prog-
ramlart ile tagiyici sistemin matematik modeli, tagtyici sistem plani
ve ana tastyici sistemin tasarim ve kesit hesaplarini kapsamalidur.

7.2. Sunum Kogsullar

« Projeler Al boyutunda (841x 594 cm) yatay kullanilan en ¢ok 4
pafta halinde pdf ve jpeg formatlarinda (300 dpi) djjital olarak ha-
zirlanmalidir. Her bir dijital paftanin sag tist koselerine katilimcilara
sistem tizerinden iletilecek olan rumuz yazilacaktir.

o Grafik anlatimlarda uygun él¢ek ve sunum teknigi kullanilacaktir.
o Mimarlik ve Mithendislik A¢iklama Raporlari, sag {ist kdsesinde
rumuz bulunan A4 ebatinda kagida, mimarlik ve miihendislik igin
ayr1 ayr1 hazirlanmali ve word ya da pdf formatinda dijital olarak
yarigmanin web sitesine yitklenmelidir.

« Projesinin Borusan Mannesmann Ozel Odiilii i¢in de degerlendi-
rilmesini isteyen takimlar Mithendislik Raporunda Borusan Man-
nesmann iriinlerinin kullanimini ayrica belirteceklerdir.

o Teslim edilen dijital pafta ve belgelerin iizerinde proje sahiplerinin
kimligini belli eden herhangi bir isaret bulunmasi projenin yarigma-
dan elenmesi i¢in yeterlidir. Her proje bir rumuzla tanimlanacaktir.
5 karakterden olusan bu rumuz facebooktan basvuru kaydi sirasinda
sistem tarafindan otomatik olarak atanacaktir ve dijital olarak teslim
edilen her pafta ve belgenin sag tist kdsesinde yer alacaktir.

« Odiil kazanan projelerden uygun gériilecek olan birisi, Borusan
Mannesmann ve Tiirk Yapisal Celik Derneginin ortaklaga ¢alisma-
styla uygulanmak tizere tiretilebilecektir.

8. Teslim Sekli

« Yarigsmaci dijital olarak hazirladig proje pafta ve belgelerini www.
prosteel.org web sitesinde ilgili boliime yiikleyecektir. Yiikleme dos-
yast toplamda 50 MB1 gegmeyecek sekilde yarigmanin web sitesine
ytiklenecektir.

« Yarismaya katilacak projeler, tiim belge ve paftalarini hepsi tek bir
dosya iginde zip. dosyasi olarak 23 Mart 2016 Carsamba giinii saat
23:59’a kadar yarigmanin web sitesine dijital olarak yiiklemis olmali-
dir. Bu tarihten sonra sistem veri yiiklemesine kapatilacaktir.

o Tek bir dosya i¢inde yarismanin web sitesine yiiklenecekler;

« En ¢ok 4 adet dijital pafta (pdf ve jpeg formatinda, 300 dpi)

« Mimari Agiklama Raporu (1 sayfa A4, pdf ve word formatinda)
 Miithendislik Agiklama Raporu (1 sayfa A4, pdf ve word formatin-
da)

« Kimlik Bilgilerinde yer alan belgelerin tiimii (taranmus olarak
dijital pdf/ jpeg yada word formatinda)

Kimlik Bilgileri
« Takimda yer alan her 6grencinin 6grenci belgeleri, (jpeg yada pdf
formatinda)

o Takimda yer alan her 6grencinin isim, adres,
elektronik posta ve telefon bilgileri, (word yada
pdf)

o Takimda yer alan her danisman 6gretim
elemaninin, adres, elektronik posta ve telefon
bilgileri

o Takimui olugturanlarin T.C. kimlik fotokopileri
(jpeg yada pdf formatinda tarama olarak)

« Istenen tiim belgeler {izerinde sadece rumuz
yazilarak tarama alinmus sekli ile dijital olarak
bir dosya igerisinde yarigmanin web sitesine
yiiklenecektir.

9. Thtiyag Program
o Cagdas yasam standartlaria uygun “Semt
Pazar Yeri” 2000-2500 m” lik alanda diizenlene-
cektir.
o Haftanin belirli giinleri Pazar Yeri olarak kullanilacak olan bu
mekan diger zamanlarda kentin sosyal —kiiltiirel ve sanatsal v.b.
etkinliklerine olanak vermelidir.
o Degisik diizenlemelere olanak verecek degisebilir-doniisebilir bol-
me ve tamamlama bilesenleri 6ngoriilebilecektir. Ayrica;
« Pazar tezgahlar1 ve depolama alani tasarimi
o Yonetim birimi, (giivenlik, teknisyen, denetgi, idareci’yi igeren
yaklagik 4 kisilik bir hacim)
o Yeterli sayirda WC-Lavabo,
o Yeteri kadar otopark (arsanin olanaklarina bagli olarak kapali veya
acik) diizenlemeleri yapilacaktir.

10. Diizenleyen
Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)
Borusan Mannesmann Sanayi ve Ticaret A.§ (BORUSAN)

11. Yarigma Jiirisi

Prof. Dr. Ayhan USTA Yiiksek Mimar, [stanbul Kiiltiir Universitesi
Mimarlik Fakiiltesi

Cem SORGUC Mimar, CM Mimarlik

Prof. Dr. Hasan SENER (Jiiri Bagkani) Yitksek Mith. Mimar

Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI Insaat Yiiksek Mithendisi, Yeditepe
Universitesi Mithendislik Fakiiltesi

Dr. Selim VELIOGLU Yiiksek Mimar

Yasar MARULYALI Yiiksek Mith. Mimar, UMO Mimarlik

12. Yarisma Takvimi

Yarismanin {lan1: 26 Ekim 2015

Soru Sorma Son Tarihi: 26 Kasim 2015

Sorularin Yanitlanmast: 3 Aralik 2015

Kayt I¢in Son Bagvuru Tarihi: 7 Mart 2016

Proje Son Teslim Tarihi: 23 Mart 2016

Jiiri Degerlendirme Toplantist: 1-2 Nisan 2016

Sonuglarin Agiklanmas:: 8 Nisan 2016 (Tiim 6diil ve mansiyon
gruplar1 siralamasiz olarak agiklanacaktir. Odiil grubu ve esdeger
mansiyonlarin siralamast ise kolokyumda agiklanacaktir.)
Kolokyum ve Odiil Téreni: Duyurulacaktir.

Odiillere ilave olarak, Jiiri degerlendirmesinde son elemeye kalan
projelerin katilimcilarina “PROSTEEL KATILIM BELGESI” verile-
cektir.

Belirlenen 6diillerden birini alan bir projenin, $artname Mad-
de-6'nin son paragrafinda belirtildigi sekilde “6zgiin olmadigr”
belirlenirse, verilmis olan 6diil Jiiri karariyla geri alinir. Odiiliin geri
alinmasi halinde, diger projelerin siralamasinin degisip degismeye-
cegine Jiri karar verir.
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ECCS 2016'da

Celik Kapriileri Odiillendiriyor

Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS) ¢elik yapilarin avantajlarini
one ¢ikaran projeleri 6diillendirmek amaciyla 1997 yilindan itiba-
ren iki yilda bir tek yillarda Avrupa Celik Yap: Tasarimi Odiilleri
(European Steel Design Awards), 2008 yilindan itibaren ¢ift yillar-
da degisik kategorilerde Avrupa Celik Képriiler Odiilleri (Europe-
an Steel Bridges Awards) diizenlenmekte.

ECCS tarafindan diizenlenen Avrupa Celik Képriiler Odiillerinin
dordiinciisit ECCS PMB Bagkan: H. Yener Giires koordinasyo-
nunda, dniimiizdeki yil 14 Kasim 2016 tarihinde Isve¢’in baskenti
Stokholmde sahiplerini bulacak.

Yarigmanin amaci; ¢eligin mimari, ingaat, tiretim, siirdiirilebilirlik
ve ekonomi kriterleri agisindan avantajlarini ortaya ¢ikaran segkin
celik ve kompozit koprii tasarimlarini 6dillendirmek, boylece;
yapisal gelik endiistrisini daha rekabetci ve bilinir hale getirerek
yatirimei, mimar ve miithendislerin geligin avantajlarindan daha
¢ok yararlanmalarina olanak saglamak.

Yarismaya; hangi iilkede insa edildigine bakilmaksizin, gelik tasi-
yict sistemi ECCS tiyesi bir tilkede tasarlanmis veya imal edilmis
gelik ve ¢gelik-betonarme karma (kompozit) koprii projeleri katila-
bilmekte. Ancak képriiniin yarigmaya katilabilmesi i¢in 31 Mayis
2013 ile 31 Mayis 2016 tarihleri arasinda kullanima hazir olmasi
gerekiyor.

Cok uluslu projelerin nasil sunulabilecegine iliskin esaslar sartna-
mede belirtilmekte. Ayrica, diinya gapinda bilinirligi hedef alan
Avrupa Celik Képriiler Odiilleri yarismasina bu yil ilk defa ECCS
tiyesi olmayan iilkelerden gelecek projeler de “Uluslararasi Koprii
Ozel Odiilii (International Bridge Special Award)” almak {izere
katilabilecek.

ECCS tiyeleri kanaliyla yarismaya katilan ve kazanan ¢elik kopri
projelerine birer ECCS heykelcigi hediye edilirken, projenin sahibi,
genel miiteahhiti, mimarlary, statik tasarim miihendisleri ve gelik
yap1 imalatcilar: da plaketlerini alacaklar. Sartnamede, ECCS
Uyesi iilkelerden katilacak projelerin, yarigmaya katilabilmek igin
o iilkedeki ECCS tiyesi dernek / kurulus olurunu almasi dngoriil-
mekte. Yarigmaya katilan projelerin degerlendirmesi ve 6diile deger
projelerin belirlenmesi, Uluslararas Jiiri tarafindan yapilacak.

Yarigmanin 6nemli tarihleri

27 Mayis 2016, Projelerin sunulmast i¢in son tarih (TUCSA oluru
alindiktan sonra, projeler 1 Mart 2016 tarihinden itibaren ECCS
websitesine yiiklenebilecek)

17 Haziran 2016, Uluslararas: Jiiri degerlendirmesi ve karari i¢in
son tarih

14 Kasim 2016, Odiil Toreni (Stokholm, Isvec)

Eger projenin sahibi, genel miiteahhiti,
mimarlar, statik tasarim miihendis-
leri ve gelik yap1 imalatcilar: farkli
tilkelerden ise agagidaki kurallar
uygulanacak:

« Projenin paydaslarindan bir

kism1 ECCS tiiyesi tilkeden,

diger kism1 ECCSde temsil
edilmeyen iilkelerden ise ya-

rigma igin proje bagvurusunu

ECCS Uyesi iilke yapabilir.

Proje paydaslari farkli ECCS

iiyesi iilkeden ise;

« ECCS iiyeleri miistereken katilabilirler,

« ECCS tiyesi iilkelerden biri digerleriyle koordileneli olarak basvu-
ruda bulunabilir,

o Eger mutabakat saglanamazsa, projeyi sunacak tilkeyi belirlemede
gelik yap1 imalatgisi belirleyicidir.

Uluslararas Jiiri asagidaki 7 iiyeden olusuyor:

« Evsahibi iiye temsilcisi

o Véronique Dehan, ECCS Genel Sekreteri

« Lasse Kilvaer, ECCS Odiiller ve Mimarlik Komitesi Bagkani
« Oliver Hechler, ECCS Koprii Komitesi Baskani

o Evsahibi iilkeden bir mimar

o Uluslararas: temsilci olarak iki mimar

Projelerin degerlendirilmesinde

esas alinacak kriterler:

o Uluslararas: standartlarda olmast,

» Mimari, tagiyici sistem ve ingaat1 agisindan istiin bir kaliteye
sahip olmasi,

o Yatirimci, mimar ve mithendisleri daha ¢ok ¢elik kullanmaya tes-
vik edecek ve boylece gelik yapisal ¢elik sektoriiniin daha rekabetci
olmasina katkida bulunacak nitelikte olmast,

« Celigin ingaat, imalat, ekonomi ve mimari avantajini belirgin
olarak gostermesi,

o Celik kopriilerin stirdiiriilebilirligini ve kalitesini vurgulamasi,

o Celik ve onun gesitli kullanimlarma iligkin bilgilerin yayginlastir-
masina katkida bulunmas: ve geligin gelisimine dikkat ¢ekmesi,

o Celigin imajinin gelistirilmesi,

Yarisma esas olarak asagidaki iki kategoride yapilacak,
ancak ¢esitli 6zel ddiiller de verilebilecek
« Karayolu ve demiryolu kopriileri
« Bisiklet ve yaya kopriileri
Ayrica Uluslararast Jiiri projeleri asagidaki gibi 6zel 6diillere deger
bulabilir;
» Mevcut kopriilerin yenilenmesi, genisletilmesi veya gliglendiril-
mesi
« Meteorolojik kosullara dayanikl: ¢elikten (weathering steel)
yapilan képriiler
o Yiizer koprii
« Cilgin fikir
o Uluslararasi koprii
Kategori 6diilii alan bir proje ayn1 zamanda
ozel 6diil de alabilir.

Bugiine kadar Tiirkiyeden Avrupa
Celik Kopriiler Yarigmasrna katilim
maalesef sinirli olmus ve 2010
yilinda Tiirkiyeden bir proje
yarismaya katilmistir. Bu yil,
kopriilerin bityiik bir atilim
i¢inde oldugu tilkemizden ¢ok
saylda projenin katilabilecegi
inanciyla, tiim ilgili taraflar
2016 Avrupa Celik Kopriiler
Yarigmasina katilmak tizere
davetlidir.
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8. Uluslararasi Celik Kopriiler Sempozyvmu

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)
tarafindan diizenlenen 8. Uluslararas: Celik
Kopriiler Sempozyumu (SBIC 2015), 14-16
Eyliil tarihlerinde Istanbulda Wyndham
Grand Kalamis Marina Otelde basariyla
gergeklesti.

Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS) koor-
dinasyonunda TUCSA tarafindan sekizin-
cisi yapilan Uluslararas1 Celik Képriiler
Sempozyumu'na 36 tilkeden 200 yakin
uzman katildi. Sempozyum icin 36 tilkeden
170 bildiri 6zeti topland: ve 95 bildiri Bilim
Kurulu tarafindan kabul edildi. 80 bildiri,
sempozyum siiresince bildiri yazarlari tara-
findan sunuldu. Ayrica, 2 davetli konusmaci
sunumlarini ger¢eklestirdi. Sempozyumda
sunulan bildiriler “Steel Bridges: Innova-
tion & New Challenges 2015” ad1 altinda
toplanan bildiriler kitabinda yayinlandi.
Sempozyumun son giinii 3. Bogaz Kopriisii
Santiyesine teknik gezi diizenlendi.

Destekleyen Kuruluslar:

Akis Boya, ArcelorMittal, Arup, Berdan
Civata, Borusan Mannesmann, Computers
& Engineering, Celik Yapi, Dilinger Hiitte,
Doralp, {z Insaat, Jotun, Kanat Boya, Mim
Miihendislik, Tiirk Loydu, Yapr Merkezi

CELIK YAPILAR 10



GELIK YAPILAR 11



SBIC 2015 Baskani, TUCSA & ECCS Baskani Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI:

Bu Etkinligin Aramizdaki Sinerjiyi Arthracagina Inamyoruz

“Celik Kopriiler Sempozyumu” bize mimarlar, yapisal miihendis-
ler, tasaruncilar, gelik iireticileri ve insacilar ile cevresel psi-
kologlar, sehir planlamacilari ve cevreciler igin celik kopriile-
rdeki yeni ufuklar1 tartismak amact ile bir araya gelme firsat1

ve misyonu saglamistir” diyordu Baskanlar Baskani Prof. Dr.
Nesrin YARDIMCI. Ozetlemeye ¢alismanin anlami yok, tama-
mina bakmak gerek, oldukga etkili sozlerle uluslararasi camiaya
seslendi Prof. YARDIMCI SBIC 2015 A¢ilis Konusmast’nda. Biz
de noktasina dahi dokunmadan sizlerle paylasmak, kayda almak
istedik...

Degerli Konuklar,

“Hepinizi stanbul'da agirlamak biiyiik bir zevk. Bu kadim sehir;
Roma, Dogu Roma ve Osmanli Imparatorlugu olmak iizere ii¢
imparatorlugun bagkentiydi ve Avrupa ile Asya arasinda dogal
koprit vazifesi gormesine ilave olarak Istanbul Bogaz iizerinde iig
gelik kdprii yer almaktadir. Tarihinde de oldugu iizere Istanbul
hala Tirkiye'nin ticari, finansal, kiiltiirel ve sosyal merkezi olmaya
devam etmektedir.

Kopriiler tarih boyunca insanlarin ilgisini ¢cekmis, sanat ve bilimin,
iyl mimarinin, mithendisligin ve ticari becerilerin sembolii haline
gelmistir. Kopriiler ayrica insanlar, topluluklar ve halklar arasin-
daki bag1 da simgelemektedir. Stratejik ve taktik kopriiler, gli¢
gosterme yoniinden 6neme sahiptir. Dolayist ile kopri yapimu,

iist diizey bir meslek olarak gosterilmektedir. ik képriiler dogal
kopriiler, tek tas kiitlelerinden olusan kopriiler, ip kopriiler ve
dere gegisleri tizerindeki ahsap kirisler de dahil olmak tizere tas
ve ahgap koprilerdir. 18. ylizyila kadar koprii insaati, 6nceki
kugsaklarin deneyimlerini esas alan tipik bir zanaatti. Bu konuyla
ilgilenen kisiler, doganin giiglerine dair takdire deger bir anlayis
gelistirmislerdi. Bu temelde, koprii insaati islerinde dayanak olacak
empirik ingaat kurallar: ortaya koymuslardi.

18. ytizyilin ortalarinda képrii ingaatlarinda 6ncelere kiyasla daha
bilimsel bir yaklasim kullanilmaya baslandi. Demir ve geligin
ticari olgekte iiretimi yeni olasiliklar sundu. Ilk demir koprii

olan Coalbrookdale Kopriisii 1779 yilinda insa edildi. Bu képri,
demirin yapisal bir madde olarak kullanilmasiyla birlikte Endiistri
Devrimi'nin gidisatin1 degistirdiginden miihendislik tarihinde bir
doniim noktasidir ve halen kullanilmaya devam etmektedir.

Her ne kadar demirin bat1 diinyasindaki kopriilerde ilk kez

kullanildiginin kaydi 1779 yillarina dayansa da, demirin yapisal
bir malzeme olarak baskin bir konuma gelmesi 1830 ile 1880
yillar1 arasinda olmustur. Demir makaslar, ahsap kopriilerin

yerini almistir. Dokme demir ilk defa kemerli kopriilerde kul-
lanilmigtir. Basing elemanlari i¢in ddkme demir ve ¢ekme eleman-
lar1 i¢in dovme demir kombinasyonu ilk defa makasl yapilarda
kullanilmistir, ancak 1840 yilindan sonra, 6zellikle demiryolu
kopriilerinde, yalnizca dovme demir kullanilmistir.

Koprii insa isleri, demiryollarinin tim diinyada yayginlasmasi

ve ivmelenerek devam eden metalurjik gelismeler ile birlikte 20.
yiizyilda geligin tiim diinyada rakipsiz bir yapisal malzeme haline
gelmesi ile siiratle artmistir. Goriiniise gore i¢inde bulundugumuz
ylzyil, celigin birinci derecede 6nemli oldugu goz 6niine alindigin-
da ¢elik yapilarin ¢ag1 olacaktir.

Istanbul, bir kdprii sempozyumu organize etmek igin en iyi yer-
lerden biridir ve “Celik Kopriiler Sempozyumu” bize mimarlar,
yapisal mithendisler, tasarimcilar, ¢elik tireticileri ve ingacilar ile
cevresel psikologlar, sehir planlamacilari ve gevreciler icin gelik
koprilerdeki yeni ufuklar tartigmak amaci ile bir araya gelme
firsat1 ve misyonu saglamustir.

Celik, artan insan niifusu zorluklar: altinda ortak kentsel ve
metropol hayatlarimizi sekillendirmek ve “birbirine baglamaya”
devam etmek i¢in gerekli olan fiitiirist malzemedir. Bu sebeple,

bu Sempozyum’'un ana gerekgesi celigin gelistirilmesi ve insaat
sektoriinde tesvik edilmesidir.

Sempozyum icin 36 iilkeden 170 Ozet elimize ulagmis ve bunlar-
dan 95’i kabul edilmistir. “Celik Kopriiler Sempozyumu Bildirgesi”
dahilinde 80 adet se¢ilmis makale ve agilis konusmalar: yer almak-
tadir. Ana tema konugmacilar1 Danimarkadan Prof. J. GIMSING ile
Tiirkiye Karayollar1 Genel Midiirliigi'nii temsilen ingaat mithendi-
si Sayin Nehir GUNGORdiir.

Oniimiizdeki ii¢ giin boyunca uluslararasi bir sempozyumu
gerceklestirecegiz. Umariz bu geceki Sempozyum Yemegimiz
sirasinda Marmara Denizi ve Bogaz gezisinden keyif alirsiniz. Yarin
Ogleden sonra Avrupa Celik Tasarim Yarigmasi ve Avrupa Celik
Tasarim Ogrenci Yarigmasi kazananlari 6diillerini alacak. Ayrica
umariz yarin aksam Adile Sultan Yalis'nda gergeklestirilecek Gala
Yemegi i¢in hala kayit yaptirmayanlar, kayitlarini yaptiracaklardir.
Carsamba ve Persembe giinleri ECCS toplantilar1 gergektirilece-
ktir. Ayrica Carsamba giinii Ugiincii Bogaz Képriisitne teknik bir
gezi yapilacaktir. Aksaminda ise Wyndham Otelde Bagkanlar ve
Direktorler Yemegi yapilacaktir. Son olarak Persembe ve Cuma
giinlerinde haftamiz HISTWIN Atélye Calismast ile sona erecektir.
SBIC 2015 “Celik Kopriiler Sempozyumu”, Tiirkiyede yapisal
celigin biiyiiyen giiciinii gosterecek sekilde gelik endiistrisinin
baslica kuruluslarindan destek almistir. Organizasyon komitesi
adina, sempozyumumuza verdikleri comert desteklerden dolay:
tesekkiir etmek istiyorum.

Ayrica bu etkinligin planlanmasi ve hazirlik agamasinda gorev
alan herkese, acilis konusmacilarimiza, makaleleri hazirlayanlara,
editorlere, bilim komitesine, organizasyona yardimci olan herkese,
destek veren organizasyonlara, sempozyum ve oturum bagkanlari
ile sempozyum sekreteryasina da tesekkiir etmek istiyorum.
Hepimiz farkl kiiltiirel ge¢mislerden geliyoruz ve zengin bir
deneyim ve fikir birikimine sahibiz. Dolaysi ile birbirimiz ile pay-
lasacagimiz ve birbirimizden 6grenecegimiz ¢ok sey var. Hepimiz
ECCS tarihinin gectigimiz 60 y1ili boyunca gelenek oldugu tizere
celik kadar saglam olacak sekilde daha giiclii ve daha yaratici bir
gelecek inga etme gayreti icerisinde oldugumuzdan, bu etkinligin
aramizdaki sinerjiyi arttiracagina inaniyoruz.

Agik yiireklilikle Istanbulda iiretken ve zevkli vakit gecireceginizi
umuyorum.
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“Kopriilerin Tasariminda Islev Bicime Yon Verir”

N. J. Gimsing

Onursal Profesér ve Képris Tasarim Danismani, insaat Mihendisligi Bslimi, Brovej, DK-2800 Lyngby, Danimarka

Ozet

Kopriilerde genel bi¢im, verimli ve etkin bir yapinin elde edilme-
si igin yiiklerin aktarumna istinaden segilmelidir. Dolayisiyla
tasarim tecriibeli yapisal miihendislerce - ve kopriiniin cevresi ile
bir biitiin icinde olmasi ve hos bir goriiniime sahip olmasini sagla-
mak amaciyla genellikle estetik danismanlar ile birlikte - yon-
lendirilmelidir. Bu yayinda dogru kiris, govde, kafesler, kemerler
ve kablo destekli sistemlerin dogru bigiminin secilmesi icin onemli
bazi temel sartlar ortaya konmaktadr. Yapisal verimlilik igin
tasarlanan kopriilerden orneklerin yani sira bunun goz oniinde
bulundurulmadig: ornekler de verilmektedir.

Giris

Bir koprii temelde bir yolun hizasinin veya bir demir yolu hat-
tinin bir pargasi olarak diisiiniilebilir. Daha sonra da bagladig
yollar (veya demiryolu hatlari) ile ayni standartlarda insa
edilirse islevini tamamlar, yani, ayni genislikler ve serit veya
hat sayisina sahipse ve egim, diisey ve yatay egriklik (curvature)
hususunda ayni spesifikasyonlari karsilarsa.

Koprii ayrica bir anit, gorsel cevrenin bir nesnesi ve hatta bir
heykel olarak da diisiiniilebilir, ancak koprii éncelikli olarak
asirt deformasyon veya titresim gostermeksizin iizerindeki
yiikleri etkin bir sekilde tasunak icin tasarlanmas bir yapi olarak
diisiiniilmelidir. Eger bu kosul kopriiniin estetik olarak gize hos
gelmesi ve cevresinde araziye veya sehir manzarasina iyi bir sekil-
de uyum sagliyorsa, optimum ¢oziime ulasilinis demektir.

Bir binamn bir parcasimi olusturan bir yapi veya yapinin genel-
likle hemen hemen tamaminin duvarlar, zeminler, ¢at1 kaplama-
lar1 ve diger yapisal olmayan unsurlarla kaph oldugu genis

bir catimin aksine bir képriiniin yapisi genellikle tamamen goz
oniindedir. Dolayistyla képrii yapisini olusturan hatalar agik¢a
g0z oniinde olacaktur.

Yapisal Bi¢cimin Se¢imi

Yiizyillar 6nce koprii inga edenler hargh derzli (ek yerli) dogal
taglar, sabit ahsap baglantili ve dokme demirli kereste gibi diigitk
mukavemetli malzemeler kullanmak zorundaydi. Bu kisitlamalar
dolayisiyla tasarimcilar yapilari yiiklerin temellere etkin bir sekilde
dagitildigs bir sekilde bicimlendirmeye zorlanmistir. Bu durum

genellikle yapisal elemanlarin 6ncelikli olarak basing (compres-
sive) kuvvetlere maruz kaldig: sistemler ortaya ¢ikmasina neden
olmugtur.

Basing kuvvetlerinin yani sira gekme kuvvetlerini de tagtyabilen
modern yitksek mukavemetli malzemelerin gelistirilmesi ile
birlikte tasarimecilar hantal boyutlarda elemanlari kullanmadan
biiyiik oranda yapisal verimliligi g6z arda edebilmektedirler. Ancak
yapisal gerekliliklerin goz arda edilmesi kaginilmaz bir sekilde
yuksek maliyete neden olacaktir ve bir ¢ok durumda da verimli bir
yapisal bigime sahip bir yapinin maliyetinin birgok kati bir maliyet
s6z konusu olacaktir.

Giiniimiizde képriilerin yerlesimi ve tasarimi genellikler yarigmalar
ile belirlenmektedir ve bu durum bir ¢cok durumda idealden uzak
bigimlerde koprii yapilarinin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadur.
Asil tehlike hakem komitesinin belediye meclisi tiyeleri, yoneticiler,
heykeltiraslar gibi koprii ile dogrudan iliskili meslek gruplarindan
olmayan kisilerin baskin oldugu bir gruptan olusmasinda ortaya
¢ikmaktadir. Bu gibi bir komiteye kaginilmaz bir sekilde heye-

can verici goriinlime sahip koprii tasarimlari ¢ekici gelecektir ve
adaylar da bu durumun farkinda olacagindan yapisal verimlilikten
ziyade yeni ve olagan dis1 gorselligi ile karakterize edilen kopriiler
tasarlama egiliminde olacaklardir.

Tabii ki kpriiniin ¢evre veya sehir dokusuna uyumunu sagla-

mak ve hatta bazi durumlarda gorsel ¢evreyi zenginlestirmesini
saglamak i¢in yapisal olarak etkin olmayan abidemi bir bi¢imin
secilmesinin hakli oldugu yerler olabilir.

Yapisal Verimlilik

“Islevin Bigime Yon Vermesi” ilkesini ortaya koyan temel bir érnek
Sekil 1'deki ti¢ farkli konfigiirasyona sahip konsol kiriste gortilme-
ktedir.

Temel statik bilgisine sahip herkesin bilecegi iizere, bu kiris serbest
ugtan sabit uca dogru artacak sekilde egme (biikme) momentlerine
maruz kalacaktir. Bu durum en tistte gosterildigi tizere kesit (gird-
er) derinliginin degistirilmesi ile vurgulanabilir.

Ortadaki 6rnekte gosterildigi tizere sabit bir kiris derinligi gerekli
mukavemet varyasyonunu ortaya koymamakta ancak diger yandan
bu sekil yapisal ihtiyaglar ile dogrudan ¢elismemektedir. Bunun
yanu sira, sabit derinlik (kalinlik) bir ¢ok durumda iiretim veya
inganin basitlestirilebilmesini saglamasi a¢isindan savunulabilir
bir yaklagimdir. Boylelikle, 6rnegin flans kalinliginin degistirilmesi
veya daha fazla mukavemetin gerektigi bolgelerde daha yiiksek
mukavemetli celigin kullanimi gibi yontemlerle mukavemet
varyasyonlar1 uygulanabilir.

Son olarak, kesit derinligi Sekil 1'in en altinda gosterildigi tizere

en kiigiik derinlik serbest olacak sekilde degiskense, bicim yapisal
ihtiyaglarla agik bir sekilde celisir. Ancak en alttaki ve en iistteki
kirislerin bicimleri karsilastirilacak olursa, bu giinkii yapisal mal-
zemeleri goz 6niinde bulunduruldugunda ikisinin de miimkiin ola-
bileceginin de farkinda olmak gerekir. Dolayisiyla, dogru bi¢imin
(seklin) diigiik karbonlu (yumusak) gelik ile imal edildigi durum-
larda en alttaki bicim de yiiksek mukavemetli ¢elik ve arttirilmis
levha kalinliginin kullanilmasi halinde muhtemelen miimkiin ola-
bilir (ancak bu iki durum da maliyetin artmasina neden olacaktir).

Sekil 1'de gosterilen 6rnek yapisal unsurlarin bigimlerine istinaden
“dogru”, “notr” ve “yanlis” terimlerinin ortaya konmasi igin verilm-
istir, ancak herhangi birinin bir konsol kirisini en altta gosterilen
bicimde kullanmasi da hi¢ muhtemel degildir. Ancak Sekil 1'deki
¢izim 90° dondiiriilecek olunursa, o zaman konsol kirig kdpriiniin
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tist yapisini tasiyan bir ayak mili (pier shaft) olur (Sekil 2).
Ké&prii ayak milleri genellikle yiiksek diisey kuvvetlere, asimetrik

Sekil 1. Farkli derinlik varyasyonlari ile tastyici konsol kiris

trafik yiikiinden dolay1 orta derece bir digmerkezlilik momente
(eccentricity moment) ve drnegin tist yapidaki riizgar yiikiin-

den dolay: yanal kuvvete maruz kalacaktir. Koprii tabliyesindeki
(déseme-deck) yanal yiik iistten asagiya artan bir egme momen-

ti uygulayacaktir ve ayaktaki kendi yiikiinden kaynakl diisey
kuvvetler de ayn1 duruma sebep olacaktir. Dolayisiyla, en tistte
gosterildigi gibi ayagin kalinliginin degisken olmasi dogru olacak-
tir. Ancak yine de en altta gosterilen bi¢im de siklikla kullanilmak-
tadir.

Dogru sekilde bi¢cimlendirilmis koprii ayaklar: yitksek kopriilerde
ve Ozellikle ayaklar (shaft) dogal tastan yapildiginda gézlemlenme-
ktedir. Unlii bir rnek olarak Sekil 3’te 1890'da inga edilmis Firth of
Forth Demiryolu Képriisitniin yaklagim kesiminin altinda yer alan
ayaklar gosterilmistir. Burada bigim hem yapisal olarak dogrudur
hem de zarif gériinmektedir.

Sekil 2. Koprii ayagi millerinin (pier shaft) bicimleri

Sekil 2’nin altinda gosterilen yanlis bigim {ist yapinin genisligi-
nin ayagin (pier) en tstiinde ¢ift mil yatag: (double bearing) ile
desteklenmesi halinde zorunlu olabilir. Ancak iki yatak olmasi
durumunda artan ayak genisligi sadece yerel olarak gerekecektir.
Dolayistyla, Sekil 4 sag tarafta gosterildigi sekilde daha ince bir

Sekil 3. Firth of Forth Kopriisiiniin yaklasim kesiminin altinda
bulunan képrii ayaklar

ayak kullanmak miimkiindiir.

Sekil 4’tin sag tarafindan goriilene benzeyen bir koprii ayag tist
kism1 yakin zamanda gayet popiiler bir yer edinmistir ve bunun
tipik bir ornegi olarak Bangkok'taki “Skytrain”in ayaklar: Sekil 5’te
gosterilmistir.

Basit destekli kiris i¢in dogru, ndtr ve yanlis bigimler Sekil 6da
gosterilen sekildedir. Bir kez daha, basit kiris olmas1 durumunda
statik bilgisine sahip birinin minimum derinligin orta kesimde
oldugu bicimi tasarlamasi pek muhtemel degildir.

Orta agiklik kesiminde minimum derinlik olmasi ¢6ziimil este-
tik i¢in bir cok durumda tercik edilebilir olabilir ve bu kesimin
desteklerde diger yapisal elemanlara (unsurlara) moment agisindan
siki bir sekilde (moment rigidly) baglanirsa bu bigim de yapisal
olarak gayet etkin olabilir. Bu durumda kirise ara mesafenin
sonunda sadece diisey etki degil ayrica negatif (hogging) momenti
de uygulanir.

As1l kirisin miitemadi bir kirisin ara gegisi, rijit bir ¢ercevenin yatay
kirisi olmasi halinde veya mesnetlere (abutment) moment rijit bir
sekilde sabitlenmis olmasi halinde Sekil 7'de gosterildigi gibi ug
momentleri mevcut olacaktir.

Sekil 4. Alt ve iistte ayni genislikte iki koprii ayag
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Moment rijit baglantilari mesnetlerde olan bir kopriiye
ornek olarak $ekil 8de Danimarkadaki bir yaya ve bisiklet
koprisi gosterilmektedir. Bu kopriide mesnetler daha derine

Sekil 5. Bangkok’taki “Skytrain”in ayaklar

“gomiilmiistiir” ve boylelikle koprii ¢ok net, zarif ve giizel goriilme-
ktedir.

Sekil 6da en altta gosterilen bigim, basit destekli bir kirisin bir ¢ift
konsollu kafes kirisinin (double cantilevered truss) merkezinde bir
alcalma aralig1 olusturdugu bir ¢ok képriide goriilmektedir (19.
ylizyilin sonlari ve 20. yiizyilin baslarinda ¢ok sayida bu gibi képrii
yapilmuistir, Sekil 9).

Sekil 6. Farkl derinlik varyasyonlar1 basit destekli kirisler

Bu ii¢ derinlik varyasyonu da insa edilmis kopriilerde gézlemlen-
mektedir ve buna 6rnek olarak Sekil 10da Firth of Forth Demiryo-
lu Kopriist'niin yapisal olarak dogru ¢oztimii ve Sekil 11°'de 19501e-
rde insa edilmis eski Tappan Zee Kopriisit'niin yanls (ancak yine
de iyi bir gortiniime sahip) yapisal ¢6ztimii gosterilmistir.

Tappan Kopriisi'niin neden goze daha hos gelen bir goriintiimiiniin
olmasinin sebebi bariz bir sekilde ana agikliktaki i¢biikey tst
flansin bir asma kopriiniin kablo kavisini yansitmasidir. Ancak
kafesin en st flangindaki ile asma kablosu tizerine uygulanan
kuvvetler arasinda belirgin bir fark vardir. Asma kablosu boyun-
ca ¢ekme kuvveti varken kafesin diisiis araligindaki en st flang
sikigtirma kuvvetine maruzdur.

Dogru ve Yanlis Kemerler

Yiizyillar borunca ana kopriilerde kullanilmasi tercih edilen yapisal
bi¢cim kemerler olmustur. Ancak bu se¢im sadece estetik goz
ontinde bulundurularak degil daha ¢ok dogal tas, dokme demir

Sekil 7. U¢ momentlere sahip kiris

veya diiz (donatisiz) beton gibi sikistirma kuvvetlerini aktarmaya
en uygun malzemelerden inga edilmis bir yapinin etkili bir bigimi
olmasina dayanmaktadir. Yeterince gekme mukavemetine sahip
yapisal malzemelerin ortaya ¢ikisinin ardindan kemerler bir ¢ok
durumda kafes, dolu govdeli kirisler veya kutu kirisler ile degistir-
ilmistir.

Yakin zamanda kemerler bir kez daha revagtadir, ancak bunun
nedeni genellikle bigim ve yapisal verim arasindaki iliski goz
ontinde bulundurulmadan sadece estetik 6zelliklerine dayanmak-
tadir. Bunun sonucunda, yeterli yapisal yetkinlige sahip olmayan

Sekil 8. Horsholin Danimarkadaki yaya ve bisikletler icin olan
koprii

kisiler tarafindan tasarlanmig kopriilerde “yanlis” kemerler ortaya
¢ikmaktadir.

Aslinda temelde bir kemerin bi¢iminin (seklinin) segilmesi cok
basittir, bu durum $ekil 12'de gosterilmis ve agagida 6zetlenmistir:
«Kemer yayili yiike maruz kaldig yerde kivrilacak

«Kemer noktasal kuvvete maruz kaldig: yerde keskin bir kivrima
sahip olacak

«Yiikiin uygulanmadig yerde kemer diiz olacak.

Sekil 9. Konsol kafes kirislerdeki diisiis araliklarindaki bicimler

Kemeri Sekil 12'de gosterildigi sekilde bicimlendirmek i¢in olan
ilkeler Sekil 13’te gosterildigi tizere bir, iki, ti¢ ve yedi noktasal kuv-
vetlere maruz kalan kemerlerin elde edilmesini saglar. Ust sekiller
normal bir kisi tarafindan “kemer” olarak adlandirilmaz bile,
ancak yine de dogru yapisal bicim budur. Bir kemer tizerindeki
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Sekil 10. Firth of Forth Demiryolu Képriisiiniin orta kesimind-
eki diisiis aralig1

kuvvetlerin sayisinin artmasi ile miitemadi bir egriklige ulasacaktir
ve en altta gosterildigi sekilde yedi veya daha fazla nokta ile olusan
parabol dogru poligonal sekle yakin olacaktir. Sonug olarak, belirli

Sekil 11. Eski Tappan Zee Kopriisii

bir egilme sertligine (flexural stiffness) sahip kemer kirisleri ile cid-
di sonuglar dogmaksizin miitemadi (stirerli) bir egrilige sahip bir
kemer geometrisi segilebilir. Ancak ytikiin sadece bir ka¢ noktaya
uygulandigi durumlarda bu gecerli degildir.

Yapisal agidan dogru bicime sahip bir kemer koprii 6rnegi olarak
Sekil 14’te derin bir vadi tizerinde bir otoyol tastyan bir Japon
kopriist gosterilmistir. Verev bir a¢idan bakildiginda kemerin
poligonal geometrisi kolaylikla anlagilmaktadir, ancak yandan
bakildiginda poligon ile siirerli egri arasindaki farki fark etmek zor
olacaktir.

Orta kesiminde tek bir noktasal kuvvete maruz kalan bir gelik
kemer i¢in, dogru sekil (iki a¢1li, diiz iiyeden olusan) ile bir parabol

Sekil 12. Dogru geometrik bigime sahip bir kemer sekli

arasindaki kargilagtirma Sekil 15’te verilmistir. Egri kemerde
uygulanan (gereksiz) biikiilmenin, 60 mm’ye kadar artabilen levha
(plate) kalinlig1 ile kayda deger sekilde daha genis bir en-kesite
neden oldugu, bunun yani sira dogru bigime sahip yapinin sadece
18 mm levha kalinligina sahip daha ince yapisal tiyelerden olusabi-
lecegi goriilmektedir. Boyutlardaki bu farktan dolayi, yanls olan
egri bicimin se¢ilmesi halinde ¢elik miktari {i¢ katina ¢ikacaktir.
Gerekli ve gecerli oldugu yerler disinda egri bir geometrinin
secilmesindeki bariz dezavantajlara karsin son yillarda bu belirsiz
ozellige sahip kopriilerin sayisi artmaktadir. Sekil 16da bir 6rnek
verilmistir.

Yarra Nehri Kopriisi'nde egri kemer ortada tek bir diisey kuvvete
maruz kalmaktadir. Ancak burada yapisal islev ile ¢eliski icinde
olan sadece kemer sekli degildir. Ayrica her {i¢ elemaninda da ayn1
dis boyutlara sahip destekleyici tiggen de yanal enine kiriste (cross
beam) gerekli mukavemet ile agili gerilme tiyelerinin (ki bunlar
aslinda kablo da olabilirlerdi) mukavemeti arasinda ciddi bir fark
olmayacagini gostermektedir.

Sekil 14. Poligonal kemerli
koprii

Sekil 13. Dogru kemer bigimleri

Bir kemer kopriide yenilik¢i ve heyecan verici bir goriiniim elde
etmek i¢in verimsiz yapisal bi¢imlerin secilmesi zorunlu degildir.
Ornegin Sekil 17de J.]J. Arenas ve M.J. Pantaleon tarafindan tasar-
lanmis Sevilladaki Barqueta Kopriisii goriilmektedir. Bu kopriide
kemer bi¢imi yiikiin (neredeyse) esit sekilde uygulandigi orta
kesimde siirerli egrilige sahip olmasi ve yiik olmayan, ayrik yapisal
tiyelerin desteklere kadar diiz olmast ile yapisal olarak dogrudur.
Yiikiin sadece orta kesime uygulandig1 dogru sekle sahip kemer
kopriilerin iyi bir 6rnegi Sekil 18de verilen yaya kopriisiidiir. Bura-
da tabliyedeki (deck) yiiklerin tamami kablolar aracilig1 ile tepeye

Sekil 15. Dogru ve yanlis kemer arasinda karsilastirma
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aktarilmaktadir ve burada da diiz yap1 elemanlar1 destek noktalari-
na ulagmaktadir, yani bu yiik s6z konusu oldugunda dogru kemer
bi¢cimini olusturmaktadir.

Sekil 19'da gosterilen kiigiik yaya kopriisii (Danimarka Naest-
veddeki) ilk bakista ayni sekilde etkin bir yapi olarak goriilebilir,
ancak daha yakindan bakildiginda ‘kemerin’ tist kismini tabliyeye
baglayan herhangi bir yapisal elemanin olmadig: goriilmektedir.
Bu nedenle, képrii tabliyesinin tizerinde olan agili yapisal tiyeler
sadece kendi agirliklarini tasimaktadirlar ve tabliyeye herhangi
bir ek destek saglamamaktadirlar. Dolayisiyla, tabliyenin {izerinde
koprii kismi yapisal olarak gereksiz ve fazlaliktir. Ortaya su soru

Sekil 16. Melbournedaki Yaya Kopriisii

¢ikmaktadir: Yapi yiikii gergekte nasil tagimakta? Kopri tabliyesi
boyunda olan i¢i bos dortgen kesitler (RHS-Rectangular Hollow
Section profile) makul derinlige sahiptirler ve dolayisiyla herhangi
bir miiktardaki yiikii tasima kapasitesine sahip degildirler.

Bu bilmecenin yanity; korkuluklarin, kafeslerin st flanslarini
olusturacak sekilde 45°lik agiya sahip yuvarlak demirlerin olustur-
dugu bir “agdan” olusuyor olmasidir.

Bir asma képrii pilonunun geleneksel bigimi Sekil 20'de verilen Tlk
Bogazi¢i Kopriisiiniin pilonu ile gosterilebilir. Pilon, baskin diisey
kuvvetleri pilonun tepesinden temellere aktaran iki diisey kolondan

Sekil 17. Barqueta Kopriisii

olugmaktadir. Pilonun 6rnegin riizgar yiikii ve deprem gibi yanal
yiikleri tagtyabilmesini saglamak i¢in iki ana kolon arasina enine
kirisler eklenmistir.

Asma koprii pilonunun konfigiirasyonu, baskin diisey kuvvetleri
kablo sisteminden ayaklara aktarmasindan ve ayrica kablo se-
merlerinin (cable saddle) iki kablo diizlemi diigey olacak sekilde
konumlandirilmasini saglamasindan dolay: ¢ok fonksiyoneldir. Bu
iki ana kablonun ingasi esnasinda 6zellikle avantaj saglamaktadir.
Gergi kablolu (cable stayed) kopriilerde pilonlar ¢ok 6nemli bir
gorsel unsuru olustururlar, dolayisiyla yapinin bu pargalarina 6zel
mimari ilgi gosterilmesi sasirtict degildir.

Erken dénem kablo destekli kopriilerden belirgin bir 6rnek $ekil

Sekil 18. Diisseldorf’taki Yaya Kopriisii

21'de gosterilen Hamburgdaki asil Norderelbe Kopriisiidiir. Bu
yapida pilonlar1 olugturan direkler orta kablo diizlemine destek
saglamasi gerekliliginden dolayu iki kat1 yiikseklikte inga edilmistir.

Sekil 19. Naestveddeki (Danimarka) yaya kopriisii
Pilon Sekilleri

Ayni zamanda, destek kablolari (stay cable) her iki pilonun her

iki yanindaki iki kablonun koprii tabliyesini bir noktadan destek
saglayacag: sekilde diizenlenmistir ancak pilona iki noktadan
baglanmaktadirlar! Bu durum kablolarin tabliyeye destek sagla-
maktan ziyade pilonlari stabilize etmek i¢in kullanildig1 yanlhs
izlemini verebilir.

1980lerin ortasinda Norderelbe Kopriisi'ne radikal bir renovasyon
yapilmistir ve bunun bir pargasi olarak pilonlar ve kablo sistemi
Sekil 22'de gosterilen sekilde degistirilmistir. Pilonlarin yiiksek-
ligi azaltilmig ve iki kablo paralel olarak yerlestirilerek ana koprii
acikligindaki dort noktanin kablo destekli olmasi saglanmistir. Pi-
lon yiiksekligi yine de yapisal acidan gerekli yiiksekligin tizerinded-
ir ancak bu fazlalik daha kabul edilebilir bir derecededir.

Koprii ayaklar: kisminda agiklanana benzer bir sekilde (Sekil 2) pi-
lonlar da tabanlarina dogru artan kuvvetlere ve momentlere maruz
kalacaktir. Dolayist ile Sekil 23’te gosterilen bir pilon sekli yapisal
olarak yanlistir.

Modern kablo destekli képriilerde siklikla goriilen bir pilon sekli

Sekil 20. Ilk Bogazici Kopriisii'niin (1973) Pilonu
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de tabliye genisligi tizerinde ayrilan

iki acili ayak tist kesimi olan gekildir.

Yapisal agidan bu bigim gayet geger-

lidir ¢tinkd st kisim kablo sistemin-

den dolay: yanal kuvvetin yani sira

diisey kuvvete de maruz kalmaktadur.

Tabliye seviyesinde pilon genellikle

tepedekinden ¢ok daha yiiksek ek

yanal kuvvetlere maruz kalacaktir.

Bu durumda pilon yapisinin tamimi

tepeden kopri tabliyesine ve sonra da

tabana kadar daha yogun sekilde artan

egme (bending) momentine maruz

kalacaktir. Dolayistyla dogru yapisal

bigim $ekil 24’te solda gosterilen sekil-

de olacaktir (yani belirgin bir ‘Eiffelizasyon’ ile karakteriza edilen
sekilde), ancak pilonun genisliginin varyasyonu moment egrisin-
den uzaklastike¢a bi¢im git gide daha da yanlis olur.

Yapisal fonksiyonu en agik sekilde ortaya koyan bi¢imin toplam
maliyeti en aza indirmesi agisindan en verimli bigim olmasi zorun-
lulugu yoktur. Dolayisiyla, Sekil 24’te soldaki bi¢im her iki pilon
ayaginin temellerine yiiksek miktarda yanal kuvvet uygulayacaktir,

Sekil 21. Ilk Norderelbe Kopriisii

bu nedenle bir ¢cok durumda sondan 2. veya 3. bigim tabliyenin
altinda kalan pilon tiyeleri daha yiiksek egme momentlerine maruz
kalacak olacaksa da daha ekonomik olacaktir.

Sekil 24’te gosterilen pilon bigimlerinin siralamasi sadece pilon
genisliginin tabanda herhangi bir kisitlamasi olmamasi halinde,

Sekil 22. Renove edilmis Norderelbe Kopriisii

Sekil 23. Yapisal olarak yanhs konfigiirasyona
sahip pilon

ornegin pilonun karada veya ¢ok s1g suda ol-
masi halinde gecerli olacaktir. Gemi ¢arpismasi
hatta buz basinglarinin géz 6niinde bulundu-
rulmasi gereken deniz tasitlarinin seferlerine
uygun olan bogazlardaki daha derin sularda
yer alan pilonlar i¢in pilonun su seviyesinde
nispeten kii¢iik boyutlara sahip tek ve daha
dayanikli bir ayak temel tizerinde olmast gere-
kecektir.
Bu gibi bir durumda, $ekil 26da sagda goster-
ilen sekiller, “elmas bi¢im” olarak adlandirilan
sekiller en etkin sekil olabilirler. Ancak ayak-
larin (kolon-leg) tabliye seviyesi altinda ‘yanlg’
yone agili oldugu durumlarda Sekil 25’te solda
gosterildigi tizere yanal kuvvetlerden dolay:
nispeten yiiksek egme (bending) momentlerine maruz kalacak-
lardir. Bunu azaltmak i¢in, pilon ayaklarinin (leg) genisligi tabliye
seviyesinden tabana dogru artmalidir (Sekil 25, sag).
Yapisal olarak dogru bir elmas sekli 6rnegi Japonyadaki Tatara
Képriisiiniin pilonlarinda gozlemlenebilir (Sekil 26).
Tatara Kopriisi'nde alt kisim elmas konfigiirasyonundayken st
kisim diigeydir ve asma kablolarinin ankorajlarini icermektedir.
Tatara Kopriisii pilonunun sekli genellikle lambda sekli ile ifade
edilir (Yunan harfi A) ve bu sekil modern kopriilerin ¢ogunda
gortlmektedir.

Sekil 24. Ucgen iist kesimli pilonlar

Sonug

Bir koprii bigimin yapisal fonksiyon ve verimi ortaya kondugu bir
sekilde tasarlanmalidir. Modern yiiksek mukavemetli malzemeler
kopriiyt yapisal fonksiyonu goz 6niinde bulundurmadan sekillen-
dirmek i¢in degil daha hafif ve zarif yapmak i¢in kullanilmalidir.

Sekil 25. Elmas bigim pilon Sekil 26 Tatara Kopriisii
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I 5B1C 2015 W

SBIC 2015'de
80 Bildiri Sunuldu

SBIC 2015, Celik Kopriiler konusunun
Diinyadaki en 6nemli efsane ismi, Prof.
Dr. Niels J. GIMSING’i Tiirkiye’ye getirdi.
Celik Kopriiler konusunun uluslararasi
duayenlerinden, Kopriiler ve tiineller
konusunda 1959dan bu yana ¢alismalar
yapan sempozyumun Danimarkadan gelen
konugu GIMSING'in deneyimlerini Istan-
bulda dinlemek, sempozyum katilimcilar:
i¢in Ozel bir firsat yarattu.

Kopriiler konusunun Tiirkiyedeki en basin-
daki kurumu Karayollar: ise TUCSAnin
SBIC 2015 etkinliginde tiim destegiyle

yer aldj, yerel davetli konusmacisi oldu.
Gerek sempozyumda bildiri sunarak,

gerek sempozyum i¢inde gerceklestirilen
Uciincii Képrii Teknik Gezisi'nin santiye
organizasyonunu {istlenerek ve gerekse de
Sempozyumun Davetli Konusmacisi olarak
TUCSANin hemen yaninda yerini alip,
tilkemizde kopriilerle ilgili yasanan gelism-
eleri en tst diizey goriis olarak sundu.

Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS) koor-
dinasyonunda TUCSA tarafindan sekizinci-
si yapilan Uluslararast Celik Képriiler Sem-
pozyumu’na 36 iilkeden 200 yakin uzman
katildi. Sempozyum igin 36 tilkeden 170
bildiri 6zeti topland: ve 95 bildiri Bilim Ku-
rulu tarafindan kabul edildi. 80 bildiri, sem-
pozyum siiresince bildiri yazarlar: tarafin-
dan sunuldu. Ayrica, 2 davetli konusmact
sunumlarini ger¢eklestirdi. Sempozyumda
sunulan bildiriler “Steel Bridges: Innovation
& New Challenges 2015” bildiriler kitabin-
da yayinlandi. Sempozyumun son giinii

3. Bogaz Kopriisii Santiyesine teknik gezi
diizenlendi.
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SBI

Avrgpa Celik Yapi Tasarim Odilleri
2015 Kapsaminda

Tiirkiye’de Sahiplerini Buldu

Avrupa Yapisal Celik Birligi (European
Convention for Constructional Steelwork-
ECCS) tarafindan 1997 yilindan bu yana
iki yilda bir diizenlenen ve ¢eligin mimari,
ingaat, Giretim, stirdiiriilebilirlik ve eko-
nomi kriterleri agisindan avantajlarini
ortaya ¢ikaran seckin gelik yapi tasarimla-
rin1 ddiillendirmek amaciyla diizenlenen
Avrupa Yapisal Celik Yap1 Tasarim Odiilleri
(European Steel Design Awards)’nin onun-
cusu 15 Eyliil 2015 Sali giinii Istanbulda
gerceklestirildi. Odiiller, Tiirk Yapisal Celik
Dernegi (TUCSA) tarafindan “ECCS Odiil
Toreni ve ECCS’in 60. Yili Kutlamalar1”
kapsaminda Wyndam Grand Kalamis
Marina Otelde diizenlenen 6diil téreninde
sahiplerini buldu.

Torende projeleri izleyenler, ¢eligin tiim
ozelliklerini ve giizelliklerini gorme sansina
kavustular. Bir kez daha goriildi ki “celik”
mimar ve mithendislerin biiyiik begeni
kazanan ve gergeklestirilmesi zor yapilari
yaratabilmek i¢in hayal ettikleri her seyi
tasarlayabilmelerine olanak saglamaktadir.
Odiil alan projelerde ¢eligin ekonomik,
gliclii, uzun 6miirld ve dayanikly, tasarim ve
kullanimda esneklik saglayan, geri donii-
stimlii ve siirdiiriilebilir malzeme oldugu
acikea gortldii. Avrupa Celik Yapi Tasarim
Odiilleri sirasinda Avrupanin 6zgiin ve
mitkemmel ¢elik projeleri ile onlar: yara-
tanlar uluslararasi katilimcilar tarafindan
begeni ile izlendi.

ECCS tiyesi 13 iilkedeki yapisal gelik der-
nekleri ve kuruluslar: tarafindan ECCSe
onerilen projeler bu yil ilk defa olugturulan
ve asagidaki tiyelerden olusan Uluslararasi
Jiri tarafindan degerlendirildi.

o Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI,

ECCS Bagkani

» Veronique DEHAN,

ECCS Genel Sekreteri

« Lasse KILVAER, ECCS Mimarlik ve
Odiiller Komitesi Bgk.

o Prof. Dr. Harun BATIRBAYGIL, Tiirkiye
« Prof. Dr. Nuran PILEHVARIAN, Tiirkiye
« Kari Nissen BRODTKORB, Norveg
Boylece, 13 tilkeden gelen projelerin
yatirimcisi, mimari, mithendisi, yiiklenicisi
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ve gelik yap1 imalatgisi ile 5 tilkeden gelen
ogrenci projelerini hazirlayanlar 6diillerini
aldilar.

Uluslararasi Jiri'nin yaptig1 degerlendirme-
ye gore 13 iilkeden gelen projelerden Cek
Cumbhuriyeti, Fransa ve Portekiz'in projeleri
kategorilerinin en iyisi olarak “Awards of
Excellence” 6diilii alirken, aralarinda “Ka-
yalar Kimya Idari ve Ar-Ge Binast” projesi-
nin de bulundugu, tlkerinin birincisi olan
10 proje de “Awards of Merit” 6diilii aldilar.
Ayni 6dil toreninde, PROSteel 2014 Celik
Yap1 Tasarimi Ogrenci Yarigmast birincisi
olan ekip tarafindan hazirlanan proje de,
diger dort iilkeden gelen projeler ile birlikte
2015 ECCS Celik Yap1 Tasarimi Ogrenci
Odiili'nii (ECCS Steel Design Student
Awards 2015) ald1.
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ECCS 60. Yilim Istanbul’da Kutladi

Tiirk Yapisal Celik Derneginin de tiyesi
oldugu ve ti¢ kez Baskanligrni iistlendigi, 60.
Yilrni geride birakan Avrupanin sektor-
deki etkin kurulusu Avrupa Yapisal Celik
Birligi-ECCS, her yil yaptig1 toplantilarinin
biiyiik bir béliimiinii SBIC 2015 haftas:
icinde Istanbula tasidi. Tanitim icra Kuruluy,
Teknik icra Kurulu Toplantilar;, ECCS
tiyelerinin katildig1 Bagkanlar ve Direktorler
Yemegi, ECCS Yonetim Kurulu ve Genel
Kurul Toplantisi, yani sira Siirdiirebilirlik

ve Koprii Komitesi Toplantilari, 15-17 Eyliil
tarihleri arasinda tilkemizde yapild1.

ECCS toplantilari ile Tiirkiye’ye gelen uz-

manlar, Galada sempozyum katilimcilariyla

bir araya geldi. ECCS Galada bu yondeki

caligmalarina katkida bulunan bir bilim

insanina her yil verilen Charles Massonnet

Odiilivnii veriyor. Bu yemek sirasinda iki kez ECCS Baskanlhig1 yap-
mus olan ve 60 yillik ECCS’in ilk ve tek kadin bagkani olan Prof. Dr.
Nesrin Yardimcr'ya da ECCS tarafindan siikran plaketi sunuldu.

Prof. YARDIMCI’ya ECCS ’in En Biiyiik Odiilii Olan Giimiis
Madalya Verildi
60. yilin1 kutlayan ECCS tarafindan Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI'ya
ECCS’in en buyiik 6dili olan Giimils Madalya verildi. Ayrica,
bu y1l Hollandadan Prof. Frans BIJLAARD’a Charles Massonnet
Plaketi verilirken, Yonetim Kurulu Onceki
Bagkani Volkmar BERGMANN (2007-
2013) ve ECCS Genel Sekreteri Robert
SALKIN’a (1995-2001) da ECCS’in
60. Y1ldoniimii miinasebetiyle Te-
sekkiir Plaketleri verildi.

17 Ekim 1955 tarihinde Ziirih'te
Almanya, Avus-
turya, Belgika,
Fransa, Hollanda,
ftalya, Ispanya ve
Isve¢’in katilimryla
gerceklestirilen imza
toreni ile kurulmus olan
Avru- pa Yapisal Celik Birligi (ECCS)’nin
Yillik Toplantilar: ve etkinlikleri sirasinda ECCS’in
gelisimine katkida bulunan kisilere ti¢ 6diil verildi:
ECCS Giimiis Madalyasi, Charles Massonnet
Odiilii ve ECCS’in 60. Yildéniimii miinasebetiyle
Tesekkiir Plaketleri.
ECCS Giimiis Madalyas1 Avrupa Yapisal Celik
Birligi (ECCS)’ne olaganiistii hizmetleriyle katkida
bulunmus olanlar1 onurlandirmak amaciyla veril-
mektedir. ECCSde en iist seviyede onurlandirma
vasitasi olan Giimiis Madalya (ECCS Silver Medal)
ECCS tarafindan 1964 yilindan bu yila kadar 48
kisiye verilmisti. 49. ECCS Glimiis Madalyas: bu
y1l, 60 yilik ECCS’in 2001den itibaren ilk kadin
Yonetim Kurulu tiyesi ve ilk kadin bagkani olan,
ikinci kez ECCS Baskanlig1 yapmis ve devretmis
bulunan Prof. Dr. Nesrin YARDIMCTI'ya, ECCSe
ve sektore olaganiistii katkilarindan dolayz verildi.

Madalya toreni, 17 Eyliil 2015 tarihinde Wyndham Grand Kalamus
Marina Otelde gergeklestirilen ECCS Genel Kurulu'nda, gorevini
Isveg Celik Yapilar Dernegi Direktorii Johan Lowe devretmesini
takiben gerceklestirildi. Tiirk Yapisal Celik Dernegi, tilkemiz ve
sektoriimiiz i¢in 6viing kaynagi olan ECCS Giimiis Madalyasr'ni
Tiirkiye'ye getiren Prof. YARDIMCI'ya ¢ok sey borgludur.

15 Eyliil 2015 aksami Adile Sutan Sarayrnda gerceklestirilen
geleneksel Gala Yemegi sirasinda iki 6diil daha verildi. Bunlardan
ilki olan Charles Massonnet Odiilii plaketi, ECCS TC-10 Yapisal
Birlesimler Teknik Komitesinin 6nceki bagkanlarindan ve 2012°de
ECCS Giimiis Madalyas: almis olan, Profesor Frans Bijlaarda
(Hollanda) verildi.

Charles Massonnet Odiilii ECCS tarafindan, yapisal geligin gelisi-
mine bilimsel ve teknik destek vermis, ECCS’in bir teknik komite-
sinde bagkan veya sekreter ya da daimi iiye olarak olarak ¢aligmis
veya caligmakta olan seckin bir bilim insanini takdir etmek ama-
ciyla 1998 yilinda ihdas edilmistir. Odiil, o tarihten itibaren prensip
olarak her yil verilmektedir. Odiile, 4 Nisan 1996da vefat eden Prof.
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Charles Massonnet anisina onun ismi verilmistir. 14 Nisan 1914
tarihinde diinyaya gelen Prof. Massonnet saygin bir bilim adami ve
akademisyen ve ayn1 zamanda geligin yapilarda kullaniminin gelis-
mesi yoniindeki ¢aligmalarryla ECCS’in liderlik vasiflar: en yiiksek
tiyelerinden biriydi. Charles Massonnet Odiilii i¢in adaylar teknik
komiteler tarafindan Yonetim Kurulu'na 6nerilmekte ve ilkbahar
toplantisinda kimin Charles Massonnet Odiilii alacag: kararlagtiril-
maktadir.

17 Ekim 1955 tarihinde Ziirib’te Almanya, Avusturya, Belgika,
Fransa, Hollanda, [talya, Ispanya ve Isve¢’in katilimryla gercekles-
tirilen imza téreni ile kurulmus olan ECCS’in 60. Yilin1 Istanbulda
kutland1. Bu kapsamda, hayatta olan biitiin 6nceki Yonetim Kurulu
Baskanlar1 ve Genel Sekreterler davet edildi ancak davet edilen-
lerden ikisi diizenlenen Gala Yemegine

katilabildi. Yemege katilan Yonetim Kurulu

Onceki Bagkan1 Volkmar BERGMANN’a

(2007-2013) ve ECCS Genel Sekreteri Robert

SALKIN’a (1995-2001) da ECCS’in 60. Yil-

dontimii miinasebetiyle Tesekkiir plaketleri

verildi.

ECCS PMB Bagkan Y. Giires’in Gorev
Siiresi 3 Yil Uzatild:

17 Eyliil 2015 tarihinde Istanbulda gercekles-
tirilen Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS)
Genel Kurulu'nda gelecek donem ECCS
Bagkani, Bagskan Yardimcist ve Tanitim Icra
Kurulu (PMB) Baskani se¢imleri yapildi.
2009-2010 ve 2014-2015 donemlerinde
ECCS Bagskanlig1 gorevini ytiriiten Prof. Dr.
Nesrin Yardimc1 ECCS Bagkanlig gorevini
Isveg Yapisal Celik Enstitiisii SBI (Stalbygg-
nadsinstitutet - Isve¢ Celik Konstriiksiyon
Enstitiisii) Direktorii Johan Lowe devretti.
ECCS Bagkan Yardimciligi Gorevine ise Da-
nimarka’y1 temsilen DSI (Dansk Stalinstitut

- Danimarka Celik Enstitiisit) Direktorii Nielsen Jorn devraldi. Do-
lay1siyla, bunda sonraki ECCS Yillik Toplantilarinin 14-16 Kasim
2016 tarihlerinde Stokholm Isve¢de, 13-15 Eyliil 2017 tarihlerinde
yapilacak Eurosteel 2017 Konferansiyla es zamanli olarak Danimar-
kada gerceklestirilmesi planlanmakta.

ECCS Giimiis Madalyasi sahibi Prof. Yardimci bundan sonra Tiir-
kiye'yi Yonetim Kurulu ve Genel Kurulu'nda temsil etmeye devam
ederken MWG, Planlama Grubu (Steering Group) TMB nezdinde-
ki goérevlerini de siirdiirecek.

ECCS Tanitim Icra Kurulu (PMB) Baskan1 H. Yener Giires'in 3
yillik gérev siiresinin sona ermesi nedeniyle, Genel Kurulda yeni
d6nem icin PMB Bagkani se¢imi vardi. Genel Kurul'un oybirligi
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ile aldig1 karar sonucunda, 21 Eylil 2012
tarihinde Portekizde goreve baslamis olan
H. Yener Giires 3 yillik bir donem daha
PMB Bagkanlig1 gorevini yiirtitmeye devam
edecek.

ECCS Yonetim Kurulu'na bagli olarak

3 kurul bulunuyor: Icra Kurulu-MWG
(Management Working Group), Tanitim
fcra Kurulu-PMB (Promotion Manage-
ment Board) ve Teknik Icra Kurulu-TMB
(Technical Management Board). Se¢ilmis
tilke temsilcileri ile PMB ve TMB Bagkanla-
rindan olusan MWG ile Komite Baskanlar1
ve tilke temsilcilerinden olusan PMB ve
TMB, 60 yillik ECCS’in ve Avrupadaki ¢elik
yapilar sektoriintin gelisiminde 6nemli

rol oynuyor ve bu rollerini de siirdiirmeye
devam ediyorlar.

Gegen {i¢ yillik donem i¢inde Giires'in
ECCS igin gergeklestirdiklerinden bazilari
sunlar: Koprii Komitesi ile Mimarlik ve
Odiiller Komitesi aktif hale getirilmis, Ital-
ya ve Tirkiyede iki kez Avrupa Celik Yap1
Odiilleri yarigma ve térenlerinin diizenlen-
mesi saglamis, ECCS adina 8. Uluslararas:
Celik Kopriiler Sempozyumunun TUCSA
ile koordinasyonunu yiiriitilmis, WIN
Projesi (The Use of Weathering Steel in
Europe) 6nerisinin RFCS (Research Fund
for Coal & Steel)e sunulmasina onciliik
edilmis, ¢esitli yaymlarin hazirlanmas:

ve “2015 European Steel Design Awards”

kitabinin yayimlanmasi saglanmis, Diinya
Celik Dernegi (WSA) ile ECCS arasinda
baslatilan ve halen devam “Celigin Yapilar-
da Kullaniminin Artirilmast” ¢aligmalarin-
da da dnemli rol alinmustir. Oniimiizdeki
donemde yukaridakilere ilave olarak; Avru-
pa disindaki pazarlarla iliskilerin gelistiril-
mesi, 2017 ve 2019 yillarinda Ayrupa Celik
Kopriiler Proje yarigmasi ve 2020 yilinda
9. Uluslararasi Celik Kopriiler Sempozyu-
mu da is planina dahil edilecek. Biitiin bu
¢aligmalarin amaci, Tiirkiye dahil Avrupa
iilkelerinde daha uygun ve daha ¢ok ¢elik
yapi yapilmasina katkida bulunmaktir.

CELIK YAPILAR 30



GELIK YAPILAR 31



SBIC 2015’in Keyifli Geceleri

Essiz Istanbul Bogazinda

gezinen teknede Sempozyum
Yemegi, ikinci gece Adile Sultan
Sarayr’nda kokteyl ve Gala Yemegi,
son gece ise Wyndham Grand Ka-
lamis Marina Otel havuz basinda
ECCS Baskanlar ve Yoneticiler
yemegi...

8. Celik Kopriiler Sempozyumu

renkli etkinlikleriyle de dikkat cekti.

Sempozyumun ilk gecesi tekne
turu ile Istanbul Bogazr'na agilan
katilimcilar ikinci gece yani 15
Eylil Sali aksami da Adile Sultan
Sarayr'nda ECCSden gelen konuk-
lar ve 13 iilkeden 6diil kazanan
proje mielliflerinin de katilimiy-
la gorkemli bir gala yemeginde
bulugtular. Gala Yemegi sirasinda,
ECCSde en st seviyede onur-

landirma vasitast olan Gumiis
Madalya (ECCS Silver Medal) 60
yilik ECCS’in 2001 'den itibaren

ilk kadin yonetim kurulu iiyesi ve
ilk kadin bagkani olan, ikinci kez
ECCS Bagkanlig1 yapan Prof. Dr.
Nesrin Yardimcr'ya verildi. Ayrica,
bu yil Hollandadan Prof. Frans
Bijaard’a Charles Massonnet Plaketi
verilirken, Yonetim Kurulu Onceki
Bagkan1 Volkmar Bergmanna
(2007-2013) ve ECCS Genel Sekret-
eri Robert Salkina (1995-2001) da
ECCS’in 60. Yildoniimii dolayistyla
Tesekkiir Plaketi verildi.

16 Eyliil 2015 gecesi ise ECCS’in
Bagkanlar1 ve Yoneticileri, Wynd-
ham Grand Kalamis Marina Otel'in
Havuz Baginda gergeklestirilen bir
yemekte bir araya geldi.
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I Mokole H

Izmit Korfez Gecisi Asma Kapriisii Tasarim ve Insaah

J. Sorensen

OZET

Izmit Korfez Gecisi Asma Kopriisii’niin insaat 2013 yili Ocak
ayinda baslanistir ve bu mertebedeki bir koprii projesi igin rekor
bir ingsaat siiresi dahilide 2016 basinda tamamlanacaktir. Sikisik
insaat programz, projenin teknik ve finansal basarisini saglaya-
cak sekilde en gelismis ve saglam tasarim ile kesin olarak kanit-
lannus ancak iddiali insaat yontemlerinin kullanimini gerektir-
mektedir. Bu makalede projeye genel bakis, tasarim gelistirme ve
asma tabliye, kuleler ve kablolar igin insaat hizin ve planlama-
sin1 optimize etme amaciyla detay tasarun asamasinda yapilmas
tercihler ve tasarimci ekipten bir temsilcinin sahada bulunmasi-
min faydalari islenmistir.

Giris

[zmit Kérfez Gegisi Asma Képriisii, Istanbul sehir merkezinin 60
km giineydogusunda yer almakta olup, yeni Gebze-Orhangazi-Bur-
sa-Izmir otoyolunun Tiirkiyenin kuzeyinde {zmit Korfezi tizerin-
den Marmara Denizi'ni gegmesini saglayacaktir..

[zmit Kérfez Gegisi Asma Kopriisii, ana agikligi 1550m ve iki yan
agikliginin her biri 566m olan tig agiklikl: siirekli asma kutu kirisli
bir koprit olup ditnyanin dérdiincii en uzun agikliga sahip koprisi
ve tamamlanma tarihi olan 2016 yili itibari ile diinya ¢aginda

10 y1ldan uzun bir siiredir inga edilen en uzun agiklikli kopri
tinvanlarina sahiptir. Kopriide ayrica iki adet 235m yiiksekliginde
H-seklinde celik kule, kapali ¢elik kutu kiris sekline sahip 30.1m
genislikte gelik tabliye ve operasyonel ve bakim amagl kullanilacak
konsol yuriime platformlar: bulunmaktadir.

Sekil 1. Yeni Gebze-Orhangazi-Bursa-Izmir otoyolu projesi
ve kopriiniin konumu

Sadece tig y1llik kisa ingaat siiresi ve kopriintin diinyanin sismik
olarak en aktif bolgelerinden birinde yer almas, tasarim zorluk-
larina yenilerini eklemektedir. Diger sartlarin iizerine eklenen bu
kosullar sebebiyle gelik kuleler, onceden iiretilmis kablo halatlar: ve
tabliye ile kulelerde civatali kilit baglantilar1 kullanilmigtir.

Ingaat hizinin daha da iyi sekilde optimize edilmesi amaci ile yiik-
lenicinin danismani, hem alt yap1 hem de tist yap1 iiretiminin ilk

kritik donemlerinde santiyede bir temsilci bulundurarak tasarim ile

Sekil 2. Izmir Korfez Gegisi Asma Koprii Genel Plan

ingaat ekipleri arasindaki konularda yanit siirelerini azaltma yoluna
gidilmistir.

Kopriiniin Tasarimi ve Ingaat:
Tzmit Korfez Gegisi Asma Kopriisii yerlesimi, asma tabliyenin her

Sekil 3. Asma Tabliye Kesiti

iki yaninda yer alan ve sirasi ile 120m ve 105m uzunlugua sahip
basit mesnetli gecis acikliklari ile birlikte agsagida gosterilmistir.

Asma Tabliye
Asma tabliye, toplamda 4.75m derinlik ve 30.1m
genislige sahip ortotropik gii¢lendirilmis kutu
kiris tipte gelik tabliyeden olusmakta olup, konsol
ytriime yollar1 da her iki tarafta 2.92m genislige
sahiptir.
Tabliye, her iki yonde her bir serit 3.65m genis-
likte olacak sekilde tig seritli otoyolu, merkez yo-
niinde 0.5m ve tabliyenin dis ytiziine dogru 1.0m
genislikte bir emniyet geridini tagimaktadir.
Asma tabliye i¢in asagidaki sinir kogullar1 kulla-
nilmigtir:
« Tabliye, kulelerde enine ankre edilmistir. Tab-
liyenin yanlarina yerlestirilen enine tastyicilar
sadece basinca dayanim gostermektedir ve yukari
yonlii serbest hareket edebilmektedir. Dolayisi ile
tiim yanal tepkilere sadece bir kule ayagi mukave-
met etmektedir.
« Tabliye, dikeyde ve yatayda yan a¢iklik destekleri ile sabitlenmis-
tir. Dikey sabitleme, kutu kesite ayn1 zamanda burulumsal kisit-
lama getiren ve enine olarak aralikli yerlestirilmis bir ¢ift kalkim
mesneti ile saglanmaktadir. Yanal sabitleme ise dikey mesnetler-
den bagimsiz olarak merkez betonarme kaidenin her iki yanina
yerlestirilmis ve sadece basing yoniinde ¢alisan bir ¢ift mesne tile
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saglanmaktadir.

« Tabliye ayrica uzunlamasina olarak her bir agiklik destegi tarafin-
da bir ¢ift hidrolik tampon ile sabitlenmistir. Saglanan sabitleme,
ytikleme hizi ve bitytikligiiniin lineer olmayan bir fonksiyonudur.
Yiiksek frekanshi bir yiikleme durumunda (6rnegin aralikl riizgar)
tamponlarda deplasman olmaz ve sabitmis gibi davranirlar. Ancak,
uzun periyotlu diisiik yiiklemelerde (6rnegin sicaklik dalgalan-

Sekil 4. Kule bolgelerinde ve koprii bitislerindeki uzunlamasina
bolme perdeleri

malarinda) tamponlar ¢ok az kisitlama ile deplasman gosterir ve
serbest gibi davranirlar.

Tabliyenin tasarimu, esas olarak frekans alani zorlama analizinden
gelen kuvvet etkisi zarflarinin sabit yiik ve diger static degisken
ytkler ile combine edildigi, aralikli riizgar dahil ULS-STR yiik
durumuna gore hazirlanmstir.

Tasarim, diyaframlar aras1 mesafeyi 5.0m’ye yiikselterek agirlik ve
tiretim agisindan optimize edilmis, boylelikle pahali ve siire alan

Sekil 5. Koprii uzunlugunun yarist iizerinde celik cinsi dagiluminin gosterimi (simetrik)

kaynak detaylarinin sayisi azaltilmigtir. Ayrica ¢elik plakalarin
kalinligini her zaman i¢in minimumda tutmak amaci ile tabliyenin
farkli kisimlarinda uygun celik cinsleri kullanilmigtir. Baglangig
noktasi olarak S355 kullanilmis, ancak koprii uglari ve ana agiklik
gibi giiglii etki altindaki alanlarda S420 kul-
lanilmistir. Konsollar arasindaki mesafenin
daha biyiik oldugu ve kesme kuvveti ile biik-
me momentlerinin maksimum degerlerine
ulastig1 kule yakinindaki bolgelerde kayma
gecikmesi etkilerini azaltmak ve yapisal
perdeleri ile S420 ile S460 cinsi geliklerin bir
kombinasyonu kullanilmigtir

Her ne kadar koprii sismik agidan diinyanin
en aktif bolgelerinden birinden yer alsa da

ve ankraj bloklarindan biri dogrudan bir fay hatt1 izerinde olsa da,
asma kopri tabliyesinin tasarimini genel anlamda sismik eylem-
ler belirlememektedir. Sismik kuvvet etkileri, asagida tanimlanan
sekilde ti¢ deprem seviyesi i¢in yedi bagimsiz zaman tanim sismik
kayitlarinin zaman tanim analizleri kullanilarak hesaplanmuistir:

« Doniis periyodu 150 yil olan fonksiyonel degerlendirme depremi
(Functional evaluation earthquake-FEE). Bu senaryoda sismik olay
sonrasinda kopri tabliyesi derhal erigilebilir olmalidir.

« Doniis periyodu 1000 yil olan emniyet degerlendirmesi depremi
(Safety evaluation earthquake-SEE). Bu senaryoda sismik olay son-
rasinda koprii tabliyesine giinler icerisinde erisim saglanmalidir.

Sekil 6. Diyaframlarda metal yorulmas: kaynakli gerilmenin
dogrulamas: igin kullanilan lokal FE modelinden secmeler

Gerekli onarimlarin yapimina local olarak izin verilecektir.

» Doniis periyodu 2475 yil olan ¢6kme olmayan deprem (No col-
lapse earthquake-NCE). Bu senaryo-
da sismik olay sonrasinda kapsamli
onarim gerektiren ciddi seviyede
hasar olugur ve tekrar insaata izin
verilir.

Ortotropik ¢elik tabliyenin tasarimin-
da 100 yillik metal yorulmas: 6mrii
tasariminin biiytik etkisi bulunmakta-
dir. Eurocode tarafindan tanimlanan
normal metal yorulmasi yiikleme
modellerinin yani sira, képrii projeye
ozel bir ytikleme modeli altinda yeter-
li tasarim Omriinii sergileyecek sekil-
de tasarlanmistir. Bu yiikleme modeli,

Ikinci Bogaz gegisinde (Fatih Sultan

Mehmet Kopriisii) kaydedilen hare-

ketli agirlik 6lgiim (weigh in motion-WIM) verilerinin istatistiksel

analizinden elde edilmistir. Tabliye detaylarinin metal yorulmasi
dogrulamast i¢in hasar birikimi yontemi kullanilmistir. Lokal metal
yorulmasi dogrulamasindan se¢meler sekilde verilmistir

Sekil 7. Izmit Korfez Gegisi Asma Kopriisii - Tabliye tasarun verileri
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Sekil 8. Deneme montaji icin Tiirkiyedeki CIMTAS imalat
sahasinda depolanan koprii tabliye segmanlari

Kritik metal yorulmas: gerilmesi i¢in genis diyafram araligi 6nem
tagimaktadir. Yeterli rijitlige ulagmak icin oluk boyutlar: yeterli
sekilde arttirilmigtir. Her ne kadar ilave rijitlik ve lokal ytuk dagili-

Sekil 9. Crvatali oluk montaj derzi. Baglanti levhalar: daha sonra
montaj icin eklenmigtir

muni saglayarak 60mm’lik kaplama uygulanmus olsa da, kompozit
eylem degerlendirmeye alinmamugtir. Kilit tabliye boyutlari ile ilgili
olarak iyi bilinen diger koprii projeleri ile mevcut proje arasindaki
karsilagtirma agagida Sekil-7de belirtilmistir.

Tabliye iiretimi ve montaji

Tabliye, iiretim ve montaj yeterliliklerinden 6tiirii yalnizca koprii
uglarinda ve kulelerde degisiklik gosterecek sekilde 25nrlik tipik
kesitler halinde tiretilmistir. Toplamda 113 segman {iretilmis ve de-
neme montaji Tiirkiyedeki CIMTAS tesislerinde yapilmig, segman-
lar koprii santiyesine deniz yolu ile getirilmistir.

Tabliye, ingaat derzlerinde kaynakli oluk baglantilari ile tasarlan-
mustir ancak ara montaji hizlandirmak i¢cin montaj derzlerinde

Sekil 10. CHS makas diyafram civatali baglantis:

civatali oluk baglantilar1 kullanilmistir. Civatal diyafram makas
baglantilary, toleransli ara montaj i¢in normalden biiyiik delikli
tasarlanmus ve aksine boyali stirtiinme yiizeyleri ile siirtiinme
baglantisi olarak tasarlanarak 0.4’liik bir kayma faktoriine gore test
edilmigstir. Yiizey levhalar1 seramik arkalikli enine alin kaynag; ile
kaynaklanmuistir.

Tipik koprit diyaframlary, alt ve ist ¢apraz kirislere civatali sekilde

Sekil 11. Montaj sirast ve yontemi

baglanan yuvarlak bos kesit diyagonal desteklerden olusan makas
diyaframlar: olarak tasarlanir. Civatali baglanti, tiretim stirecini
daha da hizlandirarak toplam insaat siiresini azaltmak amaci ile
kolay ve hizli ara montaj i¢in kose levhalarinda normalden biyiik
delikler ile yapilmaktadir.

Tabliye montaji, iki farkli yaklagim ile gergeklestirilecektir. Koprii
uglarindaki ve kulelerdeki askida olmayan tabliye segmanlar1 1600
ton kaldirma kapasiteli bir yiizer ving (Taklift 7) ile monte edilecek,
tabliyenin askidaki kismi ise 350 ton tagima kapasiteli ana kablolar
tizerindeki kaldirma ekipmani ile segmani getirecek mavnadan
kaldirilarak yerine yerlestirilecektir. Segmanlar, safralamay1 6nleme
amact ile segmanin agirlik merkezinde yer alan kalici aski ankrajla-
rindan kaldirilacaktir.

Celik Kuleler

[zmit Korfez Gegisi Asma Kopriisii; taban kotu +10.0mde, ana kab-
lo semerleri ise +245.5m kotunda olan ve yaklagik 235m yiikseklige
ulasan iki adet H-gekilli ¢elik kuleye sahip olacak sekilde tasarlan-
mustir. Kule kesiti degisken olup tabanda 8.0m x 7.0m, kulenin tepe
noktasinda ise 7.0m x 7.0m boyutlarindadir. Kule ayaklari, asagi-
daki sekilde gosterilen sekilde iki ¢capraz kiris ile birbirine baghdir.
Kule suni olarak kurutulmaktadir.

Kopriiniin sismik olarak aktif bir lokasyonda yer almasi ve dep-
rem aninda saliimdaki kiitle miktarini ve boylece kule tizerine
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Sekil 12. Celik kule genel goriiniisii ve tipik kesiti

uygulanan yiikleri azaltmasi dolayisi ile malzeme olarak ¢elik
kullanilmigtir. Ana malzeme olarak gelik kullanilmast ile birlikte
kule segmanlarinin ve rijitlestirilmis panellerin prefabrikasyonuna
olanak taninmis ve boylelikle betonarme kulelere kiyasla insaat hizi
arttirilmigtir.

Sekil 13. Kulede yer alan uzunlamasina rijidite cubuklarindaki
cwvatal baglant:

Kule yapisal bilesenleri, kulenin sismik kiitlesini daha da azaltmak
ve kaldirma agirligini daha aza indirgemek amaci ile genel olarak
yuksek nitelikli S460N/NL sinifi celikten imal edilmistir. Kuledeki
dikey rijidite qubuklarini ve ayaklar: birbirine baglayan baglanti
levhalari, sismik olaylarda kule ayaklarinin plastic kapasitelerinin
kullanildig1 zonlarda S620Q sinifi ¢elikten imal edilmistir. Kule, ta-
sartmi1 kismi olarak belirleyen kritik sismik ytikler altindaki plastic
deformasyona izin veren kesit sinifi 2 olacak sekilde tasarlanmistir.
Kulelerdeki tiim civatali baglantilar, nihai limit durumunda kay-
maya kars1 direngli olacak sekilde tasarlanmis yiiksek dayanimli
stirtinme kontrolli baglantilardir (HSFG). Civatali baglantilardaki
kayma faktori 0.4’tiir.

Kulelerin i¢lerinde yer alan uzunlamasina rijidite gubuklarinda ci-
vatali baglanti kullanilmas, kule yiizey levhalarinda yatay derzlerin
kaynag1 6ncesinde birkag segmanin monte edilebilmesinden dolay:
daha hizli montaja izin vermektedir. Béylelikle montaj igin gerekli
olan pahali yiizer vincin kullanim siiresi de sinirlanmaktadir.

Her bir kule 22 segmandan olugmaktadur. [lk 11 segmanin her biri

imalat sahasinda monte edilmis ve yiizer ving kullanilarak yerine
yerlestirilmistir. Sinirli kaldirma ytiksekligi ve ving kapasitesinden
ottt kalan 11 blok (12-22.bloklar), kulenin alt ¢apraz kirigine
monte edilmis tirmanir ving kullanilarak panel panel monte edil-
mistir.

Kablo isleri

Her bir yonde iig seritli otoyol trafigini tastyacak olan 3025m
uzunlugundaki iki ana kablo, sikigtirma sonrasinda %20 hava bos-
lugunun ortadan kalkmasi sonrasinda sirast ile 781 mm ve 788m
capa sahip 110-112 6nceden imal edilmis parallel halat grubundan
olusmaktadir. Her bir halat grubu, her biri 5.91mnr’lik nominal

Sekil 14. Kule montaji. Blok montaji (No.1 - 11), panel montaji
(No.12 - 22)

capa sahip 127 adet galvanizli telden olugmaktadir. Ana kablolar,
S-sekli verilmis sargi teli, boya ve modern bir kurutma sistemi ile
korunmaktadr.

Ana kablolarin 1:9 oraninda sarkma/a¢iklik orani bulunmaktadir.
Ana kablolar 252m kotunda semerler, yan agiklik platformlarinda
sapma semerleri ve ankrajlarda pah semerleri tarafindan tagimnmak-
tadir. Semerler, tasarimi lokal olarak detaylandirilmis FE modelleri
ile dogrulanmus kaynakl yiiksek dayanimli gelik yapilardir.

Sekil 15. Lokal FE modeli ve sapma semerinin montaji

Ana PPWS kablosunun uglari, asagidaki sekilde gosterilen sekilde
yildiz bagl levhalara tijler ile baglanacak sekilde ankraj bloklarina
sabitlenmektedir. Bu y1ldiz basli levhalar, beton yiizeyi geren ard
germeli tendonlar i¢in entegre bir ankraj baglantisi saglar ve ana
kablodaki gerilmeyi betonarme ankraj bloguna aktarir.

Ana kablolar tizerinde 25 metre aralikla dokme gelik kablo klemp-
leri yer almaktadir. Her bir klemp, klemplerin her birinde bir ¢ift
kablo askisinin yer aldig1 kuleye en yakin noktalar haricinde HDPE
kilifli PWS aski halat1 tagimaktadir. Ug¢ degerlerdeki sismik gerek-
lilikler dahilinde kablo klempi ve koprii tabliyesi baglantilarinda
monte edilecek ¢ok sayida kiiresel mesnet ve silindirik burg yatak-
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lar1 monte edilmesini gerektiren biiyiik uzunlamasina ve enine aski
rotasyonu bulunmaktadir.
Ingaat siiresini sinirlamak amaci ile genel olarak kullanilan havada

Sekil 16. Ana kablo halatlarinin ankrajlanmast igin
monte edilen yildiz bash levhalar

Sekil 17. Izmit Korfez Gegisi Kopriisii kediyolu

bitkme yontemi yerine PPWS secilmistir. PPWS, makaralar ile
santiyeye getirilmis ve kuzey ankraj noktasinda yer alan makara
acma ekipmanu ile ¢ekilerek agilmistir. Cekme sistemi, Sekil 17de
gosterilen sekilde ankraj bloklar1 arasinda yer alan kediyolu tizerine

monte edilmis bir teleferik sistemi ile taginmaktadur.

Irtibat Temsilcisi

Ingaat siiresini optimize etmek i¢in tasarim inisiyatiflerinin

Gtesinde tasarimcilar tarafindan santiyede bir irtibat temsilcisinin

daimi olarak bulunmast tercih edilmistir. Buradaki niyet, esas

olarak tasarim anlayisina dair sorulara aninda cevap verme veya
revize edilmis tiretim yontemlerine iliskin tasarim degisikliklerini
degerlendirmektir.

Yiiklenici ve tasarimcinin ayni iilkede bulunmadigr durumlarda

iletisim stireleri bazen uzun goziikebilmektedir, ancak sahada bir

temsilcinin bulunmasi ile merkez ofisteki ilgili kilit personel ile
daha hizli temas saglanabilir ve sahada kargilagilan komplikasyon-
lar ve sahadaki durumun bir temsilci tarafindan agiklanmas: daha
kolay olmaktadir. Boylelikle tepki siireleri azaltilarak bazi durum-
larda insaat siiresi 6nemli oranda daha aza indirgenmistir.

Bir diger fayda ise bu temsilcinin yiiklenici ekibinin entegre bir
parcast haline gelmesi ve saha
incelemeleri ve kalite degerlen-
dirmeleri yapilirken yardimci
olabilmesi, boylelikle tiretimin
tasarim varsayimlari ile paralel
olmasinin saglanmasidir. Tasarim
ve tiretim yontemleri arasindaki
uyusmazliklar boylelikle insaat
stirecini geciktirmeden sahada
derhal giderilebilmektedir.

Sonug
[zmit Kérfez Gegisi Asma Koprii-
st’niin ingaat1 hizla devam etmekte
olup, bu bityiikliikte bir agikliga
sahip bir asma koprtii igin 3 yil gibi
rekor bir ingaat siiresine uyularak
2016 baslarinda trafige agilmasi
beklenmektedir. Bu baglamda,
segilen tasarim ve ingaat inisiyatiflerinin yapinin karmagikligina
ragmen ingaat siiresini ve maliyeti etkili sekilde ve 6nemli oranda
sinirladigl sonucuna varilabilir.
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I \\okole H

Diagrid Yapilar: Koprii Tasarimna Yaratici ve Umut Vaat

Eden Bir Yaklasim

OZET

Kopriiler, zerafetleri hizli ve akilli kurulumlarindan kaynaklanan
imza yapilardwr. Bir kent simgesi yaratmak i¢in gorkemli yapilara
sanatsal geometric formlar,eslik etmelidir. Yapisal sistemlerdeki
zorluklar, yaratici yapisal tipolojilerin evrim ve gelisimini tetik-
ler. En yaratici yaklasumlardan biri, diagridler ile yapilandirma-
dir. Bu sistem, sadece eksenel hareket ile tiim yiiklere karsi koyan
bir iicgen grid ile yapilandirilmaktadir. Boylelikle verimlilik
artar ve agik sekilde mimari anlatim etkileyecek sekilde kulla-
nilan malzeme miktar1 azalir. Ancak binalar icin giin gectikce
artan oranlarda kullanilan diagrid sistemi, koprii mithendisli-
ginde aninda kabul gérememistir. Bugiine kadar képrii tasarim-
larinda diagrid kullanimi esas olarak genis acikliklar gecen yaya
kopriileri icin etkin bir sekilde kullanilmistir. Kullanim alanla-
rina ornek olarak bir tramvay viyadiigii de bulunmakta olup bu
ornek, diagrid sistemin daha iddiali projelerde de kullanimini

tesvik etmektedir.

Giris

Képriiler, uzay ve zaman boyunca uzanan ikonik yapilardir. Dola-
yist ile estetik, koprii mithendisliginde yalnizca kaprisli bir detay
degil, ayn1 zamanda baslica bir taleptir. En tinlii kopriiler, etkileyici
mimari vizyonlari ile hatirlanir ve 6nemli yapilardir (6rn. Pont du
Gard, Golden Gate Kopriisii, Millenium Kopriisii, Bogaz Kopriisii
vb.). Bu tiir bir kopriiniin ‘biiyiik plant’ hem yaratici yorumlamay1
hem de teknik okur yazarlig icerir. Aslinda daha dikkatli bakil-
diginda sanatsal talep, ekonomik ve teknik gereklilikler ile aykir:
diigmemektedir. Bunlarin hepsi uygun bir malzeme dagilimi ve en
faydali yapisal sistemin ve en uygun malzemenin se¢imi ile basaril-
maktadir. Bu yiizden képriiniin dis goriintisii, uygun malzemelen-
dirme ile birlikte goz 6niine alinmalidir. Bununla birlikte mimari
uyarimin diga vurumu konvansiyonel yapz sistemleri i¢in bir
meydan okuma dogurmakta ve bdylelikle mithendislik dehasina
taniklik ederek yapisal bityiinliik i¢in yaratici ¢6ztimlerin gelistiril-
mesini tetiklemektedir.

Koprii tasariminda yaraticiligin yenilikei ve uyum saglayabilen
eylemleri, bina yapilari ile bir karsilastirma yapildiginda goriilebi-
lir. Bundan dolay1 binalarin yapilandirilmasindaki yaklagimlarin
evrimi dahilindeki mevcut akim diagrid sistemlere yonelmistir. Bu
sistemler yegane mekansal firsatlar iceren, yapisal olarak verimli ve
mimari olarak dnemli kdgegenlesmis grid yapilardir. Uggen kafesi
yapinin disina yerlestirerek yapinin tiim boyutlari, uygulanan
yiiklere kars1 koymak i¢in harekete gecirilir. Bu ti¢gen grid, tim
ol yiiklere dayanabilecek tek bir dolu kesit olarak calisir ve gerekli
yanal stabiliteyi saglar.

Konfigiirasyonunun sonucu olarak diagrid, tiim yiikleri diyagonal
elemanlarimin eksenel hareketi ile tasir ve boylelikle diger konvan-
siyonel yapisal sistemlere kiyasla daha yiiksek seviyede etkinlik
saglar. Dolayisi ile, mithendisligi uygun sekilde yapildiginda bu
yap1, malzemeden tasarruf saglayabilir [1, 2].

1 Ph.D. Candidate, Dept. of Civil Engineering, Middle East Techni-

N. Shaban ve A. Caner

cal University, Ankara/Turkey
2 Assoc. Prof. Dr., Dept. of Civil Engineering, Middle East Techni-
cal University, Ankara/Turkey

Diagridlerin 6nemi, sistemin yap1 malzemesi olarak ¢eligin tiim
avantajlarinin etkin sekilde kullanimina izin vermesinden ve
yenilikgi ¢elik tasariminin bagarilarindan dolay: dolay: gelik kul-
lanimini [2] hakim hale getirmektedir. Bazi uygulamalarda beton
doldurulmus gelik borular da entegre edilebilmektedir.
Diagridlerin yapisal sekillere adaptasyonu ve teknik gereklilikleri,
bu sistemin kullanimini yiiksek yapilarin tekelinden kurtarmak-

Sekil 1. M8 Harthill Ustgecidi
ta olup diagrid sistemler, koprii mithendisliginde de basari ile
kullanilabilmektedir. Simdiye kadar tamamlanmis diagrid koprii

projelerinden temsili ve 6nemli 6rnekler verilmistir.

Harthill iistgegidi, Edinburgh ile Glasgow arasinda yer alan kent
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Sekil 2. Baris Kopriisii

simgesi sinifinda bir yapidir. Ana agiklik 70 metre olup dort ince
V-ayak tarafindan taginmaktadir. Tasarimda kullanilan yapisal
sistem, derin kompozit kesit olarak gorev yapan sarmal bir diagrid-
dir. Ustgecidin yapisal elemanlari esas olarak gekme veya basingta
calismakta olup ¢ok hafif ama rijit bir yap1 formu olugturmakta ve

Sekil 3. Greenside Place Kopriisii

daha hizli bir montaj programina izin vermektedir [3].

5.85 metre yiiksekligindeki ve 8 metre genisligindeki kopri,
Calgarydeki Bow Nehri tizerinde 126 metrelik aciklig1 boyunca
uzanmaktadir. Rijit sarmal boru fonksiyonel ve kusursuz, teknik
olarak ilgi gerektiren ve heykelsi, akict ve “Kanada kirmizis” renk-
te albenili bir gekilde uzanmaktadir [4].

Edinburghde yer alan bu S seklindeki koprii, V-ayaklar arasinda
merkez hattindan 6l¢iildigiinde 50 metrelik bir agiklig1 gegmek-
tedir. Dolambacli formu, 6nemli miktardaki burulma etkilerinin
4 metre yiikseklige ve 5 metre genislige sahip helezon tarafindan
etkin sekilde tasginmasina katkida bulunmaktadir [3].

Planda kavisli bir koprii igin konsept ve tasarimin proje gerek-
liliklerine uygun olmasi ve ayn1 zamanda hafif bir yap1 sistemi

kullanilarak zerafet sergilemesi gereklidir. Optimal ¢6ziim, yiiksek
oranda etkili ve heyecan verici bir form olarak dikkat ¢eken sarmal
diagrid sistemi haline gelmistir. Boylelikle segilen yapisal tipoloji,
ayni anda 10.000den fazla insani tagiyabilecek sekilde mithendis-
ligi yapilmis narin bir koprii ortaya koymustur. I¢ ve dis sarmallar,
caplari sirasi ile 10.8m ve 9.4m olacak sekilde zit yonlere sarmal
yapmaktadir. Kopriintin 280 metrelik toplam uzunlugu ti¢ adet
65m agiklik ve iki adet 45 metrelik kenar acikliklarina ayrilmis
olup, tiim yapida konvansiyonal kutu kiris kopriilere kiyasla 5 kat
daha az ¢elik kullanidmistir [5].

Koprii iki “koniden” olugmus olup giiney koni 150m, kuzey koni
ise 128m acikliga sahiptir. Cap, her bir koninin ucundan sonuna 5
metreden 12 metreye kadar degismektedir [5, 6].

400 m uzunlugundaki viyadiigiin iskeleti, nihayetinde tiip bir yap1
olusturacak sekilde diya-
gonal tiipler ile birbirine
bagli yumusak celik
halkalardan olusmakta-
dir. Halkalarin gap1 10m
olarak belirlenmis, boy-
lelikle bityiik agikliklar
gecerek biiyiik yapisal
yiiksekliklere sahip te-
sisata alan birakilmis ve
gececek trenler i¢in iki
hatta yer agilmstir. 40
ve 50 metrelik agikliklar,
trafik seviyesinde daha
az kolon ile boliinmeye
izin vermeye yeterlidir

[5].

Sonuglar

Diagrid sistemler, 6zel
ve seckin yapilar olus-
turmak i¢in mimarlik ve
mithendisligi bir araya
getirme potansiyelini
barindiran akilli bir
yapisal montaj konfigii-
rasyonudur. Bu sistem-
ler nispeten azaltilmisg
agirliklari ve kolay inga
edilebilirligi sayesinde zerafetleriyle uyumlu bir gortintii vermek-
tedir. Ayrica diagrid tasarim, bir yap: malzemesi olarak ¢eligin

tiim ozelliklerinin verimli bir sekilde kullanilmasini ve ¢agdas
gelik tasarminin basarilarinin bir araya gelmesini saglar. Boylelikle
diagrid sistemli gelik tstgegitler, kisa siire igerisinde birer kent
simgesi statiisiine erigmistir. Bu, diagridlerin yalnizca ¢elik yaya
kopriilerinde kullanilmasi seklinde bir sinirlama yaratmamakta,
aksine bu makalede sunulan tramvay viyadiigiinde oldugu gibi agir
ytkler tastyan yapilarda kullanilmasi yoniinde de cesaret vermekte-
dir. Celik diagrid iskeletin kendine mahsus estetik formlara uyum
gostermesi ve ayni zamanda yapisal stabilite ile yitksek performans
sergilemesi, bu sistemi bityiik koprii projelerinde umut vaat eden
bir tasarim konsepti haline getirmektedir.

Sekil 4. Helezon Koprii
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Sekil 5. Arganzuela Ustgecidi
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Sekil 6. Beatrixlaan Tramvay Viyadiigii
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I Summaries H

ECCS Bridge Committee (AC3) Meeting
Held in Istanbul Following 8th Interna-
tional Steel Bridges Symposium

European Convention for Constructional
Steelwork AC-3 Bridge Committee meeting
twice a year in one of the member countries
gathered in TUCSA office on 18 Septem-
ber 2015 following 8.International Steel
Symposium.

First item of the agenda of the meeting

was assessment of “8. International Steel
Bridges Symposuium” heldin in Istanbul
Wyndham Grand Kalamis Marina Hotel on
14-16 September 2015 by TUCSA. It has
been stated that this year’s symposium was
a success only in terms of number of papers
but also due to the fact that the papers had
academic value and included presentations
of applications. It has been decided for the
continuation of this success that 9.Inter-
national Steel Bridges Symposium in 2018
and following International Steel Bridges
Symposiums once in every four years to

be held concurrently with European Steel
Bridges Awards.

HISTWIN Workshop in Istanbul
HISTWIN Workshop held by Turkish
Construction Steel Association as a part
of HISTWIN+ Project in coordination of
ECCS was held in Fenerbahge Faruk Ilgaz

Facilities on 17-18 September 2015.

First day of the event (17 September 2015
Thursday) included informative presenta-
tions on Eurocodes on Design and Execu-
tion of Steel while Dissemination Semi-

nar on Innovation for Towers for Wind
Turbines were delivered on second day of
the event (18 September 2015 Friday) with
international expert speakers, two academi-
cians and one expert from Turkey.

A Special Fire Test for Steel

Structures
With this project being a full-
scale fire endurance experiment
developed as a university research
project for the first time in Tur-
key, a steel-concrete composite
slab with steel joint connection
frequently used in high-rise
steel buildings was exposed to a
ISO834 fire curve for 105 minutes
and then to a 90-minute cooling
process. In addition to the concrete-steel
slab, a patent-pending moment transferring
mechanism was also tested. Behaviour of
the structure has been observed via video
camera, thermo-couples, displacement
and stress measurement devices during the
experiment. A composite slab cross-sec-
tion (3.5mx4m) which was planned for
1.5 years was tested in Efectis Era Eurasia
Fire Laboratory as per Europe Marie Curie
7. Frame Programme and with support of
Tubitak 3001 Research and Development
Project. Results of the experiment reveal
that structure does not lse its load bearing
capacity through a mechanism called
“membrane” even though composite slabs
were initially exposed to high temperature
for 105 minutes.

Thrill for PROSteel 2016
Began

Applications for PROSteel 2016 Steel Struc-
ture Design Student Competition organized
by Turkish Construction Steel Association
and Borusan Mannesmann is on the verge
of commencement. Subject of the compe-
tition has been determined as “Neighbour-
hood Bazaar”.

Applications for PROSteel 2016 Steel
Structure Design Student Competition
sponsored by Borusan Mannesmann
opened on 26 October. In the competition
organized by Turkish Construction Steel
Association and Borusan Mannesmann

for the 16th year, students are expected to
design a space of 2000-2500 m2 which will
function as a bazaar for one day a week and

as a culture and art venue for the remaining
of the week. Record awards will again be
given in PROSTeel 2016 Competition. First
team will receive 8.000 TL, second team
will receive 5.000 TL and third team will
receive 3.500 TL award. Furthermore, one
of the teams to use Borusan Mannesmann
products in majority in their design will
receive the Borusan Mannesmann Special
Award of 7.500 TL. In addition, 5 groups
will receive an honorable mention and

incentive award of 5.000 TL.

8. International Steel Bridges Sympo-
sium

8. International Steel Bridges Symposium
(SBIC 2015) organized by Turkish Con-
struction Steel Association (TUCSA) was
held with success in Wyndham Grand
Kalamis Marina Hotel in Istanbul on 14-16
September 2015.

An approximate number of 200 experts
from 36 countries participated in the 8.
International Steel Bridges Symposium
organized by TUCSA in coordination of
European Convention for Constructional
Steelwork (ECCS). 170 abstracts were col-
lected from 36 countries for the symposium
and 95 papers were accepted by the Science
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Board. 80 papers were presented in the
symposium by their authors. Furthermore,
2 invitee speakers delivered their presenta-
tions. Papers presented in the symposium
are published in “Steel Bridges: Innovation
& New Challenges 2015”. A technical visit
to 3.Bosphorus Bridge Site was conducted
on the last day of the symposium.

SBIC 2015 President, TUCSA & ECCS
President Prof. Dr. Nesrin YARDIMCI:

We Believe that This Event will Enhance the
Synergy Amongst Us

Prof. Dr. Nesrin Yardimecr stated that “Steel
Bridges Symposium gave us the opportuni-
ty and mission to organize and announce

it for architects, structural engineers,
designers, steel fabricators and builders as
well as environmental psychologists, urban
planners and environmentalists to discuss
new horizons on steel bridges”. Further-
more, Prof. Dr. Nesrin Yardimc1 mentioned
that steel is the futuristic material to contin-
ue shaping and “connecting” our common
urban or metropolitan lives under ever
growing human population challenges.

Prof. YARDIMCI was Awarded with Silver

Medal, the Greatest
Award of ECCS

Prof.Dr. YARDIMCI
was awarded with the
Silver Medal, the greatest
award of ECCS which is
celebrating its 60th year.
Furthermore, Prof. Frans
BIJLAARD from Holland
was awarded with Charles
Massonnet Plaque while
Previous Board Chairman
Volkmar BERGMANN
(2007-2013) and ECCS
General Secretary Robert
SALKIN (1995-2001)
were awarded with Thank
You Plaque for the celebration of ECCS’s
60th year.

SBIC 2015 Invitee Speaker:

“Function Follows Function as Basis in
Bridge Design”

A bridge might be regarded simply as a

part of a road alignment or a railway line.
It will then fulfil its function if built to the
same standards as the adjoining
roads (or railway lines), i.e. that it
has the same widths and number
of lanes or tracks and lives up to
the same specifications regarding
gradient, vertical and horizontal
curvatures, etc.
The bridge can also be regarded
as a monument, an object in the
visual environment or even a
sculpture, but first of all the bridge
must be regarded as
a structure designed
to carry efficiently
the loads acting upon
it without showing

excessive deformations or vibrations. If this
is achieved at the same time as the bridge is
aesthetically pleasing and fits well into the
land- or townscape an optimum solution
has been arrived at.

In contrast to a structure forming a part of
a building or a large roof where the struc-
ture is more or less covered by walls, floors,
roofing and other non-structural elements,
the structure of a bridge is generally visible
in its entirety. So mistakes in composing the
bridge structure will be clearly exhibited.

European Steel Design Awards Granted
in SBIC 2015 in Turkey

10th of European Steel Design Awards
organized by European Convention for
Constructional Steelwork biannually since
1997 aiming to award outstanding steel
structure designs was held in Istanbul on 15
September 2015, Tuesday.
10th of European Steel Design Awards or-
ganized by European Convention for Con-
structional Steelwork biannually since 1997
aiming to award outstanding steel structure
designs revealing advan-
tages of steel in terms
of architectural, civil,
manufacturing, sustain-
ability and economy
criteria was held in Is-
tanbul on 15 September
2015, Tuesday. Awards
were granted during
the ceremony in “ECCS
Award Ceremony and
Celebration of ECCS’s
60th Year” organized by
Turkish Construction
Steel Association in
Wyndham Grand Ka-
lamig Marina Hotel.
In the ceremony, audi-
ence had the opportu-
nity to observe all characteristics and the
beauty of steel in the projects. It has been
observed once more that “steel” enables
architects and engineers to design appre-
ciated and hard-to-realize everything they
imagine. In awarded projects, it has also
been observed that steel is an economic,
strong, durable, flexible, recyclable and
sustainable material in design and execu-
tion. Original and splendid steel projects
from Europe presented during European
Steel Design Awards and their international
creators were followed admiringly.
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As per the assessment of the International
Jury, projects from Czech Republic, France
and Portugal among projects from 13 coun-
tries were granted “Awards of Excellence” as
best in their categories whereas 10 winning
projects of their countries including “Kay-
alar Chemical Administrative and R&D
Building” were granted “Awards of Merit”.
In the ceremony, project designed by the
team of students from Yildiz Technical
University Department of Architecture

and Bosphorus University Department of
Civil Engineering which was awarded with
first place in PROSteel 2014 Steel Structure
Design Steel Student Competition with
projects from other four countries were
granted ECCS Steel Design Student Awards
2015.

Pleasant SBIC 2015 Nights

Symposium Dinner on the boat sailing
across Bosphorus, cocktail and Gala Dinner
in Adile Sultan Palace on the second night
and ECCS Presidents and Executives

dinner at the poolside in Wyndham Grand
Kalamig Marina Hotel...

8. Steel Bridges Symposium drew atten-
tion also with its colorful events. Partici-
pants sailed through the Bosphorus at the
first night of the symposium and met at

a magnificent gala dinner held in Adile
Sultan Palace with the participation of
ECCS guests and award-winning designers
from 13 countries. During the Gala Dinner,
ECCS Silver Medal being the greatest
means of commendation of ECCS was
granted to Prof. Dr. Nesrin Yardimcy, first
female board member and president since

2001, and second-time
president of ECCS
with a 60-year past.
Furthermore, Prof.
Frans BIJLAARD from
Holland was awarded
with Charles Masson-
net Plaque while Pre-
vious Board Chairman
Volkmar BERGMANN
(2007-2013) and ECCS
General Secretary
Robert SALKIN (1995-
2001) were awarded
with Thank You Plaque
for the celebration of
ECCS’s 60th year. On
16 September 2015,
ECCS Presidents and
Executives gathered

in the dinner held at
the poolside in Wyndham Grand Kalamis
Marina Hotel.

|zmit Bay Suspension Bridge - Design &
Construction

The Izmit Bay Suspension Bridge is located
60km south-east of downtown Istanbul
and will carry the new Gebze-Orhan-
gazi-Bursa-Izmir motorway across the Sea
of Marmara at the Bay of Izmit in northern
Turkey.

The Izmit Bay Suspension Bridge consists
of a three span continuous suspended box
girder having a 1550m main span and

two side span of each 566m making it the
fourth longest bridge span in the world
and the longest bridge span constructed
worldwide in more than 10 years at its com-
pletion in 2016. The bridge further more
consists of two 235m high H-shaped steel
towers and has a 30.1m wide steel deck,
shaped as a closed steel box girder, exclud-
ing cantilevered walkways for operational
and maintenance use.

Given the short construction time of only
three years and the fact that the bridge is lo-
cated in one of the world’s most seismically
active regions adds to the design challenges.
These conditions has amongst other things
led to the choice of steel element towers,
prefabricated cable strands and bolted key
connections in the deck and tower.

To further optimise the construction speed
the contractor’s consultant had a site liaison
officer stationed on site during the initial
critical phases for both substructure and
superstructure fabrication thereby reducing
response time for any queries between the
design team and the construction teams.
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