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TUCSA'ya 1S0 9001:2015
Kalite Yonetim Belgesi

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA) tarafindan 2003 yilinda
kurulmus olan Yapisal Celik Egitim ve Arastirma Merkezi Tkti-
sadi Isletmesi (YAGEM), BvA Belgelendirme ve Dig Ticaret Ltd.
Sti. tarafindan gergeklestirilen denetimler sonucunda, merkezi
Irlandada bulunan Certification Europe Ltd. tarafindan 27 Subat
2018 tarihi itibariyle ISO 9001 Kalite Yonetim Sistemi Belgesi ile
belgelendirildi.

Yonetim Kurulunun 19 Haziran 2004 tarihli toplantisinda alinan
karar uyarinca baglatilan ISO 9001 Kalite Yonetim Sistemi Belgesi
alma ¢aligmalar1 PERA Danismanlik ve Ticaret A.S. Yonetim
Kurulu Bagkan: Gokhan Berker ve ekibinden alinan danigmanlik
ile baglamis, o dénemde hazirlanan dokiimanlar giiniimiize degin
kullanilmis, ancak belgelendirme ¢alismalari araliklarla devam
ettirilebilmisti. TUCSAmark belgelendirme islemleri ve YACEM
Akademi faaliyetleri nedeniyle ISO 9001 Belgesi ¢alismalar1 son
zamanlarda hiz kazandi ve YACEMZ iligkin ISO 9001 Kalite Yone-
tim Sistemi Belgesi 27 Subat 2018 tarihi itibariyle onaylandu.

@ CERTIFICATION
B¢ EUROPE
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FARTRAL CELIK ESITIM VE ARASTIRHA
MERKEZH IKTISAD] ISLETMES]
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YAPILARIMIZ NEDEN GUVENLI DEGIL?

Son zamanlarda can ve mal kayiplarina
neden olan yanginlar ve ¢6ken binalar kar-
sisinda toplum “Ne oluyor? Neden oluyor?”
demeye baslad:. Toplumlari ileri tagiyan da
bu sorgulamalar degil mi?

Yapilarin yalniz yangina kars: degil, deprem
ve riizgar yiikleri ile korozyona kars: da da-
yanikli olmast gart. Bunun saglanmasi i¢in
formiil ¢ok basit: yeterli mevzuat, dogru
tasarim, dogru malzeme, dogru imalat ve
ingaat ile her sathada denetim.

Bizde mevzuat karmasasi 6nemli boyut-
larda. Yabancilarin “standard, code, norm”
dedigi standartlar ile {ilkemizdeki yonetme-
likler birbirinin i¢ine girmis. Normal olarak
“Yonetmelik” kamu tarafindan yayimlanan
amir hitkiimdiir ve hangi isin hangi stan-
darda gore yapilacagini belirleyen, gerekli
sinirlamalar1 koyan uygulanmasi zorunlu
dokiimanlardir. “Standart” ise bilgi, deney
ve deneyimlere istinaden hazirlanan teknik
dokiimanlardir. Bu yiizden bazi yonetme-
likler standartlarla veya diger yonetmelik-
lerle gelisebilmekte, bazi yonetmelikler de
eksik kalmaktadir.

Tiirk Yapisal Celik Derneginin 26.2.2007
tarihinde teskil edilen Yangin Giivenligi
Komitesi tarafindan Polat Tower yangi-
nindan sonra 1.8.2012 tarihinde yaptig1
genisletilmis yangin giivenligi komitesi
toplantisi ile baglatilan ¢alismalar siirekli
olarak devam etmigstir. Avrupa Yapisal Celik
Birligi (ECCS) Yangin Giivenligi Komitesi
(TC3) ile koordineli olarak yiiriitiillen bu
calismalar, daha sonra 24.8.2015 tarihinde
Tiirkiye IMSAD biinyesinde Yapisal Yangin
Giivenligi Calisma Grubunun olusturul-
mastyla kapsamini daha da genisletmistir.
Cok genis bir uzman kadronun katilimiyla
yaklagik 3 y1l boyunca siirdiiriilen yogun
galismalar sonunda Binalarin Yangindan
Korunmasi Hakkinda Yonetmelik masaya
yatirtlmis, degisik kaynaklardan yararlana-
rak hazirlanmis bu yonetmeligin igindeki
celiskiler, gelisen standartlar ile uyumsuz
noktalar tespit edilmis ve bunlarin kamu,
iniversite, sanayi ve uygulamacilarin
katilacag1 genis katilimli bir ¢alistayda
degerlendirilmesine karar verilmistir.
Calismalar, ilgili kamu makamlari ile de
koordine edilmektedir. Amag, ortak akilla
bir sonuca varmak, zaman zaman kullandi-
g1 terminoloji dahi farkli olan tiniversiteler

ile sanayi arasindaki kopuklugu hi¢ olmazsa
bu alanda asgariye indirmektir.

Son zamanda meydana gelen Taksim Ik
Yardim Hastanesi yangininda “Miiteahhit
mevzuata uymadig1 icin bu yangin béylesi
bir sonug dogurdu” dedik ve ellerimizi
yikadik.

Miiteahhit mevzuata uymamis olabilir.
Ancak bizim sapkamizi 6niimiize koyup su
sorular1 da sormamiz gerektigine inanryo-
rum:

[ Yangin projesi denetim ve onay meka-
nizmamiz yeterli mi?

(1 Kullanilan malzemelerin standart ve y6-
netmeliklere uygunlugu denetleniyor mu?
(1 Uyulama denetleniyor mu?

(J Bu denetim igin Yap1 Denetim Kurulus-
lar1 tarafindan yapilan denetim yeterli mi?
[ Tasarim sathasindan itibaren mimar ile
birlikte ¢alismas: gereken Yangin Giivenli-
gi Danismanligrni tanimlayan bir meslek
standard1 var mi1?

(1 Universitelerimizde yangin miihendis-
ligi dalinin olmamast bir eksiklik olarak
goriilebilir mi?

(d Uyulmayan mevzuat acaba tam ve mii-
kemmel mi, yeterince anlagilabilir mi?

[ Standartlarda oldugu gibi yonetmelik-
lerin hazirlanmasi ve giincellenmesinde de
konuyu bir dernek veya {iniversiteye ihale
etmek yerine, {iniversite - sektor - kamu
paydaslarindan olusan ortak komisyonlarda
ortak akil ile ¢6ziim tiretmek daha yararh
sonuglar vermez mi?

Tiirk Yapisal Celik Dernegi, bir yandan
Tiirkiye IMSAD biinyesindeki caligmalar:
da dahil yukaridaki sorularin yanitlarini
aramaya devam ederken, diger taraftan
Yapisal Celik Egitim ve Arastirma Merkezi
biinyesindeki YACEM Akademi kanaliyla
yukarida belirtilen bilgi ve egitim eksiklik-
lerine bir nebze de olsa katkida bulunmak
amaciyla egitimler diizenlemekte, meslek
standartlar1 konusunda ¢alismalar yapmak-
ta ve iki kitab: yayinina hazirlamaktadir.
Tiim taraflarin yaptig1 bu ¢aligmalarin
hedefi ne bir paye ne de bir alkistir, tek
hedef iilkemize ve insanliga yarar sagla-
maktir. Gelin hep birlikte sorunlara ¢6ziim
tretelim.
Yener Giir'es
Tiirk Yapisal Celik Dernegi
Yonetim Kurulu Bagkan:

CELK YAPILAR 4
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Ankara'da YACEM Akademi
“Celik Yapilarin Tasarim ve Hesap

Esaslan” Kursu

Cevre ve Sehircilik Bakanhigrnin 4 $ubat
2016 tarihinde Resmi Gazetede yayimladig1
“Celik Yapilarin Tasarim, Hesap ve Yapim
Esaslarina Dair Yonetmelik” paralelinde
diizenlenen kurs, YACEM Akademi tarafin-
dan 17 Mart Cumartesi giinii Ankara Ra-
mada Hotel'de yapildi. 4 Giin siiren kurs 20
Mart Sal1 giinii sona erdi. Ankara ve Cevre
illerden gelen katilimcilarin oldugu 2018
yilinin ilk Ankara kursu, Prof.Dr. Biilent
AKBAS ve Do¢.Dr. Oguz Ozgiir EGILMEZ
tarafindan verildi. Boylece, kursu basariyla
bitiren 16 ingaat mithendisi 20 Mart 2018
tarihinde katilim belgelerini aldilar.

Celik ihracatalan Birligi'nin Yeni
Baskani
Adnan Aslan Oldu

Gelik Thracatgilari Birligi'nde 26 Nisan
ginii gergeklesen bagkanlik secimlerinde
yeni bagkan ICDAS Yonetim Kurulu Uyesi
olan Adnan Aslan oldu. Sektoriin destegini
alarak se¢ime tek aday olarak giren Aslan'in
yonetim kurulu geligin liderlerinden olusu-
yor. Aslan'in yonetim kurulunda; Boru-
san, Cetin Civata, Colakoglu, Diler Celik,
Ekinciler, Erciyes Boru, Erdemir, Kibar Dig
Ticaret, Kroman ve Metalsac gibi sektoriin
6nemli firmalar1 bulunuyor.

Tiirk geligini diinyada daha gok insana
tanitmak i¢in bu goreve talip olduklarini
soyleyen Aslan, olusturduklar1 yonetim
kurulunun su anda Tiirk ¢elik ihracatinin
yiizde 80’ini gerceklestirdigine dikkat ¢ekti.
Tiirk geligini diinyaya tanitma konusunda

sektoriin destegini de almak istediklerine
vurgu yapan Aslan, giiclii bir yonetim kuru-
lu olusturduklarini kaydetti. Aslan, "Ben ve
yonetim kurulunda bulunan arkadaslarim
sektoriin igindeyiz, sektoriin kendisiyiz.
Sektoriin sorunlarini ok iyi biliyoruz"
ifadelerini kullandu.

1915 Canakkale Kopriisi
Diinyanin En Uzun Asma Kopriisi

Diinyanin en uzun asma kopriisii olacak
Canakkale 1915 Kopriisit. Cumhuriyetin
100'tincii yili olan 2023'te tamamlanacak.
Proje kapsaminda 354 kilometrelik otoyol-
da 31 viyadiik, 5 tiinel, 30 kopriili kavsakla
143 alt ve iist gecit insa edilecek.

Ayaklar: arasindaki 2 bin 23 metre agiklik
ile dinyanin en uzun

asma kopriisii olarak inga
edilecek Canakkale 1915
Képriisii'niin tabliyeleri-
nin 36 metre genislikte

ve 5 metre yiikseklikte
olmasi planlaniyor. Boyu

3 bin 869 metre olacak
olan kopriiniin ayaklar1
deniz i¢ine insaat edilecek.
1915 Canakkale Koprii-
st'ntin Lapseki tarafindaki
yaklasim viyadiigii 650
metre, Gelibolu tarafindaki
yaklasim viyadiigiin ise 900
metre uzunlugunda olacak.
Yap-islet-devret modeli
kapsaminda insaat1 gergek-
lesen koprii icin 10 milyar
354 milyon 576 bin 202
lira harcanacak. Lapseki

ile Gelibolu ilgeleri arasina
inga edilecek koprii ayrica

Canakkale Bogazi'nin ilk, Marmara Bolge-
si'nin 5'inci asma kopriisii olma ozelligini
tastyor. Koprii depreme ve siddetli riizgara
da dayanikli olarak insa edilecek. Kopriide
6 serit yol bulunacak. Canakkale 1915 Kop-
riisii'niin iginde yer alacag1 Istanbul Silivri
ile Balikesir Savastepe arasindaki otoyol

ise 354 kilometre uzunlugunda olacak. Bu
otoyol Gebze Izmir otobanina baglanmis
olacak.

1915 Canakkale Kopriisii i¢in 'en kisa
stireyi teklif eden' Daelim-Limak-SK-Ya-
pt Merkezi OGG Grubu iginde bulunan
Limak Holdingin Yonetim Kurulu Bagkani
Nihat Ozdemir képriiyii 4 yilda bitirmeyi
hedeflediklerini belirterek, "Koprii diinya-
nin en uzun kopriisii olacak. 2023 metre
kule agiklig1 olan en uzun képriiyii yapmak
i¢in ortaklik yaptik. Diinyada bugtine kadar
yapilan kopriiler icerisinde kule agikligi en
fazla 1920 metre koprii var. Biz bunu yap-
tig1miz anda diinyanin rekoru Tiirkiye'nin
eline gececek” diyor.

Yiiklenici firmalardan Yapi Ingaat Yonetim
Kurulu Bagkani Baris Arioglu da basin
mensuplarina agiklamalarda bulundu.
Arioglu, 1915 Kopriisii'niin diinyanin en
uzun asma ve en aerodinamik kopriisii ola-
cagini belirterek, "Bunu yapmazsaniz proje
saglam ve verimli olmaz. Deprem anlamin-
da en biiyiik depremleri olusturan Kuzey
Anadolu fayina 10 kilometre mesafede
olacagi i¢in en ¢ok etkilenmesi muhtemel
bir yapi olacak. Japonya'daki de depreme

CELK YAPILAR 6



yakin ama bu képrii de onunla yarisacak
bir képrii olacak. Japonya'daki koprii tek
parcadan olusuyor. Buradaki képrii iki ayr
tabliye olacak. Bunlar ¢ok saglam birbirle-
rine baglanmus oluyor. iki tabliye arasinda
hava gegisini sagliyoruz. Riizgar firtinasi
sirasinda hava akimini karigtirarak, koprii-

niin havalanmasina engel olacak. Orta agik-
11g1 bos biraktigimiz zaman aerodinamik
bir koprii elde edilmis oluyor. Burada bir
numarali sorun riizgar, iki numarali sorun
deprem. Ikisine kars1 da tedbir alinmig
oluyor. Bu koprii Osmangazi Kopriisiine
benzeyecek. Yavuz Sultan Selim Kopriisii'ne
benzer bir ¢oziime gidebiliriz. Mithendislik
bilgileri i¢inde en iyileri alip buraya tatbik
etmeye calistyoruz. Bizim arkamizdan gelen
kopriilere bilimsel 11k tutacak bir sonug
ortaya cikabilir. Cin'de ¢ok fazla koprii
yapiliyor. Rekor kisa zamanda gegilebi-

lir. Ama diger kopriiler gibi mithendislik
tarihinde 6zellikle not distilmiis bir kopri
olarak kalacak?”

Tiirkiye Insaat Malzemesi Sanayi
Lirvesi

Tiirkiye IMSAD, Bilim, Sanayi ve Teknoloji
Bakanlig: ile birlikte katma degerli ve yiik-
sek teknolojili tiriinlerin payinin artirilmasi
amaciyla Bakanlik tarafindan baslatilan
‘Sanayide Yiiksek Teknolojiye Gegis Prog-
ramr ¢ercevesinde, atilacak somut adimla-
rin belirlenmesi icin Istanbulda, ‘Tiirkiye
Insaat Malzemesi Sanayi Zirvesi’ diizenledi.
Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakani Dr. Faruk
Ozli, Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanli-

¢1 Miistesar1 Dr. Veysel Yayan, Miistesar
Yardimicist Ziibeyde Caglayan ve bakanlik

biirokratlari ile Tiirkiye IMSAD iiyeleri-
nin katilimiyla,19 Nisan Persembe giinii
Hilton Bomonti Istanbulda gergeklestiri-
len zirvede; sektoriin 6nde gelen isimleri,
insaat malzemesi sanayisinde yasanan son
gelismelerin yani sira, sektoriin sorunlar1 ve
¢Oziim Onerilerini aktard1. Sanayinin reka-

bet giiciinii artiracak ve ithal bagimliligini
azaltacak iiriin ve projelerin gelistirilmesi,
global pazara entegrasyonunun saglanmasi-
nin hedeflendigi ‘Tiirkiye ingaat Malzemesi
Sanayi Zirvesine, sektor temsilcileri yogun
ilgi gosterdi. Zirvede Tiirk Yapisal Celik
Dernegi Yonetim Kurulu Baskani H. Yener
Giires yapisal celik sektoriiniin panorama-
sint anlatarak sorunlari ve ¢oziim Onerile-
rini iletti.

TAV, Riyad Havalimani projesine odil
Havalimani ingaatinda diinyada ilk sirada
yer alan TAV Ingaat, sektdriin saygin yayin-
larindan ENR tarafindan her yil diizenle-
nen “En lyi Kiiresel Projeler” yarigmasinda
odillendirildi. TAV-Al Arrab Contracting

Ortak Girigimi tarafindan gerceklestirilen
Riyad King Khaled Havalimani Terminal 5
Projesi "Havalimani” kategorisinde bagari
o6diliint kazandi. New York'ta diizenlenen
torende 6diilit TAV Insaat adina Suudi
Arabistan, Bahreyn ve Afrikadan Sorumlu
Genel Midiir Yardimcist Cumhur Kaur
ald.

TAV Ingaat Genel Miidiir Yardimcisi Cum-
hur Kaur “TAV Ingaat olarak, Tiirkiye ve
yurtdisinda ger¢eklestirdigimiz havalimani
projeleriyle kisa stirede sektoriin liderleri
arasina girdik. ENR Dergisi siralamasinda
son ii¢ yilda tist Giste havalimani ingaat ka-
tegorisinde 1.sirada yer alarak diinyanin en
biiyiik sirketi olduk. Riyad Havalimani Ter-
minal 5 projesi, Suudi Arabistanda Cidde
Havalimani SAEI Ugak Bakim Hangarlar
ve Medine Havalimani projelerinden sonra
gerceklestirdigimiz ti¢iincii proje oldu. Suu-
di Arabistann ilk havalimani 6zellestirmesi
olan Medine Havalimani projesinde goster-
digimiz basari sonrasinda; Yanbu, Qassim
ve Hail Havalimanlarrnin gelistirilmesi

ve isletmesi i¢in de yakin zamanda Suudi
Arabistan Sivil Havacilik Idaresi tarafindan
segildik. Yerel ortaklarimizla uyumlu bir
sekilde calisarak bu bolgede bitytimemizi
stirdiirtiyoruz” dedi.

Riyad King Khaled Havalimanrnda yer
alan 104.500 metrekare biiytiklige sahip
Terminal 5 ayn1 anda yedi genis gévdeli
veya 16 dar govdeli ucaga hizmet verebili-
yor. S6zlesme kapsaminda ayrica yaklagik
3000 araglik ¢ok katli otopark ile havalima-
n1 operasyon merkezi, itfaiye binasi, enerji
santrali, apron ve hava tarafi altyapisiyla
terminali mevcut terminallere baglayan
viyadiiklii yollar ve altyap: ¢aligmalari

da TAV-ACC Ortak Girigimi tarafindan
gerceklestirildi.

GELKK YAPILAR 7
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TUCSAmark Lansmani ve TUCSA 25. Genel Kurul Toplantisi

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)'nin
25. Olagan Genel Kurulu 7 Subat 2018
tarihinde toplant1 yeter sayisina ulasila-
madigindan yedek giin olan 15 Subat 2018
tarihinde Istanbul Marriott Asya Otelde
Citrus Salonu’nda toplandi. Genel Kurul
toplantist 6ncesinde de “TUCSAmark
Lansmanr” gergeklestirildi.

TUCSAmark Lansmam

Celik yapilar sektorii paydaslarinin yone-
ticileri ve kalite sorumlularinin katildig:
birinci boliimde, yenilenen TUCSAmark
Belgelendirme Programi’nin Lansman top-
lantis1 yapildi. TUCSA tarafindan Bureau
Veritas ile koordineli olarak 2003 yilindan
itibaren yakin zamana kadar verilen TU-
CSAmark Yapisal Celik Yeterlilik Belgeleri

i¢in esas alinan TUCSAmark Belgelendir-
me Programu giincellendi. Genis ve yetkin
bir kadro, TUCSAmark belgelendirme
sistemini 15 yillik deneyimden yararlanarak
daha etkin hale getirmek igin iki yila yakin
stire ¢alisilarak giincellendi. Yeni TUCSA-
mark Programrnda {i¢ radikal degisiklik
yapildi:

1. Bagimsiz ve tarafsizlig1 ile saygin bir yere
sahip olan Yapisal Celik Egitim ve Aragtir-
ma Merkezi Tktisadi Isletmesi (YACEM)
belgelendirme kurulusu oldu.

2. Yalniz TUCSA iiyeleri degil, yurtigi ve
yurt disinda tiim sektor paydaslarinin bel-
gelendirilmesi ve sistemin yayginlastirmasi
hedeflendi.

3. Belgelendirilecek kurulusun teknik, mali,
IGS, cevre ve kalite yeterliliklerini deger-
lendirebilmek i¢in denetim sistemi daha
ayrintili ve rafine hale getirildi.

Boylece, gelik yapilarin daha giivenli, kali-
teli ve nitelikli olmasi i¢in, deger zincirini
olusturan asagidaki paydaslarin yararlana-
ca@i bir yeterlilik sistemi gelistirilmis oldu:

- Kamu ve 6zel yatirime,

- Yiiklenici,

- Kurulumcu,

GELIK YAPILAR 8



- Tasarimci,

- Fabrikator/atolye sahibi,

- Malzeme iireticisi ve saticisi,
- Son kullanici.

Yenilenen TUCSAmark Belgelendirme
Programrnin sagladigi yararlar hakkinda
karsilikl bilgi paylasiminda bulunmak tize-
re diizenlenen Yeni TUCSAmark Lansmani
programla ilgili tiim detaylarn ilgililer
tarafindan aktarildigs ilk adim oldu.

TUCSA Genel Kurulu

Tiirk Bayragi ile Atatiirk ve ebediyete inti-
kal etmis tiyelerimizin aziz anilarina sayg1
durugu ve takiben Istiklal Marsi ile baglayan
Olagan Genel Kurul, Tolga OZTOPRAK,
Muhammed MARASLI ve Cem HAY-
DAROGLU tarafindan olusturulan Divan
Heyeti yonetiminde giindemi goriigmeye
baglad1.

Mali Raporun gériisiilmesi ve onaylanma-
sinin ardindan, borcundan dolay: Der-
nek tiyeliginden kaydu silinecek tiyelerin
durumlar: goriisiildii ve karara baglandi.
Takiben, Yonetim Kurulu ve Denetleme
Kurulu ibra edildi. 2018-2020 dénemi
programinin ardindan 2018 yili biitcesi ve
2019 y1li 6n biitgesi sunuldu, goriigiildii ve
onaylandi. Revize edilmis Tiizitk TUCSA
web sitesinde yaymlandi. Ayrica Celik Fe-
derasyonu (CELFED) nezdinde TUCSAy1
temsil edecek 7 asil, 3 yedek iiye segimi
yapildi ve CELFED? bildirildi.

iki y1l igin gérevlendirilen TUCSA Yonetim
Kurulu agagidaki 11 asil, Dernek Tiztigii-
miiziin 22. Maddesi uyarinca bir dogal ve 8
yedek iiyeden olusturuldu.

Yoénetim Kurulu Asil ve Dogal Uyeleri
H. Yener GURES,  Bagkan

Nesrin YARDIMCI,  Bir Onceki Baskan
Mustafa DORALP

Mehmet KANAT

Selami GUREL

Ciineyt VATANSEVER

Iigaz BUYUKTASKIN

Fatih OKTEM

Ibrahim TOZLU

Ahmet SUYUN

Mustafa DOLUNAY
Ece Ceylan BABA

Yonetim Kurulu Yedek Uyeleri
O. Selguk OZDIL

Taner MERMUT

Halit Levent AKBAS

Hasan SEMSI

Kutlu KUSMENOGLU

Hakan ERDOGAN

Zehra ARIKSOY

Kerem PEKER

Denetleme Kurulu’na da asagidaki iiyeler
secildi:

Denetleme Kurulu Asil Uyeleri
Sezai GUVENSOQY, Bagkan

S. Denizer GURES

Litfi ORTAC

Denetleme Kurulu Yedek Uyeleri
Cem HAYDAROGLU

Tolga CIMEN

O. Cenk TERZIOGLU

Boylece huzur ve olgunlukla sonuglanan
Genel Kurul, istekli ve heyecanli yeni ekip
i¢in yeni bir donemi aydinlatmaya ¢alisa-
caklar1 baslangi¢ oldu.

GELIK YAPILAR 9
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Celikte Korozyon ve Yiizey Koruma
Ulvslararasi Sempozyvmu CASP-2019

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)
Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS) ile
koordineli olarak 22-24 May:s 2019 tarih-

lerinde Antalya'da gerceklestirilecek “Ce- C AS INTERMATIONAL SYMPOSIUM ON
likte K Yiizey K ” konul

e i K v CORROSION AND

Kisa ad1 “CASP 2019” Sempozyumunun Q O 1 %"& FS:,AT%EELPH ION

" a—.-,- CTAIN -,.-.,.-~..,e
.I f "“'" WINS DL

£2-24 MAY 2019 ANTALYA / TURKEY
—

e

tiim detaylarim http://www.casp2019.org
adresindeki internet sitesinden de takip
edebilirsiniz.

Sempozyum Konular1

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA) tara-
findan Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS)
ile koordineli olarak diizenlenen sempoz-
yum asagida verilen konulardaki yenilik ve
gelismeleri kapsayacaktir.

| TUCIA l TURKISH CONSTRUCTIONA
1. Korozyonun Getirdigi Maliyet s STEELWORK ASSOCIATION
2. Korozyon Yonetimi

3. Korozyonu Onleme ve Kontrol Strateji- C A SP ITERNATION

leri

4. Teknolojideki Dontigiimler ve Degerlen- CO RHUS 10 N AND
dirmeler

SURFACE PROTECTION
5. Korozyonun Esaslari Q O 1 FUR STEE.L

6. Korozyon Modellemesi A EOIE S AINABILITY
7. Korozyon Onleyiciler

8. Hizlandirilmis ve A¢ik Hava Deneyleri
9. Korozyon Izleme ve Degerlendirmesi
10. Yalitim Altindaki Korozyon (CUI)
11. Korozyon Algilayicilart

12. Hasar Arastirma Teknikleri

13. Yiizey Hazirlig1 ve On Islemler

14. Boya ve kaplamalar

15. Galvanizleme Teknikleri

16. Korozyona Dayanikli Malzemeler

17. Tesisler ve Altyapilar i¢in Malzemeler
18. Tesisler ve Altyapilar i¢in Koruyucu
Islemler

19. Siireg Giivenligi ve Risk Analizi / Yone- [OPICS
timi

20. Sartnameler ve Standartlar
21. Uygulama Ornekleri

Onemli Tarihler

21 Eyliil 2018 Teblig 6zetleri igin son tarih
19 Kasim 2018 Kabullerin teblig hazirlayan-
lara bildirimi

11 Subat 2019 Nihai tebliglerin teslimi

25 Mart 2019 Kabullerin bildirilecegi son
tarih

22-24 May1s 2019 Sempozyum (3 Giin)
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4 JOTUN

Dunyanin en ozel celik yapilarinin tercihi Jotun

Jotun 1000 askin Ulkede 74 sirketi ve 40 fabrikasl
lle, celik yapilarin tasarmindan insa asamasina kadar
zengin Urn cesidi ve deneyimli kadrosu ile hizmet
vermektedir.

jotun.com.tr
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Samsun Cok Amach Salon

M

Proje Yeri: Samsun

Isveren: Samsun Biiyiiksehir Belediyesi
Proje Ofisi: Cirakoglu Mimarlik

Tasarim Ekibi: Alisan Cirakoglu, Ilgin Avcy,
Batuhan Kumru, Oya Esen

Ana Yiiklenici: Zeyni Saran Insaat
Uygulama Projesi: Cirakoglu Mimarlik
Statik Projesi: Ekotek Miihendislik
Mekanik Projesi: Proy Miihendislik
Elektrik Projesi: Halamoglu Miihendislik
Proje Baslangi¢ Yili: 2015

Ingaat Baslangi¢ Yali: 2016

ingaat Bitis Yili: 2017

Arsa Alanx: 2500 m?

Toplam Ingaat Alanx: 2700 m?

Fotograf: Yercekim

Samsun “Cok Amagli Salon” yikilan Biiyiik
Samsun Otelinin Balo Salonu’nu yeniden
ve daha islevsel olarak kullanima kazan-
diran bir proje. Nikah torenleri gibi bir
cok farkli etkinlige ev sahipligi yapmus ve
kisilerin yasantisinda yer bulmus olan Balo
Salonu’nun kent bellegindeki yerinin siir-
diiriilmesi ve korunmasi amaglandu.

Yapi, kent merkezinde, Atatiirk Kultiir Mer-
kezi ve ilkadim Aniti arasinda konumlani-
yor. Yapinin i¢inde bulundugu kiy1 boyunca
uzanan yesil bant Samsun sehrinin kiiltiirel
ve sosyal etkinliklerine ev sahipligi yapan
binalar1 barindirmakta.

Ana salonlarin denize paralel uzun kenar-
lar1 olabildigince gecirgen tutularak kiyi ile
kent arasindaki gorsel baglantinin korun-
masi saglandi. Bu gegirgenlik ayni zamanda
icerideki etkinliklerin kentten hissedilme-
sini de sagliyor. Bu mekanlarin gerektirdigi
genis acikliklar nedeni ile yapinin tagiyict

CELK YAPILAR 12



sistemi ¢elik konstriiksiyon olarak se¢ildi. Genel
olarak yapinin mimari ifadesi tagiyic1 sistemin
disa vurumu ile saglandi.

Yapiy1 saran metal kafes kullanim alanlarinda
seyrelip servis alanlarinda siklasmakta ve cephe-
de degisken bir ritim olusturmakta.

Yapida 600 metrekare alana sahip iki biiyiik
salon ve iki adet kiigiik toplant: alani mevcut.
Kullanicilari, bu salonlara hizmet eden ve hey-
kelsi bir merdivenin yer aldig: iki katli bir fuaye
alani kargiliyor.
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i$leyen demir pas tutmaz.

www.kanatboya.com.tr



I P B

Astana Tren Istasyonu

Yeri: Astana Kazakistan

Isveren: National Company Kazakhistam
Temir Zholy / Sembol Insaat

Mimari Tasarim: Tabanlioglu Mimarlik
Proje Yili: 2013-2017

Ingaat Alani: 110,000 m?

Demiryollarina yapilan yatirimlar bir
tilkenin kalkinmasinda ve bagimsizliginda
her zaman belirleyici olmustur ve refah
seviyesinin gostergesidir. Demiryollarinin
canlandirilmasi ve diger ulagim alternatif-
leriyle birlikte diistiniilmesi kadar yaya aki-
styla ve kentici hareketlerle uyumlu olmasi
ekonomik ve sosyal agilardan
stirdiiriilebilir bir erisim altyapis
saglar. Tasimacilikta demiryolu
sisteminin gii¢lendirilmesi bir
iilkenin teknolojik ve sosyolo-
jik baglamda ¢agdas gelisimini
ve neticede tiim bolgelerinin

esit olanaklara sahip olmasini
hedefler. Kazakistan'in cografi
merkezinde yer alan Astana, gok
sayida ulasgim modeli ile etkile-
sim icerisinde genis bir ulagim ve
iletisim ag1 sunmaktadir.

Daha 6nce ayni sehirde, Astana
Arena ve Astana Medya Merkezi
gibi bir¢ok farkl projeye imza

atmis olan Tabanlioglu Mimarlik, Astana
Tren Istasyonu'nu EXPO 2017 hedefleri
cercevesinde, kentin uyumlu gelismesine
entegre olacak bir proje olarak tasarlanmis
ve Haziran 2017de tamamlanarak hizmete
acilmistir.

Astana sehrinin yillar boyunca gelisimini
ongoéren master plan i¢inde planlanan
Proje, bugiinii ve gelecegi hedefleyen bir
¢izgide modern standartlarin en yiiksek
degerleriyle sekillendirilmistir. Bu projenin
altinda yatan kentsel tasarim konsepti, tim
kentlinin giivenli, konforlu ve kolay erisi-

mini ve 6ziinde Astanalilarin mutlulugunu
hedeflemektedir.

21. ytizyil teknolojisinin tiim olanaklarin-
dan yararlanan tasarim, kullanilan yap1
teknolojileri kadar genis malzeme repertu-
artyla da diinya standardini yiikseltecek bir
ulasim yapist olarak Kazakistan'in gururu
olacak bir 6rnek, bir gelisme simgesidir.
Kentin giinlitk kullanim alanlarina erisim
rahatlig1 ve sehirler arasi ulagiminin kolay-
lastirlmasinin 6tesinde proje kentlilerin
yolculuk konforunu 6n planda tutmaktadir.

Diger yollarla oldugu gibi,
havaalani ile kent merkezini
birlestiren mevcut LRT ile direkt
baglantisiyla havayolu ulagiminin
bir devamy, biitiinleyicisi olarak
islevlendirilmistir.

Sehirdeki mevcut tiim ulagim
baglantilari ile birlikte diisiiniilen
ve tiim alternatiflerin birbirleriy-
le iliskisini giiglendiren bu sistem
yaya erisimine de agiktir.

Kent kotunun tizerinde yer alma-
st nedeniyle Istasyon'un altindan
yiriiyerek parklara ulasabilen
kentliler i¢in giindelik yagamin
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dogal bir parcasi olarak cagdas bir gorsellik
kazandiracaktir.

Istasyon ve gevresinin ihtiyacini kargila-
yacak kapasitede otoparklar tasarlanmig
bu otoparklardan istasyona oldugu gibi,
yapinn her iki yoniinde yer alan parklara
yaya erisimi saglanmigtir.

Yaya akisinin kesintisiz stirmesi planlan-
mustir. Uzaktan bakildiginda ise sadece

bir istasyon olmaktan daha fazla cazip bir
bulugma alany, kentliyi ¢agiran bir mekan
olacaktir.

Yeme-i¢me alanlar1 ve ditkkanlariyla aligve-
rige ve ticari aktiviteye yer veren istasyon,
bu yaklagimiyla kentlinin sadece gegtigi bir
transfer alan1 olmaktan ¢ikip bir bulugma
noktasi olarak da kentlinin giindelik yasa-
minda yer alacaktir. Bu alani yaya erisimleri
desteklemektedir.

Tren istasyonunun tasarimi, yolculuk
konforunun diger bir 6nemli 6gesi olarak,
anti-teror tedbirleri dahil, her tiirli giiven-
lik 6nlemini 6ngérmektedir.

Mevcut tren kapasitesinin igletmesinde

CEE S
2 s <

o

gerekli altyapiy1 karsilayan sistem, gelecekte
demiryolu filosuna katilacak yiiksek tekno-
lojiye sahip hazli trenler i¢in de optimum
degerleri karsilayacak sekilde tasarlanmis-
tir.

4.200m” karma kullanimh terminal binas,
70.000 m”'lik bir otopark ve metal kap-

11, 2.550 m uzunlugunda bir demiryolu
platformu da dahil yaklagik 130.000 m*1lik
kapal1 bir alana ve giinde 35.000'den fazla
yolcu kapasitesine sahip olan istasyon
yapisi, Temmuz 2017'de tamamlandi.
Astana'nin mevcut istasyonunun yikin
hafifletecek ve ilk agamada giinde 18.000
yolcuya hizmet verecek.
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Operasyonel yonetimin kolaylagtirilma-
sina ve, ozellikle cografyanin sert iklim
kosullarini gozeterek, cevre ile etkilesimin
giiclendirilmesine yonelik olarak yiiksek
teknoloji ilkelerini benimseyen tasarim
yenilik¢i ¢6ztimleri 6nermektedir.

Yapinin kentsel bir mekan olma 6zelligi-

ni vurgulayan ¢ati striiktiirii ana mimari
unsurlarindandir. Istasyonun ana pargasi
olan monolitik ¢at1 sistemi, bir uctan
digerine uzanan tig siirekli plakadan olusur
ve bantlar arasinda giin 1518101 igeri alan
saydam agikliklar yer alir. Yitkii minimu-
ma indirgenen bu stiiktiiriin ana elemant
celiktir. Sabitligi ve saglamlig1 optimize
eden, sert hava kosullarina dayanikli bu
ekonomik ¢6ziim ve ayn1 zamanda zarif bir
yapisal estetik elde edilmesini saglar.

Ana istasyon binasinin iizerinde kalan
alanda, agikliklar camla kaplanarak i¢
mekanlar iksimsel etkilerden soyutlanirken,
dogal 1g1ktan optimum yararlanma imkani
saglanir.

Tiim terminal boyunca uzayan gat1 yapisi
gucli bir gorsel etki yaratirken, her iki yone
dogru yer alan platformlarin tizerini 6rten

konsollarla, a¢ik havada da yolculara koru-
nakli bir bekleme alani yaratr.

Kavisli formun en yiiksek noktasi ana istas-
yon yapist tizerinde yer alir, bu yiiksekligin

yarattig1 yiikseklik ve ferahlik yolcular igin

en uygun ortami saglar.

Ziyaretgileri, 3 kat boyunca teraslarla
cercevlenmis genis bir atrium kargilar.

Bu alanda ve ¢evreleyen katlarda ¢esitli
noktalarda, giivenlik gecisleri, bilet giseleri,
dinlenme alanlari, yemek alanlari, duty
free diikkanlar1 ve ofis birimleri yer alr.
Binaya aragla orta giriste inmek suretiyle
veya platform seviyesinde ve yaya olarak

PR, 'r'h"li . =
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ulagsmak mimkindiir.

Alt1 iist gecite sahip istasyonda trenler
istasyonun kapali alana girebilmektedir.
Cok katmanli bu merkez, 6zellikle bir
ulagim sisteminden digerine gegerken,
transferler sirasinda kolay erisim saglar.
Metro istasyonuna yeralt1 gegiyle ulasilir.
Baglantinin st tarafinda ise kent park: yer
almaktadr.

Giinliik hayatin vazgecilmez bir parga-

st olacak Astana Tren Istasyonu kentin
6nemli bir giris kapisi ve karsilama noktas:
olarak, cagdas mimari anlayisiyla 21. yiizyil
Kazakistan'ini temsil etmeye layik bir alt ve
iist yap1 Ornegi olarak yeni gelismelere yon
verecek, estetik anlamda gehrin siluetinde
yer kazanacaktir.
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TURK LOYDU

www.turkloydu.org

“Yapisal Celik imalat, montaj ve periyodik kontrol
hizmetlerinde ulusal kurulus, uluslararasi basari”

- T Lol =
3.Bogaz Kbpriisi imalat Montaj Kontrolii ve Sertifikalandirilmasi

www.turkloydu.org K3 TurkLoyduvakfi W TurkLoydu [ company/Turk-Loydu




Teknolojik [zolatdr Sistemleri

“Tiirkiye'nin ilk ve Tek Yerli izolatorii ”
“The first and only seismic isolator made in Turkey”

Her proje igin 6zel olarak With seismic base

tasarlanan TIS deprem _‘)) isolation systems
yalitim sistemleri ile, ) designed Project-specific
yapilarin depremde by TIS, it is ensured that
structures do not be

hi¢ hasar gdrmemesi
saglanir. damaged at all.

TiS TEKNOLOJIK IZOLATOR SISTEMLERI SAN. TiC. A.S.
Emirgazi Mah. No:35/M Kahramankazan / ANKARA Phone: +90 312 284 09 40 (pbx) Fax:+90 312 284 09 51
info@tis.com.tr www.tis.com.tr

Mim Muhendislik Kurulugudur / Are incorporated under Mim Engineering



Celigin Giici

Power of Steel

Celik yapilarin
projelendirilmesi,
imalat ve montajlan

Designing steel structures,
production and assembly

L
111

Emirgazi Mah. No:1 Kahramankazan/ANKARA/TURKIYE info@mimmuh.com.tr
Phone: +90 312 814 35 20 (pbx) Fax: +90312 814 35 26 www.mimmuh.com.tr
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SERDIVAN M-OFIS

Proje Yeri: Serdivan / Sakarya / Tiirkiye

Proje Ofisi: theCATwork

Tasarim Ekibi: Biisra KOCAK (the-

CATwork) / Berk ARINC

isveren: REMLEY INSAAT

Ana Yiiklenici: REMLEY INSAAT
Proje Baslangi¢ Yili: 2017

Proje Bitis Yaili: 2017

Arsa Alani : 300 m?

Toplam Ingaat Alani: 72 m?
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Sakarya, Serdivan bolgesinde, standart ofis
anlayisina yeni bir bakis agis1 getirmek
ve isverenin gelecekte farkli lokasyon-
larda ofis ihtiyaci talebinin karsilanmasi
amaciyla, 3x6 metrelik dort adet celik
konstriiksiyonun bir araya getirilmesiyle,
taginabilir 6zellikte modiiler bir ofis yapist
tasarlanmustir. Her biri farkli fonksiyona
hizmet eden zeminden yiikseltilmis olan bu
modiiller, birbirleri ile farkl: hizalarda bira-
raya getirilerek, ortak alan kullanimi igin ig
bahge ve karsilama alanlar1 ortaya ¢ikarmis
ve ayn1 zamanda cadde ile kuvvetli bir ilis-
kisi olan hareketli bir kiitlesel etki
olusturulmustur.Ofis fonksiyonu,
taginabilirligi ve cevre ile iliskisi
distiniilerek, sistem takilip-sokii-
lebilir olarak tasarlanmis ve yar1
bosluklu metal paneller kullani-
larak seffaf bir alg1 olusturulmaya
caligtlmigtir.

o Insaat sektoriindeki gelisen

teknoloji ile birlikte, yiizyili askin
celik yap1 gecmisi, degisen gevre-
sel sartlar, malzemeler, stirdii-
rilebilirlik, mimari yaklagimlar
cercevesinde tartigilmaya devam
etmektedir. Celigin birgok yap1
o6lgeginde kullaniminin sagladig

avantajlarin yani sira, farkl l¢eklerdeki
kullanimi, uygulanabilirligi, kullanici ve
yatirimcilar tarafindan kabul gormesi gibi
etmenler de teorideki talepleri uygulana-
bilir kilmak adina 6nemli konular haline
gelmistir.

Celik bir yapinin en iyi sekilde uygulana-
bilmesi ve bu yapim seklinin yatirimcilar
tarafindan daha ¢ok destek gorebilmesi igin
oncelikli olarak mimarlarin gelik yapiy:
deneyimlemis olmalar: ¢cok 6nemlidir. Bir
¢elik yapinin nasil yapilacagy, detaylarinin
¢oziimleri, yapiminda hangi iiretici ve
ekibin nasil ¢alistig1 gibi konular hakkinda
mimar ne kadar bilgi sahibi olursa o kadar
iyi bir sonug alinabilir.

Celik yapinin avantajlar1 arasinda bulunan
hafif ve esnek olabilme 6zellikleri, mima-
rin tasariminda yaratmak istedigi etkileri
kullanicilara daha verimli bir gekilde aktar-
masini saglamaktadir. Celik yapilarin daha
¢ok yayginlasabilmesi i¢in de mimar ile
kullanicilar arasinda kurulan bu képriintin
dogru bir sekilde ¢alismasi ¢ok 6nemlidir.
Peki bu nasil olur? Ozellikle kii¢iik ve orta
6lgekli, kullanicilarin ¢eligi daha yakindan
deneyimleyebilecegi, iilke olarak ¢eligi cok
fazla deneyimlemedigimiz konut yapilarin-
da, bu kurgular: olusturabilmek buna ola-
nak saglayacaktir. Kullanicilar, yatirnmeilar
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ve mimarlar, bu 6lgekte geligin faydalarinm yatirimlarini gliglendirmesine yol agacaktir.
en iyi sekilde deneyimleyebilirler. Yap1 Sagladig1 bu avantajlar ile birlikte artacak
kullanim seklinin degisebilmesi, esnek ola-  olan gelik yap: tiretimi sayesinde, ¢evresel
bilmesi, mimarin projesini tasarlarken bu etmenler bakimindan da bir¢ok avantaji

esneklikleri kullanabilecek olmasi, yapilan beraberinde getirecektir.
yatirimin uzun vadede sagladig1 avantajlar

bakimindan, yatirimcinin da gekincele-

rinden kurtularak ¢elik yap: konusunda
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Ne tect

N N B EEEEEEN
Protective Coatings

Yeni Teknoloji Uzun Omiirlii Boyalar

Yuksek Katili ve Ekonomik Boyalar

Hizli Kuruyan Boyalar

Renk-Mix Sistemleri

Pratik Ambalajlar

%musm ALTAN EMALESCO

KANSAI PAINT

Ankara Asfalti 25, km 35730 Kemalpasa, [ZMIR / TURKIYE | Tel :+90(232) 87014 70 | Fax: +90(232) 870 00 70

www.neotect.com.tr | www. kansaialtan.com



I Riportoj M

Celik Yapilara Goz Kirpan iki Genc Mimar:
Biisra KOCAK ve Berk ARINC

Celigi Zorlamak,
Standart Disina Tasimak istiyorlar

Dabha yola yeni bagslayan iki mimarla soh-
bet ediyoruz bu sayumizda. Biisra Kogak
ve Berk ARINC. Celik Yapilar adina umut
vaat eden denemeleri var. Serdivan Ofis
yapistyla odiile layik goriilerek, simdiden
usta mimarlar arasina isimlerini katmay1
basardilar. Projeleri Arkiteranin 2017
Mimarlik Yilligr'na secildi. Biz de hem bu
Serdivan Ofis projesinin gelik seriivenini
dinlemek, hem de ¢elik yapilar adina ge-
lecekte neler bekleyebilirizin izini siirmek
istedik. Cok renkli ve lezzetli bir sohbet
oldu, hele de ¢eligin konutlarda kullaml-
mast igin bir gayretleri oldugunu 6grenin-
ce, dogru adreste oldugumuzu bir kez daha
anladik.

Celik Yapilarla ilk tamgikliklarinizdan
baslasak, nerelere uzaniriz?

Biisra KOCAK: Okulda oldu benim ilk
celik yapryla tanigsmam. Yildiz Teknik
Universitesi mezunuyum, ikinci yilindan
itibaren gelik yapiya yoneldim, hatta bu
hocalarimin da dikkatini gekiyordu.ilk
yaptigimiz projelerde uygulama projelerini
de ¢iziyorduk, gelikte buna cesaret etmem
de onlara biraz ilging gelmisti. Benim
icinse biiyiik bir deneyim olmustu. Istanbul
Levent'te ev ofis mantiginda bir ¢elik yap:
tasarlamaya ¢aligmistim. Alt kat1 magaza,
iist kat1 yagam alani gibi, bu bina ile ¢elik ve
camun birlikteligi tizerine ¢aligmistim, epey
bir arastirma yapmistim. Mezun olduktan
sonra da tasarimlarimda celik tercih ettigim
bir malzeme oldu. Calisma hayatindaki ilk
ofiste bir yalinin ¢atisinin gelikle yeniden
imalatin1 deneyimledim. Ardindan yine bir
celik kiiltiir merkezi yapisinin uygulanma-
sinin i¢inde oldum. Yani farkli boyutlarda
celik yap1 tasarimlarini deneyimleme imka-
n1 buldum. $u an Sakaryada konut projeleri
tizerine ¢alistyorum. Serdivan Ofis projesi
de bu konut projesinin satis ofisi ama bir
yandan da normal bir ofis. I sahibinin seh-
rin merkezinde bir ofisi vard1 onu kapatti
ve ingaatina yakin olmasi agisindan ofisi
bizim tasarimimizla yeni yapiya tasidi.

Berk ARINGC: Bende de ayn1 sekilde okul
hayatimda baslad: ¢elik yapilarla tanigiklik.
Zaten ITUde gelik yapilar dnemli bir ders
olarak yer aliyor. Ders teoride her ne kadar
verimli olsa da uygulama agisindan geng bir
mimar adayinin bakis agisini degistirecek
kadar etkili degil. Fakat burada bizi gelik
yapiya iten, bizim kendi istegimiz aslinda.

Yapmak istedigimiz seyler bizi bir sekilde
gelik yapiya gotiiriiyordu. Daha sonra is
hayatima basladigimda esasinda daha 6nce
calistigim yerlerde cok fazla bir gelik yap1
deneyimim olmadi ama s6yle bir sey ki ¢cok
fazla yarigmalara girdik, bu yarismalarda
da genellikle hep celik yap1 projeleriyle
ugrasmak istedik. Ciinkii ¢eligin verdigi
ozgirlikten yaralanmak istedik.

Tasarum ihtiyaglari celige gotiirdii yani...
Berk ARING: Evet aynen, bence ihtiyaglar
cok belirliyor. Belki asina degiliz bize ok
yeni geliyor, geng oldugumuz i¢in de beto-
narmenin sinirlarindan kurtulmak adina da
gelikle severek tasarimlar yapmak istiyoruz
ama bir tarafta kimi nasil ikna edecegiz,
nasil yapariz konusu bu isin ayr1 bir boyutu
tabii. Onun i¢in bu Serdivan Ofis ¢ok kii-
¢iik olgekli bir proje olmasiyla istedigimizi
yapabilmemize el verdi ve tatli bir durum
oldu. Kendimizi de simartmak igin bir is
olsun istedik, 6yle de oldu.

Biisra KOCAK: Kafamizda ufak bir 6lcekte
tamamen kendi istedigimiz gibi bir tasarim
yapmak vardi. Normalde isverene yapmakta
zorlanacagimiz i¢in, kendimize sehir digin-
da boyle bir tasarim yapmak fikri tizerinde
duruyorduk Berk ile. Hem mimari deneyim
olur hem de hizlica bir iiretim yapariz

diyorduk.

Berk ARINGC: Silivri tarafinda kendi arazi-
miz var, orast i¢cin konusuyorduk ama tam
da bu zaman iginde bu is geldi ve bizim i¢in
de firsat dogdu, bunu ¢ok hizli bir sekilde

de gorebildik. Cok hizli bir sekilde tiretildi,
1 ay gibi bir siirecti nerdeyse.

Siz tasarima ne kadar siire harcadiniz?
Biisra KOCAK: Bir sekilde bagta tasarla-
digimizda degisiklikler oldu ama tasarim
stireci kisayd1. Ciinkii istekler belliydi,
ozellikle taginabilir olmasi ve tagiyacaklar
i¢in buna uygun boyut da sdylendi ve ona
gore dusundiik biz de. Onlar i¢in en biiyiik
avantaji farkli bir bolgeye gegtiklerinde bu
yapiy1 belki ayni kombinasyonda degil ama
bu modiillerin ikisini kullanir, ti¢tini kul-
lanir ya da yanina yeni modiiller ekleyerek
biyiitiir ditgiincesiyle tasarladik. Bizim en
¢ok hedefledigimiz 6zellik de buydu zaten.

Bu projede birlikte calistiginiz miihendis-
lerle, imalatgilarla uyum ya da uyumsuz-
luk yasadiniz mi?

Biisra KOCAK: Ben bir bakima sansliyim
bu konuda, Sakaryadaki islerimden bahse-
diyorum, orada bir konut projemiz vard
bitti. O yap1 da orast igin ilk bir deyimdi ve
orast i¢in bir farklilik yaratmak istedik. Be-
tonarme bir yap1 ama 6zellikle dis cephede
One ¢ikan taglar1 tagitmak icin ¢elik profiller
kullanild1. 50-60 cm 6ne ¢ikan taglarimiz
var onlari tagitmak icin kullandigimiz ¢elik-
ler var orada. Bazi aksilikler olmustu, farkls
bir proje oldugu i¢in anlamadiklar1 nokta-
lar olmustu, 6zellikle de kalipgilarin ama
basinda durduk ve ¢elikle ilgili kisimlar
yapildi. Her katta degisen bir proje bu, her
katin farkl bir plan tipi var, alt katla tist kat1
ayn1 distindiikleri i¢in, balkon ve doseme
gibi, oralara celikle eklemeler yapildi. Aslin-
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da iyi bir ekipti ama onlar i¢in de farkl bir
deneyim oldu. Miithendislerle birlikte ¢alis-
mak, ortaklasa bir tiretim gergeklestirmek
zevkli. Onlarin da hosuna gidiyor farkli bir
tasarimla ugrasmak. Arastiriyorlar, tizerine
diisiintiyorlar, gelistiriyorlar projeyi, stan-
dart dis1 bir is yapmak hoslarina gidiyor.
Miiteahhitler isin i¢ine girdiginde konusu-
lan sadece isin maddi yani oluyor elbette.
Miiteahhitle konusmalarda is degisiyor.
Cephede kullandigimiz 6 tane varsa sisirme
onun sayisi inmeye basliyor, maliyetleri aga-
g1 cekmek i¢in gibi ama yine de o standart-
lara gore bile bu projemi yapmamda bana
destek oldular acgikgasi.

Berk ARINC: Ben Nisantasrnda isler
yapiyorum, bu bolge bitisik nizam yapilar-
dan olusuyor, ciddi anlamda konutlarda
karanlik alanlar ¢iktigini soyleyebiliriz.

Biz o projelerimizde duayen bir miithen-
dis Irfan Balioglu, Balkar Mithendislik ile
calisiyoruz. Betonarmede zorlayabildigimiz
kadar zorlama esnekligimiz var ama bunun
bir belediye safthas var, yatirimciy ikna
sathasi var. Statikle ilgili bagka ofislerle

de ¢alisiyoruz fakat her statik ofis ¢elik
yapmuiyor bir defa, betonarmede kalalim
diyorlar. Belediyelerde ¢elik yapilar iizerine
bir tedirginlik var. Bir kisminda dahi ¢elik
yapmaya niyetlendigimizde yangin yonet-
meligi 6niimiize konuyor. Bilmiyoruz, emin
olamayiz gibi birgok sinirlama ile karsilasi-
yoruz. Sanki gelik ¢ok radikal bir kararmis
gibi ontimiize getirilince o tedirginlikler ve
ikna siiregleri bizim tizerimizde bir yiik ve
baski olusturuyor.

Bu durumlarda celik tasarimlarinizi savu-

nabilmeniz icin nerelerden destek alyyorsu-
nuz, nasil direnebiliyorsunuz?

Berk ARINGC: Simdi genel olarak o y6-
netmelikse 6niimde duran, o yonetmeligi
benim iyice 6grenmis olmam gerekiyor.
Projemi savunabiliyor olmam lazim,ya-
tirimery: ikna etmek adina. Biz ikimiz de
gen¢ mimarlariz, ¢eligi daha iyi uygulama
adina bizim de bir sekilde deneyimleme-
miz lazim. Sik sik kii¢iik 6lgeklerde de

olsa deneyim kazanmamiz gerekiyor. Bu
konuda 6niimil agmak adina gerekiyorsa
ufak bir proje, gerekiyorsa giiclendirme ya
da bagka islerde deneyimlemem lazim. Bilgi

isin bir tarafi, deneyim ¢ok ayr1 bir sey.
Teorik olarak bir¢ok seyi bir yerden edinip
okuyabiliriz, cebimize koyabiliriz. Okulda
ogrendigimizden beri ¢eligin faydasi, genis
aciklik gegiyor, maliyetli ama siiresi kisa
ama yangina dayanimini diigiinmek gerek
gibi eksileriyle artilariyla teorik bilgiler var
kafamizda, ancak uygulamada nedir bunlar,
bu 6zellikler nasil ortaya ¢ikartiliyor, hangi
ekiplerle ¢6ziilebilir, nasil sorunlar ¢ikar ve
bu sorunlar nasil agilir, kimlerden destek
alabiliriz gibi bizim o siireci bire bir gorerek
yasamamiz, profesyonel anlamda deneyim-
lememiz lazim. Bu bence en 6nemli noktas:
isin. Betonarme ile ilgili daha ¢ok sey konu-
suruz, ¢linkii gordiik, deneyimledik.

Biisra KOCAK: Sakaryadaki konut
projemizde cephede tas yapmak da aslinda
miiteahhitin ikna edilmesi gereken bir hale
gelmisti. Gittik reticileriyle konugtuk,
aragtirmalar yaptik, uygunu bulduk, detay
problemlerini ¢6zdiigiimiizii gosterip bir
sekilde ikna ettik. Berk’in de dedigi gibi
biz ne kadar deneyimlersek karsimizdakini
ikna etmeyi basarabiliyoruz. Arastirmalari-
miz sonucunda bu deneyimi kazaniyoruz.

Size 0diil de getiren Serdivan Ofis projesi
sizin ¢elik yapilarla tamsmaniz acisindan
iyi bir deneyim oldu mu?

Biisra KOCAK: Oldu, bire bir bagindan
sonuna kadar i¢inde olduk. Biz tasarimi-
muz1 yaptiktan sonra ofisimizde duran
mimarlar degiliz, gergekten de santiyeye

GELIK YAPILAR 29



gidip projemizin baginda durup, gelisimini
an ve an takip ediyoruz. Uygulama isini de
yapiyoruz ayrica. Statik¢imizle konusarak
bu yapinin nasil profillerle, hangi boyut-
larda olacagini kararlagtirdik. Daha biiyiik
profiller diigiinmistiik, ilk ¢elik projele-
rimiz sonugta, onlar daha ince kesitlere
donistirdiler. Biz de, mithendisimiz de
¢ok fazla aragtirmalar yaparak olusturduk
detaylar1. Duvar nasil olur, tavanda bir
seyleri nasil gizleriz birlikte ilerledik.

Berk ARINGC: Ona gore kesitlerimiz ¢ikt1
ortaya. Zaten buradaki etkin nokta bu
yapinin demonte olmast. Tabiiki bir kismi
vingle tasinacak ama tizerine giydirdigimiz
her sey demonte olabilir, kalkabilir par¢alar.
Bunlarin detaylarini ¢6zmek aslinda bir
mesele oldu. Olusturdugumuz sistemlerin
karkasta entegrasyonunu nasil yapacagi-
miz ayr1 bir sorun olarak karsimiza ikt
Biz daha ¢ok bu entegrasyon tizerine, bu
detaylarin ¢oziimiiyle hasir nesir olduk. O
donemde genel konstriiksiyon tizerinde de
miithendis arkadasla beraber bunun sokiil-
diikten sonra nasil taginabilecegi konusun-
da uzlagilarimiz oldu.Bir aylik bir siirede
oldu her sey ve bitti. Biz bile sagirdik.

Imalat1 bolgeden bir atélye mi gercekles-
tirdi?

Biisra KOCAK: Tagiyiciy1 bolgeden bir
atolye yapti. Cepheyi burada Kasso firma-
siyla devam ettik. Ama s6yle bir sey oldu,
en bagtaki diistincemiz tamamen ana karka-
sin ortada olmasiydi, o profillerin gériine-
cek sekilde yer almasini istedik. Su anda
da Gyle ama kapatilan yerleri de var arka
kisimda. Biz oralarin da tamamen agikta
olmasin istemistik. Gergeklesen imalattaki
bir takim problemlerden bu kadar olabildi,
aslinda geligi daha cok hissetmek istedigi-
miz bir yapryd.

Berk ARING: Isitma sogutma meselele-

ri, iklimlendirme amaciyla kapatilmas:
istendi. Genel olarak bir risk var, risk olarak
gortiyoruz hepimiz gelik yapiy1. Neden? De-
neyimlemedigimiz i¢in. Ona efor sarf edip,
anlamaya ¢alismadigimiz icin de denebilir.
Bu projenin bize katacagi sey su: biz bunun
tizerinden benzer 6lgeklerde her bir projede
farkl1 bir detay1 deneyerek ilerleyebilecegiz.
Karsimiza gelen yeni ¢elik yap1 projesinde
de buradan kazandigimiz cesaretle geligi
Onerecegiz. Bizi kisitlayan neyse, uygu-
lama ise ve bu aradaki ekiple ¢ikabilecek
sorunlarsa, biz miimkiin mertebe detaylar1
sadelestirmeye ¢abalayacagiz. Onu yapma-
yalim da s6yle ¢ozelimler basliyor ve sikinti
oluyor. Bizim deneyimi-
miz oldugu kadar uygu-
layic1 ekibin de deneyimi
olmasi gerek. Istanbulda
bu isi yapmakla Sakar-
yada, Bodrumda, Kars'ta,
bir ¢ok farkli yerde yap-
mak arasinda da bityitk
fark olacaktir. Belki ilerde
kendi ekibimiz olacak ve
bu ekiple oralara gidip bi-
rilerine 6greterek devam
edecegiz. Bir sekilde boyle
yayginlagmasi lazim.
Yapidaki her birimin
kendi deneyim siireci var,
nasil bizim deneyimleme
slirecimiz varsa, uygulayici ekiplerin de var.
Nasil diger taseronlarla, diger is¢ilerle bir
seyleri deneyimleyip bugiinlere geldiysek
uygulama safthasinda ayni dili konusabili-
yorsak, ilerde bu da olacaktir. Bugtinkii du-
rumda biz sadelestirmeye ¢alistyoruz hem
bizim a¢imizdan hem karsi taraf acisindan
sorunsuz olmas i¢gin.

Biisra KOCAK: Kimi projelerde ruhsati
teslim etmeden bir giin 6nce bile tiretici
firmayla goriismeye gidiyorum ¢iinkii
yaptigim tasarimin uygulanmasini gok
istiyorum. Cizdim bitti olamaz. O yiizden
metal islerimizde Kasso ¢ok yardimci
oluyor, gidip birebir goriisiip detaylarini
6greniyorum ve gelip bunlar1 tasarimlarima
ekliyorum. Malzemelerin yerleri degisiyor,
boyutlar1 degisiyor bu sekilde. Miiteahhitin
kafasinda bagka seyler olsa bile ben bu aras-
tirmalarimla ona somut olarak bir sunum
yapip, tasarimimi bozamamasini saglayabi-
liyorum. Eger boyle saglam bir argiimanla
giderseniz miiteahhit de bu isin i¢ine tam
anlamiyla girebiliyor.

Berk ARINGC: Bir taraftan da ITUde proje
yonetimi yiiksek lisans1 yapiyorum ben, tez
asamasina geciyorum. $imdi mimari bir
yana, uygulama, yaptigim tasarimi gérmek,
takip etmek adina biitiiniinde olmaktan
bityiik haz duyuyorum. Burada isleyis
sistemi aslinda biraz yatirimcidan baghyor,
biz biraz tez canli bir iklimdeyiz, Akdeniz
Iklimi diyoruz ya, “Akdeniz Iklimi Tipi”
bir yapi iiretim sistemimiz var. Amerikan
sisteminden ¢ok farkliyiz. Amerikalilar bir
isi realize etmeden 6nce bir yil, belki iki

y1l projelendirme sathasi birakiyor. Burasi
tamamlaninca tiretim agamasini minimize
ediyorlar. Bizse kervani yolda diizmeye ¢a-
listyoruz. Ruhsat1 ver sonra ¢izersin, boyle
bir mantik olabilir mi? Biz de miimkiin
mertebe bu siireci 6telemeye cabaliyoruz.
Uygulamaya en uygun hale gelsin, ekipler
zorlanmasin, bir daha calismak zorunda

kalmasin ama bunun i¢in yatirimeinin bas-
tan ikna edilmesi lazim. Bugiin bize verme-
diginiz vakit sana ilerde maliyet olarak geri
donecek diye net olarak anlatmak gerek.
Bunun iizerine aragtirma gelistirme ¢alis-
malari, makaleler var, yiizde 80 fazladan
gelen maliyet hep projelendirme agama-
sindan kaynaklaniyor. Cok biiytik bir oran
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bu. Serdivan Ofis projemiz kiigiik 6l¢ekli
bir yaprydi ama sonug bizi de yatirimeiy1

da memnun eden halde oldu. Bunun biiyiik
6lgeklisini projelendirme sathasinda ne var,
simdi BIM'den bahsediyoruz. Diyoruz ki
onceden modelleyelim, her seyini gérelim.
Santiye ortamini gorelim, kaynak tiretimini
yapalim, her tiirli detayini planlayalim ama
bizim iiretim sistemimizde bunlara pek de
agina degiliz. Hadi is programlar: yapiliyor
diyelim bunlar ne kadar takip ediliyor, ne
kadar giincelleniyor belli degil. Santiyede
bir i programi yapiliyor ucu kagtiktan son-
ra kimse ona bakmiyor bir daha gibi ama
bu maliyet aktarimi, sermayenin nereye
nasil kullanacag ile ilgili bir konu esasinda.
Biz sorumlulugumuzda olmasa da bunlara
da ikna etmeye ¢alistyoruz. Ama dogrusu
bu degil. Bizim yolumuzu agmak adina giig-
lii figiirlerin bunlardan bahsediyor olmasi
lazim.

Deneyimlemek istediginiz alan var mi
¢celik yapida? Bir firsat ¢ciksa da tasarlasak
dediginiz hangi alanlar var hedefinizde?
Biisra KOCAK: Benim aslinda konutlari
tamamen ¢elik Gizerine diisinmek, tasar-
lamak istegim var. Tercihim olur agikeast
konutlari gelik tagiyicili yapmak. Esnek
mimarlik {izerine de tez yazmak istiyordum
hep, ¢eligin esnekligini kullanarak konutta
bunu saglamak, gostermek isterim. Standart
kaliplar i¢inde insanlar1 yagatmak yerine
zamani geldiginde degisebilir, islevine gore
doniigebilir alanlar olusturmak ve celigin de
bu fonksiyonunu kullanarak, onu saglamak
isterim. Ozellikle konutlarda bunu yapmak
istiyorum yani.

Cok tarihi bir sey séylediniz umarim
yaparsiniz, Tiirkiyedeki celik yapilarin
toplan yap1 stogu icindeki pay1 yaklasik
olarak yok mertebesinde biliyorsunuzdur
herhalde?

Biisra KOCAK: Evet biliyorum ve o
yiizden istiyorum zaten. Ister istemez belli
aligkanliklar1 var bu ekiplerin de hele de
Sakarya gibi bir bolgede celik bir proje
yapmak onlar i¢in bayagi zordu ama ben
inanryorum ki ileride bunlar da degisir.
Bizim orada ¢alistigimiz miiteahhitimiz de
oldukga geng, beraber adim atiyoruz ve kar-
silikli 6greniyoruz. O da her seferinde farkli
bir sey yapmak istiyor. Hayalini kurdugum
gibi ¢elik konutlar yapilirsa, insanlar ger-
gekten i¢inde yasayip, taniyip avantajlarin
bire bir gorecek. Bunun sonucunda iiretici
de ona gore problemlerini ¢ozecek. Celik
yapiy1 havaalaninda, AVM'de gérmekten
ziyade kiigiik 6lgeklerde de gormek, icinde
yasamak celigi ilerletecektir diye diigtini-
yorum.

Berk ARING: Bir taraftan da su anda
Tepedrende bir is devam ediyor, Istanbul
Tuzlada, mesela bu villalar gelik tiretimli
yapilar. Yaklagik 15 -20 sene 6nce yapilmuis,
hafif gelikle. Binanin gelik oldugunu hig
hissedemiyordunuz ¢iinkii tamamen kapa-
tilmustr. Biz bu gelik tastyicili villayr komple
soyduk o zaman ortaya ¢ikt1 ¢elikler. Simdi
bu ¢eligin avantajini koruyarak yeni bir
tasarim uygulaniyor.

Bahsettiginiz de cok 6nemli bir deneyim,
¢elik bir yapiy1 yeniden tasarlamak, ka-
zanmak. Nasil ilerlediniz bu yapinizda?
Berk ARING: Villanin eski plani ve fonk-

siyonel olmayan durumlarindan dolay:
yeni bir mimari tasarlamamuizi istediler.
Daha 6nce de betonarme iizerinde bu isleri
deneyimledigimiz i¢in, her zamanki gibi bir
soyalim, dis duvarlarina kadar bir acalim
dedik. Kirdigimiz yerleri kirdik, bir kolon-
lama sistemi ¢ikt1 bir de désemeler ¢ikt,
biz de planlama ¢alismalarina bagladik.
Saplari kiralim m1 diye diistindiik ve kirdik,
bir hafta sonra bir gittim yerde sadece
saclar kalmis. Alismadigimiz bir goriinti
cikt1 ortaya gelik olunca. Hatta saka yaptik
aramizda, biz bu binay1 yeniden tekrar
yapabilecek miyiz acaba diye, giildiik. Eski
yap1 yok olmustu ama biz ¢ok memnunuz
bu durumdan, daha giizel bir is ¢ikiyor.

Biisra KOCAK: Burasi da bizim i¢in
inanilmaz bir ¢elik deneyimi oldu. Sacla-
rin gtkmasi, celik kirigler, aslinda yiiksek
tavana izin veren bir sistem goérdiik ama
uygulamada al¢ak tavanlar olusturmuglardi.
Bitmesine ¢ok az kalds, ev sahibi de ¢ok
memnun oldu bu ferah seklinden. Merdi-
venlerin yeri degistirildi bina bambagka bir
hal ald1 ve ¢ok degisik bir ¢elik konut oldu.

Berk ARING: Eski hali gelik bir binaydi
ama Amerikan tarzi iggen catily, kiigiik
pencereleri olan bir tipolojisi vardi. Eski
mal sahibini ilk roleve aldigimizda gérmiis-
tiik, tamamlaninca gagirip gorsiin isteriz,
sasiracagini disiiniiyorum agikeasi ¢iinkii
ciddi anlamda 151k almayan, gelik olmasina
ragmen kapali bir konuttu. Diger yandan
betonarmede mesela bu konutu bu hale
getirmek ¢ok da miimkiin degildi. Celigin
avantajiyla bu sonug ortaya cikt1.

Biraz da yurt disinda ve Tiirkiyede sizi
etkileyen celik yapilardan bahsetmenizi
istesek, hangi celik yapilar geliyor goziinii-
ziin oniine?

Biisra KOCAK: Beni etkileyen Norman
Foster’in yapist var, tarihi bir yapinin
tizerinde gokdelen yapilmis. Baktiginizda
inanilmaz bir gelik hissediyorsunuz, cok
ihtisamli. Binanin orijinali duruyor altta,
sonrasindaki yiiksekligi de ¢elikle goriiyo-
rum. Foster zaten gelik tizerine ¢ok giizel
projeler gosterdi hepimize. Tiirkiyede de
Ahmet Alatagin kendi ofisi olarak kullan-
dig1 celik yap1 cok etkileyici, dikkat gekici
ve ilging.

Berk ARING: Biisra ile beraber gittigimiz-
de Kopenhagda ¢ok fazla gelik yapr gordiik.
Orada dikkatimi ¢eken tiim yapilarda
balkonlar ¢elik, sonradan eklense de 6yle,
aski detaylari, bilesim detaylarini hep
goriiyorsunuz. Tiirkiyede de Emre Arolatin
Antakyadaki miize otel gelik yapisi cok
farkli ve ilging bir ¢elik yap1 benim igin.
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Usak Universitesi Kapal

Isveren: Usak Universitesi

Mimari Tasarim: Dog. Dr. Ahmet Tercan,
Nedim Erdal Ozyurt, Esin Tercan, Erding
Gokmen

Mimari Tasarim Ekibi: Aslihan Kemer,
Emre Ertugrul

Celik Proje Miiellifi: Prof. Dr. Ozkan Isler
Celik Tonaji: 345 Ton

Uygulama Firmas:: Ulak Insaat

Proje Tamamlanma Tarihi: 2013

Proje Alanz: 8.000 m*

Usak Universitesi kapali spor salonu binast
2000 seyirci kapasitelidir

Kapali Yiizme havuzu, dagcilik ¢alisma
merkezi, 6grenci kuliip odalari, toplanti
mekanlari, kafeterya ve yonetim birimlerini
igeren programa sahiptir.

Kapal1 spor salonu, sahneye doniisen esnek
tasarimi ile ayn1 zamanda 6grenci etkin-
liklerinin yapilabilecegi bir mekan olarak
digiiniilmustir.Bina kampiisiin kuzey bati
ucunda yesil dokunun sinirinda egimli bir

arazi parcasi lizerinde yer almaktadir. Bina-
nin tasariminda mevcut kampiis Giniversite
kampiis mimarisi ve topografik veriler
belirleyici olmugtur.

Bina farkli kosullara uyum saglamak tizere
iki kiitle olarak ¢6ztilmiis ve ¢evre verilerine
uyum saglayacak bi¢cimde konumlandiril-

Sf:r Sﬂn

mugstir. Binanin 6niindeki alan ¢ok amaglh
bir sosyal mekan olarak diigiintilmiis ve i¢
mekanda dontsebilir bir diizlem olarak
devam ettirilmistir. Bu diizlem tizerinde
ve ¢evresinde yer alan degisik islevler
tasarimin ¢ogulcu ve cagdas karakterini
yansitmaktadir.
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I Tcknik Makale W

Ortamsal Titresim Deneyleriyle Hafif-Celik Yapilarda Titresim Periyotlarmnmn

Belirlenmesi ve Dogrulanmasi

Ins. Y. Miih. Macit Yurtsever

Ozet: Hafif celik yapilarin 6zellikle iilkemiz insaat sektériindeki
gecmisi nispeten ¢cok kisadir. Ulkemizde ince cidarli yap1 eleman-
lar1 bir veya iki katl villa tipi konut yapilarinda yaklagik 20 yildan
beri kullanilmasina ragmen, bunlara iligskin bir tasarim yonetme-
ligimiz heniiz yoktur. Siddetli depremlere sebep olabilecek aktif
fay hatlarinin yer aldig: tilkemiz kogullarinda bu eksikligi kismen
gidermek iizere, giincel deprem yonetmeligimizde bu tiir yapilarin
deprem kuvvetlerine kars1 tasarimi igin ilgili b6liim eklenmistir.
Hafif gelik yapilar icin yonetmeligimizde tanimlanan Tagiyici
Sistem Davranis Katsayilarinin degerce makul ve kullanilabilir olup
olmadigina yonelik aragtirmalar kapsaminda, ingas1 tamamlanmis
bir hafif ¢elik binanin gergege en yakin analiz modelinin olusturul-
mas1 ve performans analiziyle Tasiyic1 Sistem Davranig Katsayisi-
nin hesaplanmasi hedeflenmistir. Dolayisiyla gercek bir hafif ¢elik
binanin yapisal 6zelliklerinin belirlenmesi bu agidan 6nemlidir.
Yap1 dogal titresim periyotlarinin tespiti amaciyla tizerinde ortam-
sal titresim deneyi (ambient vibration test) yapilacak bir hafif ¢elik
bina belirlenmistir. Bina Enez/Edirnedeki tatil koylerinden birinde
bulunan iki katl ikiz villa tipinde, tamam hafif celik tastyici ele-
manlardan insa edilmis bir yapidir. Bogazici Universitesi Miihen-
dislik Fakiiltesi biinyesindeki Yapi Laboratuvarlarinda kullanilan
olctim ekipmani binaya yerlestirilerek, yaklagik 3 saat boyunca
ortamsal titresim ol¢iimleri alinmistir. Yapilan 6l¢timler neticesin-
de binanin hakim dogal titresim periyotlar: elde edilmis ve ayni
yapisal ozellikleri sergileyen bir analiz modeli olusturulmustur.
Tasarlanan analiz modeli, gercek binada 6l¢iimle alinan sonugla-
ra uyum gostermektedir; dolayisiyla akademik bir arastirma igin
gerekli olan tiim ayrintilar ve 6zelliklere sahip oldugu séylenebilir.

1. Giris ve Tarihge

Diinya geneline bakildiginda, binalarda hafif ¢celik tasiyic1 eleman-
larin kullanimi 1850’1i yillara kadar uzanabilmektedir. ingiltere ve
ABD gibi ingaat sektoriinde hafif ¢eligin yaygin oldugu tilkelerde
bile 1920~1930’1u y1llara kadar bu yap1 malzemesinin kullanimi
sinirli olmugtur; sebebi ise heniiz bu malzeme i¢in uygun tasarim
yonetmeliklerinin olmayisidir. Hafif celik tagiyici elemanlara iliskin
ilk teknik sartname olan ‘Specification for the Design of Light
Gage Steel Structural Members’ 19464da, ilk tasarim y6netmeligi de
1949da yayimlanmustir. Bu standartlarin Kanada ve Meksika gibi
diger Kuzey Amerika tilkelerine adapte edilmesi, 2007 yilinda Sinir
Durumu Tasarim Metodunun (Limit States Design) da yonetmelik
kapsamina alinmasiyla gerceklesmistir.

Ince cidarh ¢elik tagtyici elemanlar, konutlar ve hafif ticari yapilar-
da yaygin olarak kullanildig: gibi, direkler ve kuleler gibi diger bazi
tali/ikincil yapilarda da tercih edilmektedir. Istatistiksel raporlara
gore ABDdeki ¢elik yapilarin yaklasik %40’ hafif geliktir. Bu oran,
ornegin Avustralyada %13’tiir. Baz1 Avrupa tilkelerinde de benzer
kullanim oranlarina rastlamak miimkiindiir. Genel olarak hafif
celik tastyici gerceve sistemleri 10 katin tizerindeki binalarda bile
basariyla uygulanabilmektedir. Ancak ABD’li SFIA (Steel Framing
Industry Association = Celik Yap1 Endiistrisi Birligi) Matsen Tower
isimli giincel bir projede sadece hafif ¢elikle 40 katl bir bina inga
etmeyi hedeflemektedir. Bu agidan bakildiginda bu yap1 malzeme-
sinin olduk¢a ciddi bir potansiyeli oldugu goriilmektedir. Asagidaki
gorselde (Bkz. $ekil-1), tasiyici sistemlerde yaygin olarak kullanilan
ince cidarl: ¢elik tastyict eleman kesitleri 6rneklenmektedir.

L) | Lex

(a) «(b) (c) (d) (€) (N (g (h)
] (j) (k) (n (m) (n)

1

(o) (p)

JUOL

(q) (r) (s) (v

Sekil-1. Piyasada yaygin olarak bulunan ince cidarl celik tasiyici
eleman kesitleri

Hafif ¢celik yap1 endiistrisinde, akma mukavemetleri 166 MPa ile
552 MPa arasinda degisen en az 14 farkli ¢elik ¢esidi mevcuttur. Bu
gelik tiplerinde, kopma mukevemetinin akma mukavemetine orani
1.12 ila 2.22 arasinda degismektedir.

Goruldiigii tizere ince cidarli gelik elemanlarda malzeme stinekligi
nispeten diigiiktiir. Bununla birlikte, tasiyict elemanlardaki yerel
burkulmalar ve burkulma sonrasi malzeme mukavemetleri yapisal
tasarimda zaten belirleyici unsur olmaktadur. [lave olarak, kirisler-
de kesme burkulmasi ve kesit govdesinin deformasyonu da tasarim
asamasinda dikkat edilmesi gereken hususlardandir.

Bir hafif ¢elik yapinin depremdeki performansi bityiik oranda
civata diizeninden ve tasiyict elemanlarla panel malzemesi arasin-
daki baglantilarin kalitesinden etkilenmektedir. Deneysel verilere
gore bir hafif ¢elik yapinin yatay yiikler etkisinde gd¢mesi, tasiyici
elemanlarin burkulmasi, kaplama malzemesinin koselerden ya da
kenarlardan parcalanmast ve baglantilarin deforme olmasi ya da
kopmasi geklinde olusabilmektedir. Yapisal agirhigin diisiik olmasi
sebebiyle, bir hafif gelik yapiya etkiyen deprem yiikleri de nispeten
kiigiik olmaktadir. Buna karsin, yatay kuvvetler etkisinde goreli kat
otelenmesi oranlarinin genellikle %5 ila %10 arasinda seyrettigi
tespit edilmistir.

2. Tasarim Yonetmelikleri Hakkinda Kisa Bilgi

Diinya ¢apinda hafif celik yap1 sektoriiniin ge¢misi ok yeni
olmasina ragmen, malzeme ve iiretim/denetim teknolojisinde-

ki gelismeler sayesinde bu tiir yapilarin tasarimi i¢in simdiden
yeterli miktarda yazili altyap: (yonetmelikler, kitaplar ve benzeri
diger yazili kaynaklar) olusmus durumdadir. ABD Demir ve Celik
Enstitiisti (AISI), ince cidarl ¢elik tagiyici elemanlarla inga edilebi-
lecek ¢esitli tiirdeki yapilarin deprem ve riizgar kuvvetlerine kars:
tasariminda kullanilmak tizere AISI S213 standardini gelistirmistir.
Asagidaki tabloda (Bkz. Tablo 1) bina tastyici sistem tipine bagh
olarak kullanilacak tastyici sistem davranis katsayilar: ve dikkate
alinmasi gereken yap yiikseklik sinirlar1 6zetlenmistir.
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Tablo 1 - AISI S213’te hafif celik yapilar icin verilen yiikseklik sinir-
lar1 ve tasiyici sistem davrams katsayilar

Tablodaki bu katsayilarin tespiti, bityiik oranda ‘Esdeger Enerji
Elastik-Plastik’ (EEEP) yaklagiminin benimsendigi kayma paneli
deney sonuglarinin analizine dayanmaktadir. Yonetmeligin ilgili
yerlerinde de vurgulandig) {izere, tanimlanan bu katsayilar, kayma
panellerinde sadece kaplama baglantilarinin deforme olmasi ya da
kopmast hallerine iliskin go¢me sekilleri icin gegerlidir; dogrudan
hafif ¢elik tasiyic1 elemanlarda meydana gelebilecek herhangi bir
gogme tipi (burkulma veya diger mukavemet kayiplar1) i¢in uygun
degildir.

Yonetmelik ayrica, tabloda verilmeyen tasiyici sistem tiirleri icin Rd
ve Ro katsayilari olarak 1.0 degerinin kullanilmasini sart kogsmakta-
dir. Bu duruma agiklama olarak da, tabloda yer almayan herhangi
bir yeni/farkli sisteme ait ‘siineklik ve dayanim fazlalig1 kapasitele-
rinin kanitlanmamis olmas1’ hususu 6ne stirtilmektedir. Sadece bu
bile hafif ¢elik tasarim yonetmeliklerinde gelistirmeye agik daha
bir¢ok konu olabileceginin basli bagina bir gostergesidir.
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Tablo 2 - TBDY 2016 yonetmeliginde hafif celik yapilar icin tanmmla-
nan yiikseklik sinirlari ve tasiyici sistem davranis katsayilar:

Yukaridaki tabloda (Bkz. Tablo 2) giincel deprem yonetmeligimiz-
de hafif ¢elik yapilar icin 6nerilmis olan tastyici sistem davranis
katsayilar1 ve izin verilen bina yiikseklik siniflar1 gosterilmekte-
dir. Bu tablo AISI S213’te verilenden daha sade olmakla birlikte,
onerilen katsayilarin digerleriyle degerce mukayesesi pek miimkiin

gozitkmemektedir. Ciinkii AISI S213’te tastyici sistem davranis
katsayis1 R = Rd * Ro formiilii ile hesaplanirken, yonetmeligimizde
agagidaki denklemler kullanilmaktadir.

R,(T)= T>T,

|

T

N=D+|—=D I'sl
R.'[?D(‘, ]Ta sly

Anlagilacagi tizere, ayni bina igin bu iki yonetmelik kurallariyla
elde edilecek tastyici sistem davranis katsayilar1 degerce birbirinin
ayn1 olmayacaktir. Sonuglardaki bu farklilik tasarim asamasinda
ne sekilde ele alinmalidir? Bu tiir yapilardaki narin eleman fazlaligi
g6z 6niine alindiginda, analizde kullanilan deprem kuvvetinin ¢ok
az degismesi bile tasarimda ihmal edilemeyecek farklara neden
olabilir. Buna bagl olarak hangi degerin daha giivenilir oldugu
disiintilmelidir? Bu ve benzeri sorular, hafif ¢elik yapilarin analizi
ve tasarimi agamasinda mithendislerin siklikla karsilasabilecekleri
giic durumlardandir.

Akademik a¢idan bakildiginda belki bundan da 6nemlisi, en basta
yonetmeliklerde tanimli katsayilarin genel anlamda giivenilir

olup olmadigini dogrulamaktir. Belirlenmis degerlerin uygun
olmadigina dair herhangi bir delil bulunmasi halinde, katsayilarin
yeniden belirlenmesi ya da bir diizeltme faktorii tanimlanmast
zaruri olacaktir. Bunlarin haricinde, malzemenin siinekligine bagl
davranis katsayisi ile dayanim fazlaligina bagh davranis katsayisi
arasinda herhangi bir bagint olup olmadiginin aragtirilmasi da
faydali olabilir.

Buraya kadar anlatilmis olan hususlar i¢in hedeflenen ¢alismalar
kapsaminda, ingas1 tamamlanmis bir hafif ¢elik binanin gercege en
yakin analiz modeli olusturularak, performans analiziyle Tastyic1
Sistem Davranis Katsayist hesaplanacaktir. Dolayisiyla gergek bir
hafif ¢elik binanin karakteristik yap1 davraniginin belirlenmesi bu
acidan 6nem tagimaktadir.

3. Deneysel Calismalar

Tamamu hafif elik elemanlardan olusan bir yapinin gercegine en
yakin yapisal 6zelliklerle modellenmesi amaciyla, tizerinde 6l¢tim
ekipmani kurularak deney yapilabilecek bir bina arayisina girilmis-
tir. Turkiye hafif celik endiistrisinin taninmis firmalarindan Aksan
Yapi biinyesindeki Akkon Celik Yap: Sistemlerinin bu agamada
katkis1 birytiktiir. Tasarimini ve imalatini gergeklestirdikleri proje-
lerden birinde yer alan ikiz villa tipinde iki katli bir bina bu deney
i¢in belirlenmigtir.

Bahsi gecen bina, Edirne’nin Enez ilgesi Trapez mevkiinde yer alan
sezonluk tatil kdylerinden Cimentepe Sitesinde konusludur. Asagi-
daki gorselde (Bkz. Resim-1) sar1 renkle isaretli alan ad1 gegen tatil
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Sisiem | Dayamm Bina
Hina Tagnse Sistes Devransy | Fazlals | Vilkwidi
Estoryo | Katsmyss | Simiflan
R 7] BYS
0. IAFIF CELIK BIN A TASIVIC! SISTEMLER]
Il Sieeklik Diizeyi Sinirh Tagiyn Sksemler (Bkrd.A.4.0)
Dheprem eoflerinin mswercemn kaplamad veys gegrach panellesle i 2 BYS 27
karplend:h sbneihi diveeyi saecth hafil gelik binalar
D2, Sinekdik Dilacyl Karma Tapya Slitemer 1Ih. 14 1  434.5)
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etk gepevaler e kaplmal ve gaprazl hafifgebk paceller tanfinden 4=
birtkte karpilandf binalar
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sitesini, kirmizi renkle isaretli bina ise deney i¢in kullanilan binay:
gostermektedir. Bolgede bulunan diger tatil sitelerinin biyiik
¢ogunlugu da birbirleriyle bityiik benzerlikler gosteren, tek tip ikiz
villalardan olugsmus yerlesim alanlaridir. Takip eden gorsellerde
(Bkz. Resim-2) binaya ait genel dis goriiniim verilmektedir.

Resim-2. Olgiim yapilan binaya ait gorseller

Ol¢iimler i¢in Kinemetrics marka bir 6l¢iim cihazi kullanilmistir.
Ornekleme hiz1 (sampling rate) 200 Hz olan, toplamda 12 adet
sensorden veri alabilen, siirekli kayit ya da siireli periyodik kayit
ozellikleri olan bu cihaz, ayn1 zamanda kaydedilen sinyale es za-
manl Fourier doniistimii uygulayabilmektedir. Cihazdaki bu 6zel-
lik, sinyal icerisindeki hakim periyodik dalgalarin ayiklanmasina,
yap1 mithendisligi agisindan bakildiginda ise yapinin dogal titresim
periyotlarinin belirlenmesine olanak tanimaktadir. Cihazin ayrica

kaydedilen veriyi cesitli dosya formatlarina ¢evirebilme 6zelligi de
bulunmaktadir.

Tim sensorler binanin sol tarafindaki dairenin tst (ikinci) katina
yerlestirilmistir. Toplam 10 adet sensoriin 8 tanesi tist kat doseme-
sine, 2 tanesi de {ist kat tavanina yakin bir konuma monte edil-
mistir. Takip eden sayfalardaki gorsellerde, sensorlerin plandaki
yerlesimi ve 6rnek olarak bazilarinin montaj detaylar1 verilmekte-
dir (Bkz. Sekil-2 ve 3, Resim-3 ve 4).

Sekil-2. Binanmn iist kat dosemesine monte edilen sensorlerin kat

plamindaki yerlesimi

Resim-3. 3 ve 4 numarali sensérlerin montaji (6rnek)

Sensorlerden tek sayili olanlar1 binanin X y6niinde (binanin uzun
dogrultusu boyunca), cift sayili olanlar1 da Y yoniinde (binanin
kisa dogrultusu boyunca) konumlandirilmistir. Bina dogrudan
zemin tizerine oturdugundan alt kata sensor konulmamstir.
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Sensorler genel olarak yapilarin zemin (ya da bodrum katlar varsa
en alt) kotuna sadece deprem sirasindaki ivmeleri ve rijit donme
hareketini (rocking motion) yakalamak amaciyla yerlestirilmekte-
dir - ki buradaki ¢alismada boyle bir hedefimiz yoktur.

Sekil-3. Binamn iist kat tavanina monte edilen sensorlerin kat pla-
mindaki yerlesimi

Resim-4. 9 ve 10 numarali sensérlerin montaji

Deney sirasinda bazi sensor kanallarindan alinan tam-zamanl
6l¢tim verileri asagidaki grafiklerde 6rnek olarak gosterilmigtir
(Bkz. Sekil-4).
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Sekil-4. Ornek olarak (a) 2 numaraly, (b) 4 numarali ve (c) 9
numaral sensorlerden alinan tam-zamanl titresim sinyalleri (time
history)

4. Analitik Caligmalar

Deneyi miiteakip, miihendislik uygulamalarinda da yararlanilan
bir programlama dili kullanilarak, kaydedilmis olan sinyaller
izerinde niimerik Fourier dontigiimii (Discrete Fourier Transform)
yapilmistir. Boylelikle, hem deney sirasinda gozlemlenen doniisiim
fonksiyonu dogrulanmig, hem de 6l¢iim cihazinin bu noktada
verebildiginden daha ayrintili verilere ulagilmistir. Bu islem icin
sinyalin tamami kullanilabilecegi gibi, sadece sinyalin ¢evresel
parazitlerden (bina i¢indeki ytiriimelerin sarsintisi, kapilarin/
pencerelerin agilip kapanmasi vb.) ayiklanmis oldugu varsayilan
belirli bir zaman aralig1 da tanimlanabilir. Déniigiim sonrasinda
yapinin titresim frekanslarini verecek olan 6nemli pik noktalarin
degismeyecegi varsayilarak, buradaki uygulamada sinyalin tamami
degerlendirilmistir. Asagida 6rnek olarak bazi sensorlerden alinan
titresim sinyallerinin niimerik Fourier dontisiimii verilmistir (Bkz.

Sekil-5).
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Sekil-5. Ornek olarak (a) 2 numaralt, (b) 4 numarali ve (c) 9 numa-
ral1 sensrlerden alinan titresim sinyallerinin Fourier doniisiimii

Yapi karakteristigi agisindan en fazla 6nem tegkil eden ilk birkag
titresim modunu yakalamak i¢in doniisiim fonksiyonunu yakindan
incelemek faydali olacaktir. Asagidaki sekillerde X ve Y yoniindeki
tiim sensorlerin 36 Hze kadar filtrelenmis Fourier analizleri bir
araya getirilmistir (Bkz. Sekil-6 ve 7). Grafiklerden takip edilebile-
cegi lizere, yapinn birinci dogal titresim frekansinin X yoniinde 8.7
Hz, ikinci dogal titresim frekansinin da Y yoniinde 9.35 Hz oldugu
sonucuna varilabilir. Bu degerler T1 = 0.115 sn’lik (X yontinde) ve
T2 =0.107 sn’lik (Y yoniinde) dogal titresim periyotlarina karsilik
gelmektedir.

BT ey govade 50 i ol = i atalad d 00 B 2ireibon

Sekil-6. Binanin X yoniindeki dogal titresim frekanslarinin belirlen-
mesi

AT s v Waimt ol Bhal Thd*- il & T2 p i

Sekil-7. Binanmin Y yontindeki dogal titresim frekanslarimn belirlen-
mesi

flk iki titresim modunun tespiti nispeten kolay olmustur. Ancak bu
grafiklerden yararlanarak tigiincii mod i¢in net bir sey séylemek
pek miimkiin gozitkmemektedir. Anlasildig1 kadaryla, binanin
X yoniinde ¢alisan sensérlerin bazilarindan katilim oldugu gibi,
Y yoniindekilerden de bir miktar katilim mevcuttur. Bu noktada

soylenebilecek tek sey, tiglincii dogal titresim frekansinin 12~13 Hz

araliginda oldugu (T3 = 0.08 sn) ve binanin X ya da Y y6niinde (ya

da ikisi birden) olabilecegidir.

Mod sekillerini tespit etmek i¢in bu ¢alismada tercih edilen teknik,
sensorlerden okunan sinyallerin dogal titresim frekanslarina gore
filtrelenmis halinin ¢ift katl integrasyonudur. Boylelikle, dogal
titresim frekansina gore filtrelenen ivme verisinin (acceleration
data — grafiklerde yesil renkle gosterilen sinyal) iki defa integrali
alinarak, secilen titresim frekansinda (yani belirlenen titresim
modunda) binanin yapacag: yer degistirme bulunmaktadir. Tim
kanallardan elde edilen bu bulgular bir araya getirildiginde, yaprya
ait dogal titresim sekilleri tespit edilmis olmaktadir. Asagidaki se-
killerde bu teknigin bazi sensorler igin uygulamasi 6rneklenmistir

(Bkz. Sekil-8).
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Binanin performans analizine gegmeden Once, yapiya ait gercekgi
ve giivenilir bir analiz modelinin olusturulmasi gerekir. Akkon
Celik Yap: Sistemleri tarafindan saglanan proje gizimleri ve diger
proje bilgilerinin 151§1nda agagida gorselleri verilen ii¢ boyutlu
analiz modeli olusturulmustur (Bkz. Resim-5).

Y0000 0 5000 0000

(d)

Sekil-8. Ornek olarak (a) 1 numaraly, (b) 2 numaral, (c) 9 numarals
ve (d) 10 numaral sensorlerden alinan titresim sinyallerinin ¢ift kath
integrasyonu ve mod sekillerinin bulunmasi

Bu sekillerden X yoniindeki titresimlere karsilik gelen 1 ve 9
numarali sensor verilerine (Sekil-8de (a) ve (c) giklari) ait ¢ift

katli integrasyon sonuglarina gore yer degistirmeler birbirine zit
yonde gortinmektedir. Bunun sebebi, kat planinda 1 ve 9 numarali
sensor yerlesiminin de zit yonlii olmasidir. Ayrica, en bariz olarak
9 numarali sensorde fark edilecegi tizere, Y yoniindeki titresime
karsilik gelen ikinci moda ait yer degistirme sifirdan farkli kii¢iik
bir deger vermistir. Buna sebep olarak da, filtreleme ve integrasyon
asamalarinda ortaya ¢ikmis olabilecek niimerik hatalarin etkisi gos-
terilebilir. Netice itibariyle yapiya ait ti¢lincii mod seklinde hem X
yoniindeki, hem de Y yoniindeki titresimlerin katkisi mevcuttur.

5.U¢ Boyutlu Modelleme ve Dogrulama

(b)

1st FLOOR

(©
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2nd FLOOR

(d)

(e)
Resim-5. Ug boyutlu analiz modelinin (a) én cepheden, (b) arka
cepheden, (c) alt kat hizasindan, (d) iist kat hizasindan ve (e) ¢ati
katindan goriintimii

Akkon Celik Yapr Sistemleri firmasinca verilen bilgilere gore
yapidaki tiim duvarlar, her biri 12.5 mm kalinliginda OSB panelle-
rin hafif ¢elik cercevelere cift tarafli monte edilmesi ve tizerlerine
algipan kaplama yapilmasiyla olusturulmustur. Analiz modelinde
sadece OSB panellerin tasiyicilig1 dikkate alinmus, al¢ipan kap-
lamanin ise tastyici 6zelligi olmadig1 kabul edilmis ve sadece dis
yik olarak tanimlanmigtir. OSB panellerin genisligi 1220 mm

ve yiiksekligi 2440 mm olup, kaplandiklar1 duvarlarda ortalama
dikme aralig1 610 mmdir. Vidalama diizeni i¢in panelin kenarlarin-
daki dikmelerde 150 mm aralik, ortasindaki dikmelerde 300 mm
aralik esas alinmigtir. Ayni panel ve vida diizeni dosemeler igin de
kullanilmigtir; sadece
algrpan kaplama yerine
asma tavan bulun-

At B, wnd Dl O [ - | ]

PP e maktadir. Asma tavan
anras sty wermn modele sadece yiik
Mionhd s it wiis olarak dahil edilmisgtir.
D N TN Biac - Asagida modellemede
e par kullanilan yap1 malze-
(R——— melerinin karakteristik
Mt of Dmsacay. € (st e ozellikleri verilmistir
. e __ (Bkz. Sekil-9).
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Sekil-9. Analiz modelinde kullanilan (a) hafif-celik elemanlara ait
malzeme ozellikleri, (b) OSB kaplamaya ait malzeme ozellikleri

Proje gizimleri haricinde modelleme i¢in Karabulut ve Soy6z
(2015) tarafindan yapilan ¢aligma degerlendirilmistir. Bu ¢aligmada
muhtelif vida araliklar1 i¢in OSB kaplamali hafif ¢elik duvarla-

rin yatay ve diisey ytikler altindaki davranisi incelenmis, ¢erceve
elemanlariyla panelleri birlestiren vidalarin yiik-deformasyon
egrileri hazirlanmistir. Ayrica gergeve elemanlarinin birbiriyle olan
birlesimlerindeki vidalarin da benzer sekilde yiik-deformasyon
egrileri ¢ikarilmigtir.

Analiz modelinde kullanilan baglanti elemanlarina iligkin yiik-de-
formasyon egrileri asagidaki sekillerde gosterilmektedir (Bkz.
Sekil-10 ve 11). Bunlarin haricinde, gergek yapr ile analiz modeli
arasindaki ¢ok kiiciik farkliliklar (baca yerlerinin degismesi ve
basitlestirme adina kiigiik yapisal elemanlarin girilmemesi gibi)
ihmal edilmistir.

K (kN)

[ = Ry §ppmar § puiomis

Sekil-10. Cerceve elemanlarinin birbirleri arasimdaki baglantilarin

yiik-deformasyon egrisi (Karabulut ve Soydz [2015])
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Sekil-11. Cerceve elemanlariyla OSB paneller arasindaki baglantila-
rin yiik-deformasyon egrisi (Karabulut ve Soyoz [2015])

Bu hafiflikteki bir yapinin dogal titresim karakteristiklerini
dogrudan etkileyen hususlardan biri elbette yiikleme kosullari-

dir. Dolayistyla miimkiin mertebe gergekei olmak adina analiz
modelindeki yiikler tanimlanirken temkinli bir yaklasim benim-
senmigtir. Ol¢iim yapildig1 sirada binanin kullanilmryor olmasi ve
ozellikle iist katta gok kisitli sayida esya ve mobilyanin bulunmasi
sebebiyle hareketli yiikler hi¢ dikkate alinmamus, sabit yiikler ise
proje tasarim degerlerinden az alinmigtir. Asagidaki gorselde analiz
asamasinda dikkate alinan diisey yiik degerleri grafik olarak goste-
rilmigtir (Bkz. Resim-6). Buna gore iist kat dosemesinde (mevcut
mobilyalar i¢in) toplam 100 kg/m2 diizgiin yayil yiik, sadece dis
duvarlarda dis cephe kaplamasini dikkate almak tizere 10 kg/m2
diizgiin yayil diisey ytik ve gatida 30 kg/m2 diizgiin yayili kaplama
yukii tanimlanmuistir.

* Mo addetionat bve loads
(budding was empty)

Resim-6. Yapinin modal analizi icin dikkate alinan yiik degerleri

Yapinin modal analizi birka¢ asamada yiiriitiilmiis ve yorumlan-
mistir. Oncelikle, birlesim noktalarindaki baglanti araglarini ifade
eden ‘link’ elemanlarin tamamen rijit (tiim 6telenme ve donme
serbestliklerinin tutulu) oldugu bir modelle-

gelik binanin ger¢egine en yakin analitik modelinin olusturulmas:
hedefine olduk¢a tatminkar sonuglarla ulastigimizi séyleyebiliriz.
Incelemenin son asamasinda dis kap1 ve pencereler eklenerek
yapilan diizenleme olmadan bile, deney sonuglariyla aradaki fark
9%12~13 civarindadir.

Analitik model tizerinde yapilan diger baz1 degisikliklerden sonug-
larin ne derece etkilendigi hususu ise su sekilde irdelenmistir:

« Yapu rijitligi vidalama diizeninden pek fazla etkilenmemekte-

dir, vida araliklarinin 300 mm oldugu yerlerde aralig1 150 mm’ye
diisiirmek bile sonuglari ancak %10’a kadar degistirebilmektedir;
buna karsilik vidalarin elastik rijitliklerini degistirmek sonuglarda
daha bariz farklara neden olmaktadir;

o Duvar kaplama malzemesinin tipi ve/veya kalinliginin sonuglar
tizerinde daha belirgin etkisi oldugu soylenebilir, panel kalinliginin
5 mm degismesi bile (panelin tek tarafli ya da cift tarafli monte
edilmesine bagl olarak) sonuglar1 %15~25 etkileyebilmektedir;
 Modal analiz sonuglar1 en yiitksek hassasiyeti yitklemeye kars1
gostermistir; buradaki ¢alisma i¢in kabul edilen yiikler yerine proje
tasarim yiikleri uygulandiginda yapinin dogal titresim periyotlar:
degerce 3~4 katina kadar ¢ikmaktadir. Buna benzer modelleme
calismalart i¢in yapisal anlamda degistirilebilecek bagka bir etkenin
kalmadig: hallerde yiikler tizerinde degisiklik yapmak, analiz mo-
delinin kalibrasyonu a¢isindan tek ¢ikar yol olmaktadir.

Ulkemiz hafif elik sektoriiniin taninmis ve lider firmalarindan
Aksan Yapi biinyesindeki Akkon Celik Yap: Sistemlerine, bu ¢alis-
ma kapsaminda yaptiklar1 degerli katkilar i¢in tesekkiirii bir bor¢
biliriz.

Kaynakga:Karabulut, B. (2015), “Analytical and experimental
studies of cold - formed steel shear panels”, Bogazici Universitesi, Fen
Bilimleri Enstitiisii, Istanbul (Yaymlanmamus yiiksek lisans tezi)
AISI 8213 (2007), North American Standard For Cold-Formed Steel
Framing - Lateral Design, American Iron and Steel Institution, Was-
hington, DC, ABD

me segenegi incelenmistir. Boylelikle digiim Amadly Modeller] TBDY (2016), Tiirkiye Bina Deprem Yo-
noktalarinda baglanti problemi olup olmadig1 ve netmeligi, Basbakanlik Afet ve Acil Durum
yapinin beklenen bigimde davranip davranma- Bagkanligi, Cankaya, Ankara, Tiirkiye

dig1 kontrol edilmistir. Analiz sonucunda elde i g F E

edilen yap1 dogal titresim periyotlari, beklendigi Dl T : ] g 3 ] Tesekkiir:

sekilde deneylerden alinan degerlerden diisiik Peripetiannan !_':""'" ‘g g g % - Bu ¢alisma kapsaminda yaptiklar: degerli
¢tkmustir; bu da olmasi gerektigi gibi daha rijit Makeyesesi | <7 5 Ew |En katkilar icin iilkemiz hafif elik sektoriiniin
bir yapinin gostergesidir. J—,; % % -E B lider firmalarindan Aksan Yap: biinyesindeki
Ardindan link elemanlarin elastik rijitlikleri 5 E 58 1593 Akkon Celik Yap: Sistemlerine, ortamsal
devreye sokularak modal analiz tekrarlanmis ve g : g8 'E g o titresim deneyleri sirasindaki yardimlar
yapinin bir miktar ‘esneklik kazandigr’ goriil- # -g 2 _E ® = §| veozverisi igin Bogazici Universitesi Insaat
miistiir; elde edilen dogal titresim periyotlar: 1aci Dogat = - Miihendisligi Boliimii Aras. Gor. Oguz Sen-
degerce deneydekilerin biraz tistiindedir. Son Tieyim | 011520 | 0072sn | 013en |06 | kardeslere tesekkiirii bir borg bilirim.
olarak, gercekiligi bir miktar daha arttirmak Peryodu

adina, analiz modeline binanin dis kapilar1 ve Bed ity X X X X

pencereleri de (ahsap ve cam malzemeden plak -

elemanlar olarak) eklenmistir. Bu asamada I — Ll [l

yapinin dogal titresim periyotlar: deneyde elde Znc) Dofal

edilen degerlere olduk¢a yakin ¢ikmistir. Deney Twegm | 0207 50| 00630 | 011750 0115 50

sonuglarryla analitik ¢aliymalardan alinan de- e

gerler asagidaki tabloda karsilagtirilmistir (Bkz. Dedrity ¥ ¥ L ¥

Tablo 3). ::Lg':'m %666 | %323 | %39

Tablo 3 - Deney sonuglarinin modal analizden 30ned Dogal

elde edilen degerlerle karsilastiriimasi ::::: 008N | 0043 50 | DOTS SR | BOM S8

6. Sonuglar ve Diger Incelemeler Dagraky ek K ¥ ¥

Modal analizden alinan sonuglar degerlendi- Modal KDte

rilmek istenirse, yapimi tamamlanmus bir hafif Kantem Orni il (it Shioon
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INTERNATIONAL SYMPOSIUM ON
CORROSION AND SURFACE
PROTECTION FOR STEEL
(CASP-2019)

22-24 May 2019, Antalya / Tiirkiye
Topics: The Symposium will cover
innovations and new challenges in the field
within the themes as given below:

1. Cost of Corrosion

2. Corrosion Management

3. Corrosion Prevention & Control
Strategies

4. Technology Transitions and Evaluations
5. Corrosion Fundamentals

6. Corrosion Modelling

7. Corrosion Inhibitors

8. Accelerated & Outdoor Exposure Testing
9. Corrosion Monitoring & Assessment

10. Corrosion under Insulation (CUT)

11. Corrosion Sensors

12. Failure Investigation Techniques

13. Surface Preparation & Pre-treatments
14. Paints & Coatings

15. Galvanising Technologies

16. Corrosion Resistant Materials

17. Materials for Facilities & Infrastructures
18. Protective Treatments for Facilities &
Infrastructures

19. Process safety & Risk Analysis /
Management

20. Specifications and codes

21. Case studies

KEY DATES

21 September 2018 Abstract submission
deadline

19 November 2018 Notification of
acceptance to authors

11 February 2019 Submission of Final
Papers

25 March 2019 Final Acceptance

22-24 May 2019 Symposium (3 Days)

1915 Canakkale Bridge

World's Longest Suspension Bridge
Canakkale 1915 Bridge which will be the
world’s longest suspension bridge will be
completed in 2023, 100th anniversary of the
Republic of Turkey. 31 viaducts, 5 tunnels,
30 interchanges and 143 underpasses and
overpasses will be built along the 354 km
highway within the scope of the project.
Decks of Canakkale 1915 Bridge, which
will be the longest suspension bridge in
the world with the span of 2023 meters
between abutments, are planned to have a
width of 36 meters and height of 5 meters.
Abutments of the bridge with the length

of 3869 meters will be constructed in the

sea. Approaching viaduct on Lapseki side
of the bridge will be 650 meters while the
same on Gelibolu side will be 900 meters
long. 10 billion 354 million 576 thousand
and 202 Turkish Liras will be spent for the
bridge which is to be awarded through

a build-operate-transfer model bid. This
bridge, which will be constructed between
Lapseki and Gelibolu, will be the first
suspension bridge in Gallipoli Strait whilst
it is the fifth in Marmara Region. The
bridge will be constructed to be durable
against earthquakes and strong winds, and
will have six lanes. The highway between
Istanbul-Silivri and Balikesir-Savastepe,

to which Canakkale 1915 Bridge will be
integrated, will have the length of 354
kilometers and this highway will also be
connected to Gebze-Izmir highway.

TUCSAmark Launch

TUCSAmark Certification Program which
forms the basis for TUCSAmark Structural
Steel Compliance Certificate has been
updated. A large and competent number of
staff updated the program in approximately
two years in order to make TUCSAmark
certification system more efficient through
the experience of fifteen years. Three
radical changes have been made in the new
TUCSAmark Program:

1. Structural Steel Training and Research
Center Commercial Enterprise (YACEM)
having a reputable status in terms of
independency and impartiality has become
the institution for certification.

2. Certification of not only TUCSA
members but also all industry stakeholders
in Turkey and abroad is aimed.

3. Auditing system for the technical,
financial, health and safety, environment
and quality competencies of the institution
to be certificated has been revised to be
more detailed and refined.

Therefore, a competency system to be
benefited by the stakeholders listed below
in order to have steel structures with more
safety, quality and qualification:

- Public and private
investor,

- Contractor,

- Installer,

- Designer,

- Fabricator/workshop
owner,

- Material manufacturer
and seller,

- End user.

New TUCSAmark
Launch program, which
was organized to share
information on the benefits of the updated
TUCSAmark Certification Program, has
been the first step in which all details were
delivered to those concerned.

ASTANA TRAIN STATION

Location: Astana Kazakhstan

Client Joint Stock Company National
Caompany Kazakhstan Temir Zholy /
Sembol Construction

Year: June 2017

Status: Completed

Usable Area: 110.000 m”

The spatial development patterns of city
regions is shaped by the need for central
locations of global cities, whereas industrial
production capacities, wholesale supplies,
and customer services spread out the
peripheries, as well as various residential
zones. Not only for easy accessibility but
also to satisfy the need for face-to-face
interactions, have the communicative
transport hubs become the iconic meeting
places of our era.

Having previously designed various
projects in the city, such as Astana Arena
and Astana Media Center, Tabanlioglu
Architects are well experienced about the
conditions, needs and goals of the city and
the citizens.

Astana is in the geographical center of
Kazakhstan and having a wide transport
and communications network, in
interaction with multiple modes of
transportation.

The new station is built as part of
preparations for EXPO 2017, and will
provide services for adjoining areas. The
launch of the railway station is timed

to June, the opening of the “Expo 2017
Astana’, exhibition under slogan "Future
Energy".

Featuring a 45,000{t> mixed-use terminal
building, a 70,000m? car park, and an
enclosed space of roughly 130,000m?,
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including a metal-covered, 2,550m-long
railway platform, and with a capacity of
more than 35,000 passengers per day, the
new station, completed in July 2017, will
significantly relieve the load from the
existing station of Astana, which welcomes
up to 18,000 passengers per day.

Apart from its functional features, 11 times
larger than the existing one, the Astana
Train Station is designed specifically for
Astana City to be a symbolic building that
reflects the modern and contemporary
aspects of the new capital of Kazakhstan.
Emerging from the vast landscape of
Astana, located on the main axis, it
connects the city to the other cities of
Kazakhstan, and creates a symbolic link
between people and country.

The design introduces innovative solutions
adopting high technology principles for
operational management, interaction with
the environment and especially with harsh
climatic conditions of the geography.

Articulating the urban space, the structure
of the roof is considered as a major element
in building the space. The monolithic

roof system is an integral part of the
structure of the station. The roof formed
of three continuous plates, which run

from one end to the other, as wavy lines
with intervals between them.The main
bearing construction of the light-weight
roof is steel; the design refined to optimize
strength and stiffness, and provides an
economical yet durable configuration with
good resistance against weather conditions.
The openings are glass covered only above
the main station building, Cantilevered
roof structure create a spectacular effect
while granting a long protective, but still
open-air waiting zone, extending to both
ends.

The curved form peaked over the main

the area provides eligible conditions for
the travellers while waiting for their train.
Visitors enter a high atrium surrounded
with 3 terraced floors housing security
points, ticket offices, leisure areas, food
courts, duty free shops and office units. The
building is accessible by car, to the drop oft

in the very middle, at the platform level and
by the pedestrians.

Allowing trains to arrive inside the
building, six covered overpasses built

into the station. The multi-layered center
provides easy access during transfers
especially when exchanging from one
system to other. The underground passage
enables smooth access to the metro station.
Above the link, there is an urban park.

The contemporary transit hubs are central
passages as they are places for people to
spend time besides their travel purposes.
Transit investments should be made to
shape balanced mixed-use
development extending
along radial corridors;
the new train station
promotes a positive
change starting from

the close vicinity as

the synergetic effects

of transportation
investments are highly
upgrading for the regions
that become a part of the
network. In parallel to
spatial considerations,
the attractiveness of

the transfer point extends to a larger
environment. The public realm, because
of its anticipated intensive usage, is highly
legible, robust and sustainable.

The train station is conceived as the
continuity of the railway which makes a
distinctive impression; it constitutes an
urban landscape and become a new scene
in Astana’s nature and contemporary
architecture.

Samsun ’Multipurpose Hall”

Samsun “Multipurpose Hall” is built on the
traces of the demolished Samsun Hotel’s
“Ballroom™

Old Samsun “Ballroom” building had
hosted lots of different events like wedding
ceremonies. It also had took a place in
peoples life. Preserving and maintaining it’s
place in the urban memory is aimed at the
project.

The Building is situated between Samsun

2 llllll;'u“

Ataturk Cultural Center and “Ilkadim

¢ Monument in city center. The green
coastline, where the building is located, has
some buildings which hosting social and
cultural events.

Keeping a visual connection between
coastline and city is achieved by designing
main hall’s facades, which are parallel to
the coastline, as transparent as possible.
With this transparency, the events can be
perceived from the outside.

Using steel structure has chosen according
to the needs of functions. The building’s
architectural expression is generally
achieved by expressing the structural
system.

The metal cage system, which is surronding
the building, is becoming rare according

to the functions and creating an irregular
rhythm on the facades.

There are two main halls of 600 square
meters and two small meeting rooms areas
in the building. A two story height foyer
space is welcoming guests with a sculptural
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staircase.

Usak University Indoor Sports Facility
Employer: Usak University
Architectural Design: Assoc.Prof. Ahmet
Tercan, Nedim Erdal Ozyurt, Esin Tercan,
Erding Gkmen

Architectural Design Team: Aslihan
Kemer, Emre Ertugrul

Steel Design: Prof. Dr. Ozkan Isler

Steel Tonnage: 345 Tonnes

Execution: Ulak Insaat

Project Completion Date: 2013

Project Area: 8.000 m’

Usak University indoor sports facility
building has a capacity if 2000 spectators.
The building includes an indoor swimming
pool, mountaineering center, student

club rooms, meeting spaces, cafeteria and
management units.

The indoor sports facility has been
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considered as a space for student activities
with its flexible design to form a stage. The
building is located in the north-west corner
of the campus, on an inclined plot. Existing
campus architecture and topographic data
were determinative of the design of the

building.

The building was designed in two sections
for adaptation to different conditions

and located in accordance with the
environmental data. Area in front of the
building was considered to be a multi-
functional social area and maintained as

a transformable plane on the inner space.
Different functions in and around this
plane reflect the pluralist and contemporary
character of the building.

SERDIVAN M-OFFICE

In Sakarya, Serdivan region, movable
modular systems were designed to develop
a new point of view to the standard office
concept and bring together four steel
constructions of 3x6 meters in order to
meet the demand of the office in different
locations in the future. These modules, each
of which has been raised from the ground,
serving different functions, have been
placed with different alignments which
created spaces as used as the entrance

area and inner gardens. Therefore, the
relationship with the street is strengthened
and the front area of the structure is
provided with open space for the users.The
office is designed considering the function,
detachability, semi-openness, mobility and
the relationship with surroundings. On the
facade, metal panels with different sizes
were used.

Two Young Architects Winking at
Steel Structures: .
Biisra KOCAK and Berk ARINC

They desire to Challenge and
and Carry Steel Beyond Standards

Biisra KOCAK: In fact, I would
like to consider and design
residential buildings solely with
steel. Designing residential
buildings with steel load bearing
members would be my preference.
I always wanted to write a thesis
on flexible architecture, and show the
flexibility of steel through its use in

residential buildings. I would like to
form spaces which can be altered and
transformed as per its function in time
instead of making people live in standard
templates and do this through this
option of steel. I would like to realize that
especially in residential buildings.

Berk ARING: Iam currently working
towards a project management graduate
degree in ITU and getting to the thesis
stage. Aside from the architecture, I feel
pleasure in taking a role in execution,
seeing my design turn to reality and being
there in the whole process. In execution,
the process starts with the investor; we

are living in an impatient climate, what

we call as “Mediterranean Climate”, and

we have a structure execution system of
“Mediterranean Climate” type. We are

very different from the American system.
Americans plan a design phase of one or
maybe two years before the execution of

a project. After the completion of design,
they minimize the execution phase.
However, we try to make it up along the
course. Grant the permit, do the design
later; is this logical? We also try to postpone
this process as much as possible. Investor
has to be convinced beforehand in order

to have the design in the most convenient
stage for execution, for the teams to execute
without difficulty and avoid rework. It has
to be told clearly that the time not granted
today would return as cost in the future.
There are research and development studies
and articles on this subject, additional costs
stem from the design phase in 80% of the
cases. This is a huge ratio.
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