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Tekla Structures
Prekast Beton &
Betonarme Yapilar

& Tekla

Tlm prekast ve yerinde
dokme beton yapilarin
modelleme, imalat ve
montajini daha hizh ve
daha iyi kalitede
gerceklestirin.

Beton dokimu
asamalarini ve kalip
sistemlerini imal edilebilir
modeller Gzerinden
yaparak is verimliligini ve
kaliteyi arttirin.
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Uygulanmis Ya da Tasarim Asamasinda Kalmis Celik

Yopilarimizi Odiile Bekliyoruz... )
11. Ulusal Celik Yapi Odilleri 2018

Tiirk mimar ve mithendislerinin gergeklestirdikleri gelik yap:
tasarim ve uygulamalarini daha genis anlamda degerlendirebilmek
ve odiillendirebilmek tizere Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)
tarafindan, 1997 yilindan bu yana iki yilda bir ¢esitli formlarda gelik
yapi tasarim odiilleri diizenlendi.

Celigin mimari, ingaat, {iretim, stirdiiriilebilirlik ve ekonomi kriter-
leri agisindan avantajlarini ortaya ¢ikaran ¢elik yap1 tasarimlarini
odillendirmenin, yapisal ¢elik endiistrisini daha rekabetgi ve bilinir
hale getirerek yatirimci, mimar ve mithendislerin ¢eligin avantajla-
rindan daha ¢ok yararlanmalarina olanak sagladigina inaniyoruz.

Yarigsma i¢in Son Bagvuru Tarihi 24 Eyliil 2018. Bu yarismada derece
alan projeler arasindan segilecek olanlar Avrupa Yapisal Celik Birligi
- ECCS tarafindan diizenlenen European Steel Design Awards 2019
yarigmasina aday olarak gonderilecek.

11. Ulusal Celik Yap1 Odiilleri 2018 sonucunda 8diille deger bulu-
nan projelerin mimarlari, mithendisleri, imalat¢ilari ve mal sahiple-
ri, 25 Ekim 2018 Persembe giinii Istanbul Mariotte Otelde gergek-
lestirilecek 19. Yapisal Celik Giinir'nde 6diilleriyle bulusacaklar.

11. Ulusal Celik Yap: Odiilleri 2018 detayli bilgi almak, sartnamesini
incelemek ve bagvuruda bulunmak i¢in: www.tucsa.org

TﬁR.K YAPISAL
CELiK DERNEGI
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TUCSA’DAN BIR YENILIK DAHA: WEBINER

Celik yapilar ve yapisal celik sektoriiyle
ilgili disiplinlere mensup bazi adaylar
sorarlar: “Tiirk Yapisal Celik Dernegi
(TUCSA) iiyesi olmak bana ne saglar?”.
Yanit genellikle soyle olur: “TUCSA
tiyeligi, tabi ki size bir iletigim a1
(network) ve katilimciliginiz 6lgiisiinde
yeni ¢evreler edinmenizi saglar, ama
bundan daha 6nemlisi sektoriin gelis-
mesine sagladig: katkilardir”

Sektor adina yapilan ¢alismalarin bagin-
da, sektoriiniin sorunlarinin ve ¢6ziim
Onerilerinin gesitli kanallardan kamu
otoriteleriyle paylasilmasi, yonetmelik,
standart ve sartnamelerin gelistirilmesi
gibi caligmalar gelmektedir. Ancak, hem
sektoriin, hem de tiyelerin gelisimine
katkida bulunan etkinliklerimizin bagin-
da egitimler yer almaktadur.

Egitimlerimizin gelistirilmesi i¢in, kurs
ve seminerlerden olugan egitim mo-
dellerine ilave olarak “Uzaktan Egitim”
konusunda da bir hayli zamandir devam
eden ¢alismalarimiz vardi. 2004 yilinda
baslayan ve bu y1l 15’incisini gergekles-
tirdigimiz Celik Yap1 Tasarim1 Ogrenci
Yarismasi (SteelPRO 2018) bu gelisim
icin vesile oldu. Ik agamada, &gretici
ozelligi de bulunan bu yarismaya kati-
lacak “gen¢ mimar ve insaat mithendisi
adaylarina egitim verelim” dedik. Egiti-
mi nerede diizenleyelim diye disiindiik.
Istanbulda ya da Ankarada yapsak,
Vandaki, Mersindeki, Trabzondaki,
Erzurumdaki 6zetle uzaktaki 6grenci-
ler nasil katilacakti. Téiim yarigmacilara
esit olanak saglamak icin web sitesi
tizerinden 6grencilere yonelik seminer
(webiner) yapalim dedik.

Caligmalar, icinde ARUP Miithendislik
ve Miisavirlik Ltd. Sti. kidemli mithen-
disi ve Bilgi Universitesi Mimarlik
Fakiiltesinde 6gretim gorevlisi olan
Dr. Cem HAYDAROGLU’nun da yer
aldigi YACEM AKADEMI, Web Sitesi
Komitesi ve dernek ilgililerinin de
bulundugu, amator ruha ve heyecana
sahip bir grup tarafindan baslatildi.

Bu ilk webiner bizim i¢in de 6nemli bir
deneyim olacakti. Webiner sistemini
kiralarken katilacaklarin sayisini tahmin
edemedigimiz i¢in 100 katilimcili bir
sistem 6ngordiik. Biitiin bu hazirlik-
lardan ve provalardan sonra, 30 Mayis
2018 Carsamba akgami1 TUCSA web
sitesinde duyuruya ve kayit almaya
basladik. O gece hi¢ tahmin etmedigi-
miz bir sey oldu. Ertesi sabah web sitesi
sorumlusu arkadasim Tacettin KARAN

heyecanla bizi arad1 ve “Stiper ilgi var. 24
saat dolmadan kayitlar 100’ gecti” dedi.
Derhal sistemin kapasitesini 500 kisiye
kadar arttirdik. Boylece, dernegimizin
YACEM AKADEMI vasitastyla diizen-
ledigi DEPREME DAYANIKLI CELIK
YAPI TASARIMI Webineri 8 Haziran
2018 Cuma giinii provalar1 takiben
13.00-14.20 saatleri arasinda gerceklesti.
Web iizerinden gerceklestirilen seminer
Dr. Cem HAYDAROGLU tarafindan
verildi. Etkinlik Raporundaki bilgilere
gore Tiirkiye, ABD, Hollanda, Ingiltere,
Kanada ve Singapurdan 133 katilimci-
nin masaiistii bilgisayar, Ipad veya mobil
telefonlarla istirak ettigi webinerin
baslangicinda test ve son diizenlemeler
yapildi. 133 kisinin ortalama katilim
stiresi 1 saat 22 dakika oldu. Baglangigta
Ogrenciler i¢in yapmay: diisiindigiimiiz
“Depreme Dayanikli Celik Yap: Tasari-
m1” konusu daha 6nce diger tilkelerde
de verilmisti ve kapsami genisti. Bu
nedenle de ¢ok sayida ingaat mithendisi
ve mimar da katildi.

Bu giizel deneyim, uzaktan egitim konu-
sunda iki hedefimiz i¢in bizleri daha da
cesaretlendirdi: Seri webinerler diizen-
lemek, istenildigi zaman web sitesinden
takip edilebilecek egitim setleri hazirla-
mak. Uzaktan egitim sistemi hayata ge-
¢irildiginde mimar, mithendis, tekniker,
usta diger bir deyisle tiim paydaslar web
sitesinde sunlar1 bulacaklar:

[J Meslek dallarina gore, gruplar halinde
belirlenmis konulardaki egitimlerin
listesi,

[ Segilen konuda okuyabilecekleri kurs
notlari, gorseller ve ¢izimler,

[J Egitim not, gorsel ve ¢izimlerini izler-
ken dinleyebilecekleri sesli anlatim,

[J Egitim ile ilgili sorularin sorulabilece-
¢i bir platform,

[J Egitimin sonunda, katilimcilarin ken-
dilerini degerlendirebilmesi i¢in sinav
olanag.

Yener Giir'es
Tiirk Yapisal Celik Dernegi
Yonetim Kurulu Bagkani

CELK YAPILAR 4



4 JOTUN

Dunyanin en ozel celik yapilarinin tercihi Jotun

Jotun 100°0 askin Ulkede 74 sirketi ve 40 fabrikasi
ile, celik yapilarin tasanmindan insa asamasina kadar
zengin Urin cesidi ve deneyimli kadrosu ile hizmet
vermektedir.

jotun.com.tr
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TUCSAmark v4.]

2003 yilinda, sektorii kalite altina almak
amaciyla hazirlanan TUCSAmark Bel-
gesi, son yapilan kapsamli yenilemelerle
yuriirlige girdi. TUCSAmark Yapisal Celik
Yeterlik Belgesinin yeni versiyonu, progra-
min tim asamalarini ve denetimlerini ba-
sarryla tamamlayan Temsan ve Altinyaldiz
kuruluslarina verildi. Yapisal Celik Yeterlik
Belgesi TUCSAmark ile ilgili ayrintili bilgi
icin: www.tucsa.org

TUCSA'nin [Tk Webiner'

Tiirk Yapisal Celik Dernegi Yapisal Celik
Egitim ve Aragtirma Merkezi Iktisadi Islet-
mesinin YACEM AKADEMT’si tarafindan
diizenlenen “Depreme Dayanikli Celik Yap1
Tasarim1” konulu webineri, 8 Haziran 2018
Cuma giinii 13.00-14.30 saatleri arasinda
diizenlendi. Web tizerinden gercekles-
tirilen seminer, ARUP Miihendislik ve
Miigavirlik Ltd. Sti. kidemli miihendisi ve
Bilgi Universitesi Mimarlik Fakiiltesinde
Ogretim gorevlisi olan Dr. Cem Haydaroglu
tarafindan verildi. 133 katilimcinin masa-
ustii bilgisayar, Ipad veya mobil telefonlarla
istirak ettigi webinerin baslangicinda yapi-
lan test sirasinda son diizenlemeler yapildi
ve seminer basariyla sonuglandi.Alinan ilk
geri bildirimlerde de belirtildigi gibi, degi-

sik konulardaki webinerlerin 6niimtizdeki
aylarda da tekrarlanmas arzu edilmekte.

CASP 2019 Sempozyumu

Bildirilerinizi Bekliyor

Tiirk Yapisal Celik Dernegi tarafindan,
Avrupa Yapisal Celik Birligi ile koordine-

li olarak 22-24 Mayis 2019 tarihlerinde
Antalya'da diizenlenecek "International
Symposium on Corrosion and Surface
Protection for Steel" (CASP 2019) Sempoz-
yumu’nun ilk duyurusu yayimlandi.
TUCSA Yiizey Koruma Komitesi tara-
findan baslatilan ¢aligmalar ECCS’in

ilgili birimlerine tasindi ve ECCS Yiizey
Koruma Komitesi tarafindan da tartigildi.
Sempozyum konulari yenilik ve gelismeleri
kapsayacak sekilde gelistirildi:

1. Korozyonun Getirdigi Maliyet

2. Korozyon Yonetimi

3. Korozyonu Onleme ve Kontrol Strate
jileri

4. Teknolojideki Doniisiimler ve Degerlen-
dirmeler

5. Korozyonun Esaslar1

6. Korozyon Modellemesi

7. Korozyon Onleyiciler

8. Hizlandirilmis ve A¢ik Hava Deneyleri
9. Korozyon Izleme ve Degerlendirmesi
10. Yalitim Altindaki Korozyon (CUI)

11. Korozyon Algilayicilari

12. Hasar Arastirma Teknikleri

13. Yiizey Hazirlig1 ve On Islemler

14. Boya ve kaplamalar

15. Galvanizleme Teknikleri

16. Korozyona Dayanikli Malzemeler

17. Tesisler ve Altyapilar icin Malzemeler
18. Tesisler ve Altyapilar i¢in Koruyucu
Islemler

19. Siireg Giivenligi ve Risk Analizi / Yone-
timi

20. Sartnameler ve Standartlar

21. Uygulama Ornekleri

Temasi ve konular yukarida belirtilen
sempozyumun, Uluslararasi Bilim Komitesi
tarafindan degerlendirilecek bildiri 6zetleri
i¢in siire¢ bagladi. Sempozyuma iliskin
6nemli tarihler:

21 Eyliil 2018 Bildiri 6zetleri icin son tarih
19 Kasim 2018 Kabullerin bildiri hazirla-

yanlara bildirimi

11 Subat 2019 Nihai bildirilerin teslimi
25 Mart 2019 Kabullerin bildirilecegi son
tarih

22-24 Mayis 2019 Sempozyum (3 Giin)

Matiirk Olimpiyat Stadyumu
16 Yil Sonra Yeniden Insa Ediliyor

2002 yilinda Istanbulda yapilan Atatiirk
Olimpiyat Stadyumu, Tiirkiye Futbol Fede-
rasyonu (TFF) tarafindan yayinlanan Euro
2024 adaylik brosiiriinde yer alan bilgilere
gore, yikilarak yeniden yapilacak.

Yeniden insa edilecek bu stad yalnizca
milli maglarin ve Tiirk futbolunun yeni evi
olmakla kalmayacak, ayni zamanda yilin
her giinii konser, toplanti, konferans gibi
etkinliklerle "yasayan" bir tesis olma hiivi-
yetini kazanacak. TFF’nin yayimnladigi bu
haberin diginda Manchester merkezli AFL
Architects de yeni stadyumun tasarimini
web sitesinde su sekilde agikliyor: “Stad-
yum, oturma alanlarinin etrafinda 360 de-
rece video duvara sahip. Riizgar yakalama
teknolojisi, beyaz cam elyaf takviyeli beton
dis iskeleti, stadyumun bulundugu riizgarl
tepeden enerji tiretmesini saglayacak. Kap-
lamanin tasarimy, tarihi Tirk sapkalarindan
ve sanat eserlerinden esinlenerek, bolgenin
¢ok katmanl tarihini yansitiyor ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti'nin kurucusu Mustafa Kemal
Atatiirk'tin mirasin1 devam ettiriyor.”

CELK YAPILAR 6
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Istanbul Hali¢ sahilinde, Fener-Balat sahil
yolu tizerinde, cephesi bezemelerle dolu
demir bir Kilise, Sveti Stefan. Bilindik iki
ismi daha var aslinda bu kilisenin: “Demir
Kilise” ya da “Bulgar Kilisesi”

Miilkiyeti Bulgar Ortodoks Kiliseleri
Vakfrna ait olan Demir Kilise, iskeletiyle ve
tiim bilesenleriyle demirden imal edilmis
bir yap1. Dis duvarlari, ggmme ayaklari,
pencere dogramalari, kap1 kanatlari, kemer-
leri, stitunlari, sagaklari, ¢atistyla
akliniza gelen her bolim profil,

sac, levha ve d6vme demir, dokiim
olarak imal edilmis ve biitiin demir
pargalar birbirine civata ve somunla
baglanmus, kimi yerlerde per¢inlen-
mis ya da kaynaklanarak tutturul-
mus.

Sveti Stefan Bulgar Kilisesi gegirdigi
son yenileme ¢aligmasinin ardindan
Ocak 2018de Bulgaristan ve Tiir-
kiye tilke Baskanlarinin katilimiyla
hizmete agild1. Agilista yaptig
konusmada Arjantin, Avusturya

ve Tiirkiyede olmak iizere diinyada
ti¢ demir kilise yapildigini belirten
Bulgar Eksarhlig1 Ortodoks Kilisesi

Bir Diinya Mirasi: DGMir Kilis (7

Vakf1 Bagkani Vasil Liaze, tarihte yapilan bu
ti¢ demir kiliseden sadece Tiirkiyedeki bu
kilisenin ayakta kaldigini belirterek, yapi-
nin 6nemini daha da belirgin hale getirdi. 7
yildir yenilenme caligmasi gerceklestirilen
Demir Kilise, elbette Tiirkiyedeki yapisal
gelik sektorii agisindan da gok degerli bir

yapL

Kilisenin tarihinden giinimiize kadar
gelisinin tiim detaylarini tek bir kaynaktan

alabiliyoruz. Hasan Kuruyazic1 ve Mete
Tapan tarafindan hazirlanan, Yap: Kredi Ya-
yinlar1 arasinda piyasaya sunulan “Bir Yapi
Monografisi Stevi Stefan Bulgar Kilisesi”
kitabindan.

Stevi Stefan Kilisesinin yapilis oykiisii

Osmanli Imparatorlugu déneminde ger-

ceklesiyor. Rumlarla ortak kiliseyi kullanan

Bulgarlar, kendilerine has bir ibadethane

ihtiyaci ile su an kilisenin bulundugu yerde
ahsap bir mekan kazanryorlar.
Bulgar ileri gelenlerinden Stefan
Bogoridi'nin evini ve arsasini bagis-
lamasiyla ortaya ¢ikan bu yapidan
dolay1 da Kilisenin ad1 Stevi Stefan
oluyor. Sonrasinda buraya bir Papaz
Evi yapilmast i¢in talepte bulunulu-
yor. Bulgar Eksarhhanesi kurul-
dugunda ise burada kullanilmakta
olan kiigiik ahsap kilisenin yerine
yeni bir kilise yapilmasi isteniyor.
Bu yeni kilisenin projesi 1888de
ekleriyle birlikte Sofya’ya, Bulgar
Hiikiimetine onay i¢in gonderiliyor.
1870'de de Osmanli Devletinden
kilise olarak izin ¢ikiyor.

Kilisenin tasarimini Osmanlida

GELIK YAPILAR 8



bir¢ok eseri olan Ermeni bir mimar, Hov-
sep Aznavur iki ayr1 proje olarak hazirliyor.
Bagbakanlik Osmanlt Arsivlerinde kilisenin
yapilmast i¢in resmi yazigmalar yer aliyor.
Hovsep Aznavur, Tepebasi Tiyatrosu, simdi
Kadir Has Universitesi olan Cibali Tiitiin
Fabrikasi, Tokatlryan Oteli gibi halen de
bilinen bir¢ok yapinin da mimar.

Mimar Hovsep Aznavur tasarladigi plan, 4
biiyiik ayagin tasidigi, ortadaki yiiksek kas-
nakli kubbenin 4 yanda birer besik tonozla
genisletilmesinden olusuyor. Cephesinde
besik kemerler, girisin iki yaninda kule-
leri, yitksek kubbesi ve bunu tasiyan iyice
belirginlestirilmis besik tonozlarryla 365
metrekarelik 19. Yiizyil eseri bir yap: bu.
Dogu-Bat1 ekseninde uzanan demir iskeletli
yapt ii¢ nefli plan semasina sahip. Yapida
nefleri birbirinden ayiran siitunlar demir
ve bu siitun bagliklar1 akantus yapraklar
tizerinde barok detaylar icermekte. Yapida-
ki Neo-barok ve Neo-gotik etkiler dikkat
¢ekiyor. Yapinin cephelerindeki pencerele-
rin ince, uzun ve yarim yuvarlak seklindeki
kemerlerle boliindiigiinii goriiyoruz. Girisin
ve iki yan nefin tistiinde “U” bi¢iminde bir
galeri kati var; buraya girisin iki yaninda,
yan neflerin dibinde yer alan birer merdi-
venle ulagiliyor. Galerinin tist ortiisii ¢apraz
tonoz, orta nefin st Ortiisii ise yarim
silindir bigimindeki begik tonozlar. Besik
tonozlarin i¢i, Ronesans donemi kilisele-
rindeki oldugu gibi kare bigimli kaset ad1
verilen kare siislemelerle kapli. Bir miktar
Ronesans etkisi olsa da yer yer neo gotik ve
bazi yerleri neo braok 6geler igeren kilise,
mimari olarak eklektik bir yap1 anlayisina
sahip.

Mimari tasarimi tamamlanan kilisenin

1859daki ilk temel atma girisimi, zeminin
¢iiritk olmasi nedeniyle teknik zorluklar:
giindeme getiriyor. Zaten kilisenin demir
olma nedenlerinden biri de bu. Yapt hem
zeminin ¢liriik olmasi dolayistyla dénemin
kiliselerinde goriilen tas yapiy1 kaldira-
mayacagindan hafif bir yap: olarak demir
olarak tasarlaniyor, hem de deprem kosulla-
r1 ve hizla yapilma zorunlulugu i¢in demir
olmasi tercih ediliyor. Bir bagka digtince de
istenirse bagka bir yere taginabilecek sekilde
prefabrik olmasi.

Zemini gliglendirmek i¢in kaziklama
sistemi yapiliyor. Ahsap kaziklar ¢akiliyor,
tist taraflar1 birbirine baglaniyor, tizerine tas
bloklar dseniyor. Bloklarin tistiine kireg
harcindan bir katman yayiliyor ve 1892de
zemin saglamlastirma islemi tamamlaniyor.

Zemin giiclendirme ¢aligmalar1 yapilirken

kilisenin ingaati i¢cin uygulama projeleri ¢a-
ligmalar siirdiiriiliiyor. Binanin uygulama
projesini gerceklestirmek i¢in uluslararas:
yarisma agiliyor. Viyanadan R. Ph. Waagner
firmasi kazaniyor bu yarigmay1. Waagnerde
uygulama projeleri tamamlanirken de
demir parcalarin iiretimi basliyor. Uretilen
pargalar Gizerinde malzeme deneyleri yapili-
yor, fabrika avlusunda kilise gecici olarak
kuruluyor. 1895de imal edilen malzemeler
Viyanadan Trieste’ye oradan da Adriyatik
tizerinden gemilerle Istanbul’a taginiyor. 15
tane de teknisyen montaji gerceklestirmek
i¢in geliyor. 1896da yapinin ingaat1 bitiyor
ve 8 Eyliil 18984de de kilisenin agilig toreni
gergeklestiriliyor.

Sv Stefan kilisesi uzun ekseni Hali¢'e dik
durumda tig nefli ve transeptli bir bazilika.
Plan1 1,5 metrelik bir modiil ve bunun kat-
larindan olugan bir aks sistemi tizerine ku-
rulmus. Binanin ana kiitlesi zeminden 0.9
metreye yiikseltilerek subasman olusturan
bir bodrum katr {istiine oturtuluyor. Zemin
katinda agikta bulunan kolonlarin hepsinin
altinda bodrum katta birer ayak yer aliyor.
Cepheler ince uzun sac levhalarin yan yana
dizilmesiyle olusturulmus.

Kilisenin diisey tasiyicilarini olugturan
kolonlar enine ve boyuna akslarin kesisme
noktalarinda diizenlenmis. Bu kolonlardan
binanin dis duvarlarindan gecen akslar
tizerinde bulunanlar bu duvarlarin i¢cinde
kaliyor. i¢ mekandaki kolonlar ise yanlar-
daki merdivenleri ayiran bélme duvarlarin
i¢inde kalanlar sayilmazsa, agikta duruyor.

D1s cephedeki tagtyici kolonlar bodrum
katinin dis duvarinin iizerinde uzanan
30’luk U profillerden yapilmis bir tabana
basmakta. Yan nefleri orta neften ayiran iki
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sira halindeki kolonlar1, bodrum katinda
ayaklar tagimakta. 2 metre yiiksekligindeki
bu ayaklar, 0.5 x 0.5 metre kesitinde iki
beton blogun iist iiste konmasiyla yapilmus.

Zemin ve galeri katlarinda agikta kalan ko-
lonlar daire ve kare kesit olmak tizere iki tiir
diizenlenmis. Kare kesitli olanlar profiller-
den olusmus ve perginlenerek birlestirilmis
ve Uistii sac levhalarla kaplanarak tamam-
lanmus. Daire kesitli kolonlar ise dokiim

ve igleri bos. Agiktaki tiim kolonlarin yine
dokme demir kompozit basliklar: var.

Di1s duvarlarin i¢inde kalan kolonlar da aym
bigimde yanlardan diyagonal pargalarla
baglanmus. Sonra birbirine profillerle yatay
ve diyagonal yonde baglanarak bir duvar
konstriiksiyonu olusturulmus. Dis cephe
kaplama levhalar1 diiz olanlari sac, tistii
kabartmalar, desenlerle bezenmis olanlar
dokme demir. Genellikle profiller pergin-
lenerek, levhalar ise kaynakla tutturulmus.
Dogemelerde I ve T profiller kullanilmus.

1898 yilinda tamamlanan ve agilan Demir
Kilisede ilk onarim 1946 yilinda yapiliyor.
Daha ¢ok yapinin diginda diizenlemelerle
pencereler boyaniyor. ilk yapildiginda de-
nize sifir olan yap1 zaman i¢inde 6niinden
dolgu yol gecirilmesiyle temeldeki kaziklar
dolayisiyla sorunlar yagayama bagliyor.
Kilise Hali¢e dogru kayiyor. 1985de Bul-
garistandan mithendis Veselin St Venkov
Istanbul’a gelip kilisenin durumu igin aras-
tirma yapiyor, rapor hazirliyor. 1988'de de
Avusturyadan miihendis Gilbert Wiplinger
geliyor ve bu zemindeki oynamalar, koroz-
yon i¢in yapiy1 inceleyip rapor hazirliyor.
1991 yilinda mimar Sinan Genim yo6neti-
minde onarim yapiliyor Demir Kilisede.

1

Korozyona ugrayip ¢iiriiyen ve temellere
oturmasi nedeniyle yirtilan dis cephe kap-
lamalar1 yenileniyor. Cati ortiisti de dahil
olmak iizere parcalar degistiriliyor.

2002 yilinda zemin i¢in sondajlar yapiliyor,
arazi deneyleri, muayene, ukur incele-
meleri gerceklestiriliyor. 2005de de bu
incelemeler dogrultusunda zemin iyilestir-
me ¢aligmalar1 yapilarak Demir Kilisenin
kayma ve ¢okme sorunu gideriliyor.

2005den sonraki en kapsamli yenileme
caligmalar1 da 2011 yilinda basliyor. 7 yil
stiren ¢aligmalarla detayli bir yenilemenin
ardindan Demir Kilise yeniden parlamaya,
Istanbul sehrinin degerli bir yapist olarak
var olmaya devam ediyor. Tiirkiyedeki
yapisal celik sektorii agisindan da essiz

B

') l_.| 1]

bir 6neme sahip tarihimizin bu ilk gelik
yapisinin kapilarini bizlere agan Biyiikelci
Nadejda Neyriski, Bulgaristan Baskonso-
losu Angel Angelov ve tiim Konsolosluk
ekibine tesekkiirlerimizi iletiyoruz.

I

B
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I Proc B

Tarihi Miras Demir Bir Yapimn Yenilenme Oykiisii

Mimar Fikriye Bulunmaz baskanliginda bir ekiple her bir par-
cas1 yeniden ele alinarak yenilenen Stevi Stefan Demir Kilise’si
tarihi bir ¢elik yapinin yenilenmesi iizerine ¢ok 6zel bir 6rnek.

Osmanli Dénemi ilk gelik yapist midir bu Kilise?

Osmanli topraklarindaki ilk gelik yap1 bu. Eyfel Kulesinin yapildig
donemde yapilmis yaklasik olarak. 500 Ton ¢elik dokme demir kul-
lanilmis burada. Bu kiliseden sonra da demirden képriiler yapilmus,
Feshanedeki yap1 yapilmis, sonrasinda devam eden yapilar olmus
elbet ama bu kilise ilk demir yap.

7 yil siiren yenileme ¢alismasinda gece giindiiz baginda oldugunu-
zu biliyoruz. Neler yapildi burada?

11k kez bu kadar biiyiik bir restorasyon gegiriyor kilise. Tagtyic
sistemi degisti. Biz burada 39 tane kolon degistirdik. Biitiin binay1
soyduk ve oldugu gibi tiim kolanlarini degistirdik.

Istanbul Biiyiikgehir Belediyesi cepegevre kazik sistemi yapmis
buraya. Bundan sonra yapidaki kayma durmus. Biz geldigimiz-

de hem cam deneyi yaptik, bir yil boyunca kuyular acilip sistem
ol¢iildii bunlarin sonucunda bir kayma goriilmedi. Ama tabii
kayma nedeniyle 10 santime varan agikliklar olusmustu. Mermerler
ile demir arasinda agikliklar vardi geldigimizde. On tarafta 6lgiim
kot aldigimiz zaman bir bastan bir basa 45 cm egilme var kilisede,
yarisindan sonrasinda da 25 cm kayma var, asil kirilma noktasi da
kosede idi. Ortada 8 tane kolon var bodrumda, o kolonlara oturu-
yor asil bina, yanlar konsoldu ve biz geldigimizde biiyiik gogunlugu
havadayd: ya da tasa oturanlar demir pas nedeniyle kesit biiyiiyor
ya o sekilde oturmustu. Yap1 biitiin olarak kaymus. Biz soktiigiimiiz
zaman o kolanlarin hi¢birini gakiiliine getirmedik, getiremedik
daha dogrusu. Nasil kaydiysa o sekilde yaptik kolonlari, sakiiliine
getirmeye ¢aligsan arkadakiler, baglantilar birbirini tutmayacakt,
onun i¢in boyle birakarak ¢aligmay: tamamladik.

Kilisedeki onarim bu kaymanin etkileri nedeniyle mi baslatildi?
1lk gelen proje belediyenin agtig1 ihalede cephede ufak tefek cat-
laklarin giderilmesi, goriinen ¢atlaklarin ve boya yapilmasi, rotuj
falan gibi bir durumdu. Oyle bir proje hazirlanip, kurula onaylatilip
ihaleye ¢ikilmisti. Bu proje ile basladik, demir pargalarin temizligi-
ne ge¢tigimiz zaman bir iki kaplama soktiik ve kolonlarin ne kadar
zarar aldigini, korozyonun etkisinin ¢ok fazla oldugunu gordiik.
Baz1 yerlerde demirler dantel gibi olmus, erimisti. Bunlar ortaya
gikinca bir tespit galigmasi yaptik, belediyeye boyle olmaz, bunlarin
yeniden projelendirilmesi gerekiyor dedik. Onun {izerine proje
degisti. Yeni bir giiglendirme projesi hazirland: belediye tarafindan.
Kural Mithendislik yapti1 bu projeyi, biitiin kolonlar degisti, yeni

deprem yonetmeligine uygun ¢alismalar eklendi, her kolonun iki
tarafina takviye yapip tistten kirise baglayip giiglendirildi. Bir ko-
londa bu islemi yapip bitirdikten sonra bir sonraki kolona gegildi,
guvenlikli sekilde ilerlendi. 39 tane kolon boyle tek tek giivenli bir
sekilde degistirildi.

7 yil ¢ok uzun bir siire degil midir, ozellikle de celik bir yapinin
yenilenmesinin daha hizli gerceklesmesi beklenmez mi?

Evet ama 7 yilin 3 yilin1 hi¢ saymamak gerekiyor. Bizim bir fiil
¢aligmamiz 4 y1l. Proje bekledik, para bekledik, hava sartlarini
bekledik. Bazi beklemelerimiz oldu. Basta da soyledigim gibi ilk
proje farkliyds, sonra gelen proje daha detayliydi. Bizim en biiyiik
sansimiz burada ustamiz ¢ok iyiydi. Dolmabahge Sarayrnda
calismis, Yildiz Sarayrnda ¢aligmis, 70 yaslarinda, tarihi yapilarda
deneyimli bir usta. $u anda da Sultanahmet Camisi’nin yenilenme
projesinde ¢alistyor. Bu usta ile birlikte yerel kararlar da verdik.
Haluk Ozgiider Usta ile birlikte arastirdik ve ¢6ziim iirettik. Onun
deneyimine dayanarak da yol aldik. Bir de $anli Bayrak Celik vardi,
ana kolonlari onlar degistirdi. Biiyiikelci Nadejda Neyriski, Bulga-
ristan Bagkonsolosu Angel Angelov her zaman destek oldular bana
bu yapidaki ¢aligmalarimda.

Ana dokiim malzemeleri temizlendi, zamanla yikilip yok olanlarda
da ana malzemeyi kalip gibi kullandik, yeniden dokiim yaptirdik.
Ciinkii burada gordigiiniiz her sey, aradakiler sadece sac, diger-
lerinin ¢ogunlugu d6kiim malzeme. Biz de aslina sadik kaldik
malzemenin. Kolonlarin etrafinda asagilarda profiller var, her sey
sokiildii, yenilendi. Ornegin kap: giriglerinde 300’liik ana tagtyici
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putraller var, bunlar kapi girislerini soydugumuzda yok olmuslard:
hepsi. Oradaki putrallere ilaveler yapildi.

Catinin kaplamasi degisti, ahsaplar ¢iirimiistii, ahsaplar: degisti.
Catidaki gelik sisteminde asagilardaki kadar bir bozulma yoktu.
Daha ¢ok saglam kalan yer ¢atiydi, su yukaridan agagilara kadar
indigi i¢in birikimler eteklerdeydi. Ama Can Kulesinin 4 tane

ana kolonlari var, onlarin dipleri yok olmak tizereydi a¢tigimizda.
Calismalar yapilirken korktum bile, iman giiciiyle duruyor gibiydi
adeta. O kadar kotiiydi ve biiyiik bir ihtimalle kaplama tutuyordu,
tagtyici gibi davraniyordu. Agir ¢anlar var iistte de babalar var. Bii-
tiin ¢atilar orijinal ¢ati. Cinko idi zaten kaplamasi yenilendi sadece.
Oluklarin derelerin ayr1 bir detay1 vardi, 6rnegin o detayin aynisini
uyguladik biz de. Yagmur inisleri iki kaplama arasindan iniyor kap-
lamalari soktiikge birer birer o yagmur iniglerini yeniden yaptirdik.
Coken mermerler, butiin mermer basamaklar sokildi, zimparalan-
d1 tekrar yerine konuldu. I¢erideki mermer kaplamalar numaralan-
dy, sokiildiikten sonra sandiklara konulup ayrildi, bunlarin altinda
T profiller var, bunun da altinda tuglalar var, buralar yeniden
yapildi. T profiller paslanmazla yenilendi daha sonra sorun olma-
sin diye ¢linkii pastan déseme kabarmist: ve dalga dalga olmustu
biz geldigimiz zaman. Désemlerde deformasyon vardi, bunlari

yeniledik.

Déseme ana tastyicilar: temizlendi, temizlik iglerini ince frezelerle,
dis¢i motorlarryla pastan o sekilde temizledik. Oglene kadar ko-
rumasini yapryorsak 6gleden sonra kurulumunu yaptik ki hava ile
temas edip ayni sekilde paslanmasin diye. Ana pargalar da 6yleydi
¢iinkii kumluyorsun temizliyorsun, eger ertesi gline bekletirsen
yeniden pas bagliyor temizlenmis yiizeyde. Ornegin kaynak yapila-
cak yerlerde koruma olmamasi gerekiyor. Kaynak yapilacak yiizeyi
kapatip kumlamasini yaptik, banti kaldirip kaynag: yapildi ondan
sonra koruyucu uygulandi. Ustamiz da ¢ok titizdi. Ekip giizeldi,
giizel insanlarla ¢aligilmasi sanstydi bu yapinin.

Iginize sindi mi tiim yapilanlar? Kimi zaman 6yle sorunlu yeni-
lenme Grnekleri goriiyoruz ki, bu isin uzmam olarak sizi tatmin
eden bir yenileme ¢alismasi oldugunu soyleyebilir misiniz?
Evet. §imdi buranin en biiyiik sans1 Tas Yap1 gibi bir miiteahhitin
olmasiydi. Bildigimiz Tas Yap: degil bu kurulug, Temel Tagkin
Ingaat demeye calistyorum, giinkit karisiyor. Benim hicbir seyi-

me karigmadilar, hep yardimei oldular.

1k miiteahhit vefat edip de bu miiteahhit
grubu ile caligmaya baslayinca, biz size
yardimci olmaya ¢alisiriz, oldugu gibi siz
karar vereceksin dediler ve gercekten de hig
karigmadilar. Miiteahhit igleri farkli olur
biliyoruz ama burasi miiteahhit isi degildi.
Zeyrek Camisini de ayni firma yapti ve hi¢
miidahale olmadi, bir istek olmadi.

Tiim bu yapilanlar yapimin omriinii ne
kadar destekler sizce?

Yani bu epeyce bir siire gider, ben 100 y1l
diyorum. Ciinkii biz gliglendirme de yaptik.
Yani 10 santim olan putraller 15 cme ¢ikt1.
15 cm ile birlikte kesit de fazlalasti. Yani
burada ne olur zamanla biz 4 milim sac
kullandik orjinalleri de 4 milim idi, 4 milim
saclarda incelmeler olacak, korozyona ugra-
malar olabilecek, onlar degisecek zamanla.
Biz Belgika mali ¢inko bazli bir malzeme
var onunla koruma yaptik. Belediyenin
boya i¢in test ettigi bir malzeme vardi, onu kullandik. Ama zaman
zaman paslar ¢ikabiliyor, ¢iinkil tamamuyla her yeri temizleyeme-
dik, saglam olan yerleri sokmedik ¢iinkii. Her yapida oldugu gibi
bu yapinin da siirekli bakimda olmas: gerekiyor.
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Kuris Is Merkezi

Proje Yeri: Erenler, Adapazari, Sakarya
Tasarim Ekibi: Cem Sorgug, CM Mimarlik
Yardimc: Mimarla: Tolga Yagh, Tutku Seving, Cigdem Yalirsu,
Ciineyt Sentiirk, Deniz Gezgin

fsveren: Otokur A.S.

Yapim Tarihi: 2016 - 2017

Toplam Ingaat Alan: 17.335 m?

Statik Projesi: Ufuk Arslan

Ana Yiiklenici: Otokur A.S.

Proje Tipi: Ticari/ Ofis

Yapim Tiirii: Betonarme + Celik
Fotograflar: Cemal Emden, Cem Sorgug

Sakarya Sakarbaba mevkiinde gelismekte olan aks tizerinde yer
alan bir kavsak kdsesinde CM Mimarlik'in 4 sene 6nce galistig1 ve
insa edilen bir ofis/ticaret yapisinin kars: kosesinde bu kez baska
bir yapi tasarlamak giindeme geldiginde, diger yapu ile bir diyalog

kurmasi distinildi.

Alt katlar1 perakende ticaret st 2 kati ise ofis ve alt ticaretlerin bir
uzantisi olma ihtimali tasiyan bu algak katli yap1 cephe verdigi Sa-
karbaba Caddesi’nin bugiin hissettiren ve zaman igerisinde daha da
onem tagiyacak bir lineer aksina da cevap vermeliydi. Bu tasarim

kararlarini ve cephe/blok diizenini de olusturan niivelerden biri
oldu. Caddeye dayanan yap1 uzunlugu ile bir arka alan olusturuyor.
Bir cephe yirtig1 ile bu arka alana ulagiliyor.

Gliney tarafinda peyzaj ile kurgulanan bu avlu gerek ofisler iin bir
dis mekan kullanim alani gerekse de zemin kat yeme-igme islevli
ticaretlerin ikincil alani olarak kullanilabiliyor. Yapinin kavsaga
bakan bat1 tarafinda darlasan parsel agisina cevap niteliginde bir
kose yapi gibi tasarlanan katli birim yer aliyor ve cephe/kiitle tav-
riyla da iki yiizey arasinda gegis saglayarak ayristyor.

Yap1 betonarme/¢elik striiktiir olarak kompozit bir yap: olarak
tasarland. Teras katlar1 geri gekilerek 6nlerinde kullanim ter-
aslar1 olusturuldu. Ofisler ve ticaretler ihtiyaca/talebe bagli olarak
birleserek alan kullanimini artirma kabiliyetine sahip.Var olan bir
bodrum kat ise gerekli servisler, ihtiyaglar yani sira otopark islevi
igermekte.
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Kolektif Mimarlar:

“Celik yapi bilesenleri onunla birlikte sekilleniyor ve farkhlasiyor”

Ulusal ve Uluslararast yarismalarla tasa-
rim giiciinii gelistiren bir ofisin konuguyuz
bu sayimizda. Odiillerle kendini kanat-
lanus ii¢ geng mimarimizla gelik yapilar:
konustuk: Siddik Giivendi, Baris Demir
ve Oya Eskin Giivendi. Farkli mimarlik
ofislerinde deneyimlerini artirdiktan
sonra bir araya gelerek Kolektif Mimarlar
adi altinda kendi ofislerinde bulusmuglar
mimarlarinuz. Bizleri bu ofise getiren asil
neden, Liileburgaz Terminali celik yapisi
olsa da bu proje iizerinden gelik yapilar
alaminin tiim detaylarina dokunduk soh-
betimizde. Sektiriin nasil gelisecegine kafa
yoranlar varsa, bu gen¢ mimarlarunizin
soylediklerine kayitsiz kalmamallar...

Celik Yapilar ile ilk tanigmalarinizdan
baslayalim dilerseniz...

Oya ESKIN GUVENDI: Kendi islerimiz
tizerinden konusacak olursak, ilk ¢elik

yap1 deneyimimiz Liileburgaz Terminali
projesi. Ama kendi ofisimizi kurmadan
once ¢alistigimiz yerlerde farkl celik yap:
projelerinde bulundum. Celik yap1 aslinda
statik sistem zorlandiginda devreye giren
bir durummus gibi algilanryor. Aslinda
yapinin bagtan tasarlanma agamasinda gelik
olmasi 6ngoriilerek bir tasarim olusturulsa,

belki siireg taraflar i¢in de daha doyurucu
isleyebilir, fakat maalesef béyle olmuyor.
Biraz deprem boélgesi olmasindan ve yonet-
meliklerin sistemi zorlamasindan kaynakl
sanirim, gelik yapinin mimaride bekleneni
¢ok da karsilamadigy algisi var. Caprazlar
konulmaya, istenilen ebatlar bitytimeye
baslyor. ..

Bence hata su, basta tasarlarken celik yap1
olmasi iizerine gidilmeyince, bir yap: tasar-
lay1p sonra bunu ne yapalim diye diisiini-
lirse, ki mimarlar genelde bunu yapryor,
gecilemeyen bir agiklik varsa gelik ilave

bir destek olsun gibi bir alg1 var, oysa daha
tasarim agamasinda bu kararlar verilmeli.
Bizim Liileburgazdaki gelik yap1 projemiz-
de boyle olmustu. Kabugun celik olmasi ve
bu ¢eligin aslinda yapiya karakter katacagi
distincesi ile ¢ikild1 yola. O yiizden ¢ikan
ebatlar bizi rahatsiz etmedi, aksine mutlu
etti. Bence kritik mesele bu. Sadece fonksi-
yonlardan ibaret degil de yap1 ayni zaman-
da tagtyicistyla bir kompleks olugturabiliyor
mu, orada kullanilan statik eleman yapinin
ruhuna bir ey katiyor mu katmryor mu, bu
¢ok kritik bir durum.

Baslangi¢ta mimarin da mutlaka eksikleri
var ama maalesef ¢elik yap1 konusun-
da yeterince donanimli olamadigimizi

diisiintiyorum. Daha dogrusu iilke olarak
yeniliklere, farkli ¢oziimler tiretmeye agik
ekiplerle karsilasmak ¢ok da miimkiin
olamiyor her zaman. Bilindik bir sema var,
o semanin iizerinden gidiliyor ve bu olusan
sistemi zorlamak genelde ¢ok isine gelmi-
yor ekiplerin.

Tasiyicisi da ¢elik midir Liileburgaz'daki
yapinn?

Oya ESKIN GUVENDI: Hayrr, kabugu
celik sadece.

SIDDIK GUVENDI: Kendi ofisimizi
acmadan once ¢alistigim ofislerde herhangi
bir uygulamaya yonelik ¢elik yap1 deneyimi
yasamadim, dolayistyla ilk deneyim Liile-
burgaz Terminali ile oldu. Orada aslinda
sistem de basit oldugu i¢in gerek bunun
mithendislik ayaginda gerekse uygulama
ayaginda biiyiik problemler yasamadik
acikgasi. Sistemi zorlamamizi gerektiren bir
durum da yoktu. Tasarim sonrasi siirecler-
den de memnun kaldik.

Bizlerin tasarlama yontemi agisindan ba-
kildiginda, tercih edilen striiktiirel sistemin
yapinin ve programin ruhuna uygunlugu
oldukga 6nemli. Liileburgaz Terminali kar-
ma bir sistemle inga edildi. Bunun disinda
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tasarimini yaptigimiz belediye binalarin-
da ya da su anda ¢aligmakta oldugumuz
Evka-3 Sosyal Merkez ve Aktarma Istasyo-
nu projesinde de betonarme-gelik karma
sistemlere yer veriyoruz.

Celik basta neden diisiiniilmesin geride
kalsin ki? Egitimden kaynaklanan bir
durum olabilir mi bu, salt betonarme
diisiince iizerinden bir egitim sistemimiz
var sonucta.

SIDDIK GUVENDI: Ashnda hem mimar-
lik okullarinda hem de tahmin ediyorum
mithendislik okullarinda anlatilanlar:
celik de olsa betonarme de olsa teknik
olarak bir yere koymamak gerekiyor. Okul
aslinda dogasi geregi bir seyleri biraz
ogretip hicbir seyi tam 6gretmeyen bir
kurumdur. Buradan aldigimiz birtakim
bilgilerle gelecegimize karar verir ileriye
dogru kendimizi yonlendirebilir ve hangi
alanda gelisecegimize karar verebiliriz.
Sordugunuz sorudan hareketle bir yapiy1
tasarlamaya baslarken celik olarak tasar-
lamamak meselesi aslinda ¢ok basit bir
mimari tercih. Bunun egitimden kaynak-
lanan bir eksiklik oldugunu diisiinmiiyo-
rum. Bir gelik yapiy1 mithendisle ¢alisirken

Liileburgaz Sehirler Arasi Otobiis Terminali

kesit, su an yaptigimiz bir projeden 6rnekle

soylityorum, 60-70 santimetrelik bir tastyici

eleman yapiy1 rahatlikla tasryabiliyorken, 1
metreye ¢ikartmak zorunda kalabiliyoruz.
Mesela bunlarin oturup bastan yazilmasi

gerekebilir. Sizin iginde bulundugunuz gelik

sektoriiniin ana aktorleri mithendisler gibi
gortntiyor, ¢iinkii problemi ¢ozen ya da
mimar1 yonlendiren onlar, mithendislerin
zihinlerinin ¢ok daha agik olmasi lazim.

BARIS DEMIR: Benim gelik yapilarla
tanigmam 6grencilik yillarimdan itibaren
vardi, detaylarina hakim olmasam da,
genelde bir striiktiir yaratma ve o tagiyict
sistemi gelistirme {izerine ¢aligmalar yapi-
yorduk ve bunu da maketler tizerinden ge-
ligtiriyorduk. Celik ile 6grencilik yillarimda
boyle ¢alistim, fakat daha sonra mimar

olarak farkl ofislerde ¢aligmaya baslayinca,
gelik yapilarin aslinda Tiirkiyede ¢ok da
fazla uygulanmadigini goérdiim. Hepimi-
zin bahsettigi gibi bir kac {ist gegit, kopri,
spor salonu ve kiiltir merkezi projeleri gibi
genis agiklikl ¢at1 yiizeylerinden bagska

bir kullanimim olmadi. En sonunda kendi
ofisimizde Liileburgaz Terminali projesinin
tamamuinin gelik konstriiksiyon ile {iretil-
mesini diisiinerek proje ¢caligmalarina basla-
dik. Celik kolonlar iizerine oturan ¢elik

bir sagaktan olusuyordu tasarimimiz fakat
yaptigimiz ilk statik toplantida gelik kolon
kesitlerinin biiytikliigii ve deprem etkileri
geregi aks aralarina eklenmesi gereken ¢ap-
razlar glindeme geldi. Bunun sonucunda
biz de betonarme kolonlar iizerine oturan
celik doseme ve sagak imalatlariyla karma
bir proje yaptik.

Oya ESKIN GUVENDI: Burada simdiye
kadar konustugumuz su konu 6ne ¢ikiyor.
Mithendislik egitimi verilirken tasarim
biraz kenarda kaldigindan oluyor diye
disiiniiyorum. Bizim i¢in Lilleburgaz
Terminali zaten striiktiirden ibaret aslinda
kabuk ve omurgasi yapinin kendisini olus-
turuyordu ve biz daha yarisma asamasinda
o omurgay! tasarladik. Bahsettigimiz gibi 4
tane farkli daha kiiciik profillerden olugan
ve kenetleyerek giiglendirdigimiz bir kolon
tasarimui yapabilir miyiz idi ilk diigiincemiz.
Bunu uygulayan yurtdisinda birgok mimar,
mithendisler de var. Isi gerceklestirme
boyutuna geldigimizde neticede bunun
hesaplamasini yapacak kisiler biz degiliz,
orada karsilagtigimiz ekipler de maalesef
bizim tasarimimizin uygulanmasinda
sorunlar yasanacagini belirterek tastyici
sistemi degistirdiler. Ben burada g6yle

suray1 ¢elik mi yapsak dedigimizde devreye
girecek olan ¢aprazlar gibi ilave elemanlar,
sistemi betonarmeye gore daha zorlastirabi-
liyor. Ozellikle de bizim gibi yapiy1 oldukga
basit ve sade bitirmeye ¢alisiyorsaniz, az
elemanla, tagiyici sistemin soven bir sekilde
kendisini ortaya ¢ikarmamasini arzuluyor-
saniz, o zaman bu gibi problemler ortaya
cikabiliyor celikte. Ulkedeki yonetmelikler
yaptigimiz her projede karsimiza ¢iki-

yor. Yonetmeliklerin gozden gegirilmesi
gerekebilir gibi goriinityor. S6z gelimi bir
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diisiiniiyorum, yani kendimizi de katarak,
geng kusagin biraz daha heyecanl oldugu-
nu diigiiniiyorum, striiktiirel tasarima ruhu
vermek konusunda diyeyim. Bizim gibi
ayn1 heyecani tagiyan ekiplerle karsilagirsak
belki daha dinamik yapilar ortaya ¢ikabilir
ama bir 6nceki kugakta yonetmelik geregi
bunu yapamiyoruz ya da bu daha 6nce biz
boyle uygulamadik elimizi tagin altina sok-
mak istemiyoruz, siz iyisi mi bunu betonar-
meye gevirin, tistiiniin Ortiisiinii biz gelik
yapalim diyen degil, evet bu tasarim i¢in bir

\

seyler yapilabilir mi, ilave bir profil daha
eklesek mi ya da tasarladiginiz kenetlenme-
yi soyle mi giiglendirsek gibi, ayn1 heyecan
tastyan bir mithendisle calistyor olsaydik,
belki karma bir yap1 olmayip ¢elik tasiyicili
bir yap1 olacakt1.

Talihsiz olmus gercekten, miihendislik de
aynen sizin belirttiginiz gibi yapisal bir

tasarimdir, ¢areler aranan alandir oysa...

Oya ESKIN GUVENDI: Biz de belki

T
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sektorde daha yeni adimlar atiyoruz, belki
dogru mithendislerle karsilasmamis olma-
mizla da alakali olabilir. Bu 6nyargilardan
styrilmak gerekiyor galiba.

Celik Yapilarin iilkemizdeki yap1 sekto-
riinde ¢ok kiigiik bir oranda oldugunu bi-
liyorsunuz, hele konut s6z konusu olunca
yok gibi bir durum. Sizler i¢in bu geride
kalmanin nedenleri ne olabilir?

Oya ESKIN GUVENDI: Konutta iyi
mimarlig1 bir gereklilik olarak da algilami-
yorlar bence. Yani aslinda mevzu tek ¢elik
yap1 yapmamaktan ziyade, iilkenin ingaat
sektoriiyle ilgili, vizyonuyla alakalrymis gibi
geliyor bana. Artik o kadar ¢ok “Cekmece
projeler”, tekrar eden tip projeler giindemde
ve halen onlar1 yagatmak gibi bir derdimiz
oldugu i¢in yeniliklere, yeni sistemlere,
yeni tasarimlara maalesef kapali bir iilkeyiz.
Bunun bir¢ok sebebi var, bu bir siyasi tavir
da olabilir. Zaha Hadid’ in yapisi icin
s6ylenen ciimle mesela “Israf” idi. Haydar
Aliyev Kiltiir Merkezi icin Cumhurbas-
kanimiz séyledi bunu. Yani bu zihniyetin
i¢inde, iistelik yeni bir tasarim {izerinde,
stritktiir formunu degistirerek bir yapiy:
hayata gecirmek maalesef gok ama ¢ok zor.
Ben en ¢ok etkileyen sebebin bu oldugunu
diigiiniiyorum. Isin egitim yani falan ¢ok
gerilerde kaliyor. Ana omurgay1 olusturan
mantik bu.

'lr*"
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SIDDIK GUVENDI: Sektoriin diger
paydaslari agisindan tercih edilmemesinin
nedenini bilemiyorum, onun i¢in o konuda
pek bir sey soyleyemem ama isin mimari
tarafindan bakarak soyle bir sey soyleyebi-
lirim, tasarimcinin bir malzemeyi ya da bir
tasiyici sistemi tercih ederken ayni zaman-
da tasarladi8i, orada yaratmak istedigi ruha
uygun olup olmadigina gore tercihlerini
yapmasi gerektigini diisiinityorum. Dola-
yistyla bir yapiy: sadece gelik yapmak ya da
betonarme yapmak ya da baslarken bunun
net bir gekilde kararini vermek, malzeme
fetisizmine girmemek, isin biraz daha
orasinda duruyorum. Dolayistyla mimari
goriistimiiz agisindan zorunluluk degilse
celigi tercih etmeyebiliriz ya da o yapinin
ruhu buna uygun olmayabilir. Celik yapr ile
ilgili bahsettiginiz oranlar bende bir kaygi
yaratmadi. Bence mimarlar biraz boyle
bakiyorlar. Isin ruhuna, fonksiyona uygun
mu? Tabii biitiin bunlar1 da bir kenara
birakirsak, tilkenin de karsimiza ¢ikardig:
bir takim gergekler var. Hepimiz sebebini
anlayamadigimiz bir sekilde zamanla yarisi-
yoruz. Bahsettiginiz oranlarin disiikliglint
konuguyoruz da iyi bir mimarligin orani
bunun bile altinda mesela.

BARIS DEMIR: Esnek bir yap1 tasarlamak
i¢in belki de gelik 6ne ¢ikabilir. Celik bu
imkani veriyor diye tercih edilebiliyor bir
¢ok yapida, farkli fonksiyonlara gore i¢ ¢6-
ziimlemelerini degistirebiliyorsunuz. Ama
ben mevcut bulundugumuz siireg icerisinde
neden tercih edilmedigini, geri kaldigini
degerlendirdigimde, mevcut betonarme ya-
pim teknikleri ve teknolojiye ¢ok aliskin bir
miiteahhit ve isveren grubunun varligina

N
bagliyorum. Celik yap1 yapmaya basladigi-
nizda onun yapisal bilesenlerine de, duvar-
lari, tavany, biitiin malzemeleri ve detaylar
farklilagryor. Bu sebeplerden dolay1 miite-
ahhitler tarafindan ¢ok tercih edilmedigini
diigiiniiyorum. Bir de maliyet olarak kiyas-
lama yapildiginda gelik yapilarin maliyet-
lerin yiiksek oldugu algis1 6nemli oluyor.
Bir de ¢elik yapi1 yaptiginiz zaman aslinda
yapinin projelendirme agamasinda biitiin
elemanlarini tasarlayip bitirmis olmamiz
gerekiyor ki, imalat1 atolyede yapilacak,
montaji da yerinde yapilacak. Betonarmede
biraz daha yerinde imalata birakiliyor bu
sebeple de tercih ediliyor. Bizde de maalesef
yerinde yapmak konusunda tercih var.
Celikte ¢ok bilingli bir sekilde tasarlayip,
at6lye ortaminda tiretilmesi sikintili gibi
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algilaniyor. Ciinkii o zaman daha nitelikli
bir personel ihtiyaci oluyor.

Hiinerli buluyor musunuz sektordeki
iiretim ve hizmetleri? Tanryor musunuz
bu kuruluslari?

BARIS DEMIR: Liileburgaz projemizde ge-
lik imalat s6z konusu oldugu i¢in 0 zaman
bir atolyeyi ziyaret ettik. Celik imalatlari
yapacak olan firma tasarladigimiz yapma
profilin imalatinda yaganilan sikintila-

r1 gostermek igin bizi atolyelerine davet
etmislerdi. Atolye ortamini ilk kez gordii-
gtm ¢ok faydali bir ziyaretti. Malzemenin
davranigini da aslinda bilemiyordum, gelik
deyince sabit hi¢bir sekilde burulma ya da
burkulmaya gelmeyen bir profil diye digii-
nityordum. Projemizdeki profilin bir rnegi
yapilmist1 ve S gizerek deforme olmus bir
sekildeydi. Imalat sirasindaki deformasyon-
larin da 6niine gegilecek sekilde yeniden
hesaplamalari yapilarak uygun ve istedigi-
miz sekilde imalat gerceklestirildi.

SIDDIK GUVENDI: Sordugunuz soruya
yiizde yiiz emin olarak cevap verebilecek
kadar deneyimimiz zaten yok. Bugiine
kadar inga ettigimiz bir gelik yap: izerinden
tiim bunlar1 konusuyoruz. Evet o atdlyeye
gittik, benim agimdan bu ziyaret $6yle bir
deneyimdi, ¢izimlerde gordigiimiiz kesitle
at6lyede tanistik. Ama genel olarak konu-
sursak 6zellikle de kamuya is yapiyorsaniz
biz yarigmalarla is aldigimiz icin bugiine
kadar tasarladigimiz tiim projeleri yarisma
ile insa ettigimiz i¢in aslinda o isin ihalesini
alan yiiklenicinin buldugu firmalarla bu isi
devam ettirmek durumundayiz. Yani atol-
yeye gittiimizde biz bu is¢iligi begenmedik
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Avanos Kopriisii

dolayisiyla bunlarla degil bir bagkasiyla ¢a-
lisin demek gibi bir sansimiz yok. Elinizden
geldigi kadariyla en azindan is¢iligi daha iyi
bir noktaya getirebilmek adina yoénlendire-
bilirsiniz.

Bizim gibi sektorde geng sayilabilecek ofis-
ler i¢in ¢ok fazla yap1 yapma deneyiminiz
yoksa, ozellikle ilk yapilarinizda sizi yon-
lendiren mithendislere, imalat¢ilara onlarin
sozlerine giivenmek durumundasiniz. Ama
ilk yap1 deneyiminden sonra sunu sdyleye-
bilirim ki sektoriin biitiinii size hi¢ kimseye
giivenmemeyi 6gretiyor. Oturup her seyi
6grenmek zorunda hissediyorsunuz ken-
dinizi. Oysaki ¢eligin detayini ¢ok iyi bilen
mithendisler olsa, ben ona, soyledigi her
seye giivenebilsem isi ruhundan uzaklastir-
madan, dogru ¢6zmek i¢in ugrastigindan
emin olsam ve ona teslim olsam. Ama Gyle
bir sey olamiyor. Sektdrde mimarlik yapan
duayenlere baktigimiz zaman zaten hepsi-
nin ¢ok iyi detay bildigini, ok iyi malzeme
bildigini goriiyorsunuz ama su an diinya
baska bir yere gidiyor. “Detay Tasarimcist”
diye biri var mesela.

Oya ESKIN GUVENDI: Aslinda bu basta
elestirdigimiz ¢arkin igine giriyoruz. Ye-
niliklerden bir sekilde uzaklagiyoruz. Bir
proje olusturulurken giivenmek gereken
ekibe dahi bu o agamada bile giiven iliskisi
kurulamazsa, bildigin yol en iyi yoldur
mantigiyla ilerleniyor.

Epeyce sorunlardan bahsettik ama son
donemde epey bir ¢elik yap1 da yapildi
Tiirkiye'de. Sizlerin dikkatini ¢ceken celik
yapilardan hangileri 6ne ¢ikar?

Oya ESKIN GUVENDI: Karma bir skriik-
tiirii olan, boyut olarak bana daha sempatik
geldiginden dolay1 Dalaman Havaalanrni
begeniyorum. ilk aklima gelen hem mimar
hem mithendis olmasindan kaynakl ve

ogrenciligimizden bu yana bizlere de bolca
gosterilen Calatrava kopriileri. Gérme
firsat1 buldugum Venedik'teki Yaya Koprii-
si'ni son derece estetik ve hos oldugunu
distiniiyorum.

SIDDIK GUVENDI: Ahmet Alatagin
Robert Koleji Murat Karamanci Ogren-

ci Merkezinin ¢elik adina 6nemli bir is
oldugunu diistiniiyorum. Zaten hem
tasarimcisinin tercihi, isin ruhuna uygun
malzemeyi, striiktiirii tercih ettigi, ona dair
kafa yordugu asikar. Oldukga iyi inceltilmis
bir ¢elik yap1.

BARIS DEMIR: Nevzat Sayin'in Sabanci
Miizesinin iginde yaptig1 konser salonu
Seed, elips seklinde bir kabuktan olusan
begendigim bir yap1. Inga asamalarinin
da fotograflar1 paylasilmisti, ok etkileyici
goriinityordu. Nitelikli bir is ve giizel bir
uygulama..

Son olarak gelecekte neler beklenebilir,
vizyonu konussak. Tiirkiye'de, Diinyada
nasil bir evrilme olur ¢elik yapilar alanin-
da. Nasildir 6ngoriileriniz?

Oya ESKIN GUVENDI: Genel olarak tek-
nolojinin hizinin, bizim yakalayabildigimiz
hizdan ya da bilincinde oldugumuz hizdan
¢ok daha fazla oldugunu diistiniityorum.

O yiizden on y1l sonrast konusunda bence
hayallerimizden ¢ok daha farkli bir noktada
olabilir yapr sektoril. Celik ya da betonar-
me tim yapr sektorii farkli yerde olabilir.
Fakat bunlarin Tiirkiye’ye yansimalar1 ne
zaman gerceklesir bu konuda gergekten
gelecege dair bir yorum yapamiyorum ama
sistemlerin ozellikle bence her alanda, yani
malzeme, striiktiirel ya da tasarim alaninda
biiyiik bir degisime gidecegini distinii-
yorum. Mimari alanda da 6yle bu. Yapay
zekalar, teknolojinin siirprizleri, belki on
yil sonra mimar ya da mithendislerden s6z
etmeyebilirize kadar bile gidebilir. Nelerle
karsilagacagimizi beraber gorecegiz.

SIDDIK GUVENDI: Teknolojiye bagli ola-
rak sadece gelik igin degil, diger yap1 malze-
meleri, sistemleri i¢in de, malzemenin sinir1
tasarimin sinirini belirlediginden, tasarlar-
ken ya da hayal ederken, hayal gliciine artik
herhangi bir sekilde sinir koyamayacaginiz
i¢in, buna eslik edemeyecek herhangi

bir malzemenin ya da sistemin yagsama-

ya devam edemeyecegini diisiiniiyorum.
Acaba 20 y1l sonra nasil bir inga faaliyetinin
i¢inde olacagiz, bildigimiz konvansiyonel
yontemlerle, bilindik malzemelerle tiretim
yapmayacagiz gibi gériiniiyor. U¢ boyutlu
yazicilarla konut insa edilmeye baglandi, is
bagka yerlere gidecek ve buna eslik etmek,
yeni ¢oziimler {iretmek gerekecek.

BARIS DEMIR: Bence de Tiirkiyedeki,
Diinyadaki gelismelere baktigimiz zaman
yapr tiretim teknikleri degismeye basladi.
Hafif celiklerle prefabrik ya da portatif
tiretimler gibi daha kiigiik, birbirine kenet-
lenerek ¢ogalabilen modiiler tasarimlardan
tiireyip, onlarin bir araya gelmesiyle yeni
mekanlarin olugacagi bir alana dogru eviri-
lebilecegini diisiinityorum.
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SteelPRO Celik Yapi Tasarim Ogrenci Yanismasi 2018 Odiilleri

TUCSA tarafindan 15. Kez gergeklestiri-
len SteelPRO Celik Yap: Tasarimi Ogrenci
Yarigmasi Jiirisi topland: ve sonuglari belir-
ledi. 39 Universiteden 82 proje ekibinin 6n
bagvuru yaptig1 yarismaya 20 proje teslim
edildi. Bu yil “Dikey Yerleske” konusuyla
acilan yarigmanin 6dilleri 25 Ekim 2018
tarihinde Istanbul Marriott Asta Otelde
gergeklestirilecek 19. Yapisal Celik Giinii
kapsamindaki Stee]PRO Kollokyumu ve
sonrasindakii Odiil Téreni'nde sahiplerini
bulacak.

2018 ve 2019 yillarinda yapilacak yarisma-
larda dereceye girenler arasindan TUCSA
tarafindan belirlenecek 6grenci projesi

de Avrupa Yapisal Celik Birligi (ECCS)
tarafindan diizenlenen European Steel
Design Awards 2019 Ogrenci Yarigmasina
gonderilecek. Bu 6diil toreninin Briikselde
yapilmasi planlanmakta.

SteelPRO 2018 Jiiri Toplant1 Tutanag:

9 Temmuz 2018 tarihinde, Arkitera Mimar-
ik Merkezi’'nde, jiiri {iyelerinin tiimiiniin
katilimi ile gergeklesen toplantida yarigma-
ya teslim edilen 20 projenin 19’u degerlen-
dirilmeye alinmistir.

Mimari ve statik raporlarinin bulunmamast
ve proje paftalarinda rumuz yerine isimle-
rin bulunmasi nedeniyle 14 Sira No'lu proje
degerlendirilmeye alinmamustir.

I’inci eleme: Genel kurgu agisindan tutarli
bulunmayan ve sartnamedeki beklentileri
yeterince karsilamayan 1, 2, 3, 5, 8, 9, 13,
16, 18 ve 20 Sira No'lu projeler oy birligi ile
elenmistir.

2’inci eleme: 11 Sira No'lu proje: Mimari
projenin yogun kent dokusuna getirdigi
oneri olumlu bulunmustur. Bu 6nerinin
kent i¢i ulagim agisindan tagidig1 potansiyel
risk ve sakincalar; ayrica celik yap1 agisin-
dan 6zgiin ve yenilik¢i ¢oztimler getirmiyor
olmasi ve mithendislik agiklama raporun-
daki yetersizlikler nedeniyle, oy birligi ile
elenmistir.

17 Sira No'lu proje: Projenin Istanbulda-
ki kentsel doniisiim kavramina getirdigi
elestirel bakis agist olumlu bulunmus olup,
mimari olarak kentin yiikiinii daha da
arttirmaya yol agacak ¢oziimler 6nerilmis
olmasindan dolay: elestirilmistir. Mimari
yap1 olgeginde yeterli olgunluga ulasmamis
olmasi ve mimari ¢6ziimiin istedigi yapisal

kesitlerin mithendislik ¢6ztimleri agisindan
orantili olmamasi nedeniyle oy birligi ile
elenmistir.

3’iincii eleme: 15 Sira No'lu proje: Proje-
nin, titopya iiretme egilimi giiclii tarafla-
rindandir. Ancak 6nermenin mimari ve

mithendislik agisindan yeterli olgunluga
ulagmamis olmasi nedeniyle oy birligi ile
elenmigtir.

Odiil grubuna secilen projeler: 4 Sira No'lu
proje: Tasarlanan mimari kabugun, rayl
sistem tiizerine yapisal celik ile katmanlag-
masi ve 0zgiin formu ile ulagim ¢6ziimleri
getiriyor olmas! agisindan olumlu bulun-
mugtur. Serbest formda tasarlanmis olan
celik {ist ortiiniin altindaki mimari detaylar,
islevsel zenginlik, esnek kullanima uyumlu
olmas: gerekgeleri ile, oy birligi ile esdeger
odiile layik goralmiigtiir.

6 Sira No'lu proje: Projenin tarihi bir
endiistriyel yapiya degmeden ancak sart-
namede beklendigi tizere, yapisal ¢celik bir
sistemle eklemlenerek kurgulanmast ve
kavramsal olarak da desteklenmesi olumlu
bulunmugtur. Projenin mithendislik hesap-
larinin mimari proje ile paralellik gosteri-
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yor olmasi da projenin bir diger giiglii yanidir.
Tiim bu nedenlerle proje, oy birligi ile esdeger
odiile layik goriilmistiir.

7 Sira No’lu proje: Cevre bilinci ile giincel
kentsel gelismelere dair duyarli bir 6neri
gelistirilmis olmasi olumlu bulunmustur. Yapi
ile doga arasinda siirdiiriilebilir ve ekolojik bir
iliski kurmasi projenin giiglii taraflarindandir.
Sulak alanlarin azalmasi nedeniyle kuslarin

go¢ yollarinda, yapisal ¢elik kullanilarak, dikey
konaklama ve yagamsal alanlardaki kaybin
karsilanmasi dikkate deger bulunmustur. Segilen
mimari kurgu, yapisal gelik tagtyici sistem ve
mithendislik raporu ile desteklenmektedir. Tiim
bu nedenlerle proje, oy birligi ile esdeger 6diile
layik gorilmiistiir.

10 Sira No’lu proje: Celik yapi sisteminin tasa-
rimin 6nemli bir pargasi olabilmesi, yarismanin

amaci agisindan kriterleri yerine getiren mimari ve mithendislik
birligi saglayabilmesi, yapisal kurgunun mithendislik agiklama
raporu ile yeterli derecede desteklenmesi, kamusal alan ihtiyagla-
rini gesitli ve goklu islevlerle saglanmasi nedenleriyle, oy birligi ile
esdeger odiile layik goriilmistiir.

12 Sira No’lu proje: Yogun kent dokusunun iginde yer alan, ula-
sim transfer sistemlerinin merkezinde bulunan ve arag trafiginin
ve yaya yiikiiniin gok yogun oldugu bir alana dair yapilan 6neri
olumlu bulunmustur ancak, projenin biiyiikliigii ve yiiksekligi
halihazirda yogun olan kent dokusunu daha da yogunlagtirma
egilimindedir. Mimari projenin kiitle ve program olgunlugu,
islevdeki gesitlilik ve zenginlik yap1 formuna ve ¢elik sisteme

iyi entegre edilmistir. mithendislik agiklama raporunun mimari
galigmalar seviyesinde detaylandirilmadig goriilmiistiir. Celik
tastyici sistemin yetersiz kurgulandig1 ve hesaplarla desteklenme-
digi goriilmiistiir. Tiim bu nedenlerle proje, oy birligi ile esdeger
mansiyon o6diiliine layik goralmistiir.

19 Sira No’lu proje: Mimari projenin diizeyi yeterli gériilmemis
ve ¢elik yapinin mimari tasarima adaptasyonu ve potansiyel-
lerinde eksikler saptanmustir. Bununla beraber, mithendislik
hesaplari1 ve ¢6ziimleri baglaminda projenin kapsamli ele alinmig
olmast, ileri diizey enerji soniimleyici sistem arastirilmasi, gelik
tasarimindaki detayli galismalar nedeniyle, oy birligi ile esdeger
mansiyon 6diiliine layik gorillmustiir.

Ahmet Alatas (Jiiri Bagkani)
Ece Ceylan Baba

Onur Giileg

Sel¢uk iz

Salih Kiigiiktuna
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(Sira No: 4, Rumuz: SP18igvqr)

Proje Ekibi:

Siileyman Eyigiin, Abant Izzet Baysal Universi-
tesi Mimarlik Boliimii

Sule Simgek, Abant Izzet Baysal Universitesi
Mimarlhik Boliimii

Alper Sevik, Siileyman Demirel Universitesi
Insaat Miihendisligi Boliimii

Proje alan1 Hindistan'in Mumbai sehrinde
Elphinstone Istasyonunun bulundugu arazidir.
Istasyonun bulundugu arazi sehrin dogu ve
bat1 yakasi arasindaki baglanti noktasidir ve bu
iki yaka birbirine Jagannath Bhatankar Marg
yolu ile baglanmaktadir. Bu arag yolu, yaya yolu
olarak kullanilmakta ayni zamanda trenler icin
bekleme alanina ulagimi saglamaktadir. Bu
nedenle bolgede bir izdiham olusmaktadir. Bu
baglamda gergeklesen izdiham kaynakli 6liimler
bu bolgede hayati bir miidahaleyi ortaya koy-
maktadir.

Hindistan’ da gelik iiretiminin ve ingaatinin
fazla olmas: tasarlanan diisey yerleskenin bu
alanda olmasina karar verildi. Elhinstone road
tizerinde buluna tren istasyonunda bu izdiha-
min ve olimlerin yagandig1 goz ard1 edilemeye-

ELPHINSTONE ROAD

cek bir mekan. Temel sebep {ist gecit yollarinin
dar olmasi ve peronlara yetersiz giris oldugu
ongoriilerek bu baglamda ¢oziimler iiretildi. Ya-
pilan dikey yerleske bu izdihami 6nlerken ayni
zamanda sehrin dogu ve bat1 yakasindaki insan-
larin etkilesimini de artiracak sosyal mekanlar
tiretildi. Elphinstone road iizerinde bulunan ve
yine yetersizlik sorunu yasayan halk kiitiiphane-
sini de tasarlanan dikey yerleskede diizenleyerek
bu mekan1 halkin ugrak alanlarindan biri olmasi
amaglandi.

Proje alaninda bulunan {i¢ temel aks tasarimin
olusumunda ve sekillenmesinde etkili olmustur.
Bu akslarin kesisimin de {i¢ yoldan gelen in-
sanlarin dagilimini saglamasi amaciyla meydan
diizenlemesi 6nerildi. Bu meydan y6nelimi
saglarken ayni zamanda bir rahatlama noktasi
olarak diisiiniildii. izdihamlarin yasanmasinda
bu alanin kalabalik olmasinin yani sira insan-
larin bu istasyonu yagmur gibi olumsuz hava
kosullarinda bir siginak olarak kullanmasidir.
Bu sebeple diisey yerleske iistiinde bu tiir du-
rumlara kars: gerekli kapali alanlar tasarlandu.
Tren yolunun sagladig siireklilik sayesinde

tren yolu tstiinde denize kars: seyirlik alanlar
olusturuldu.
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SteelPRO 2018 Esdeger Odiilii

(Sira No: 6, Rumuz: SP18n7NNR)

Proje Ekibi:

Ferhat Ibrahimoglu, Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Boliimii
Muhammed Fatih Kahveci, Istanbul Teknik Universitesi Insaat
Miihendisligi Boliimii

Trieste Avusturya Macaristan Imparatorlugunun liman sehri ola-
rak gelismis, I. Diinya Savasr'ndan sonra yapilan oylamayla Italya’ya
baglanmustir. Liman sehri olarak gelisen ve dolayisiyla tersane
alaninin geperlerinde biiyiiyen kent biitiin kamusal ve kiiltiirel
sirkiilasyonlarini sahil bandinda olusturmustur. Giiniimiizde atil
kalan port alani ile kent merkezinin arasinda kalan eski terminal
yapisy, kent belleginde sehrin giris kapisi olarak yer edinmis, mev-
cutta da kentin ihtiya¢ duyulan kamusal-kiiltiirel aktivitelerine ev
sahipligi yapmaktadur. Sergi alani, konferanslar, diigiin aktiviteleri,
gece etkinlikleri gibi ihtiyaca gore islev degistiren alan adeta kentin
oturma odast konumundadir. Zemindeki sirkiilasyonu ve degisen
plan-mekan kurgusuyla eski terminal yapisinin, kent insanina al-
ternatif mekanlar sunacak simbiyoz mekan ile bagarili bir simbiyoz
iliski kuracagi 6n gorilmiistiir.

Trieste sehrinin de iginde bulundugu genis cografyanin antikiteden
baslayarak giiniimiize ulasan gridal mekan kurgusu, bir siireklilik
anlayis1 ile yeniden yorumlanmigtir. Terminalin kagir duvarlarinin
arasinda catiy1 tasiyan aks sistemi simbiyoz-mekan icin yenile-
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nip, yapinin disina ek iki aks eklenerek, dikey yerleske icin zemin
olusturulmustur. Olusturulan zemine iki kotta eklenen iskelet
tagtyici sistem ile yapi striiktiir tasarimini tamamlamis, modiiler
mekan tasarimi igin althik haline gelmistir. Terminal binasinin
degisen kurgusundan beslenen ve ayni zamanda, kentin kiyisinda-
ki agik-mekan tizerinden siiregelen kamusallig1 mekanlastirmay:
hedefleyen simbiyoz-mekan’n ilk katinda yeme-i¢me birimleri, cep
sinemas, idari, satig tezgahlar1 gibi birimler yer alirken, tst katinda
kiitiiphane, atdlye ve calisma alanlari konumlanmigtir. Ust kota ek-
lenen amfinin, yap1 i¢cin merkez olusturmasi, ¢evresindeki hizmet
birimlerinin de agik alana ve seyir teraslarina yayilan kullanimlar:
onerilmistir. Yapry1 tiim kotlarda besleyecek olan ¢ekirdekler de

i¢ mekana ve girisin oldugu yere eklenerek mekanlarin dikeydeki
stirekliligi saglanmigtur.
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SteelPRO 2018 Esdeger Odiilii

(Sira No: 7, Rumuz: SP18picBw)

Proje Ekibi:

Muhammed Yilmaz, Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Béliimii
Hiiseyin Karamese, Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Boliimii
Alp Eren Ozalp, Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Boliimii
Sevgin Hekimoglu, Yildiz Teknik Universitesi Insaat Miihendisligi
Boliimii

Danigman: Ars. Gor. S. Serkan Ustaoglu, Ars. Gor. Mehmet
Ozan Yilmaz

Istanbul'un Kuzey bélgesine, Arnavutkdy Ormanlari'ni da icerisine
alan orman arazisine yapilmakta olan 3. Havalimani proje alanin
%811 orman, 9'u gol ve %4'ti mera, kuru tarim ve fundaliklar-

dan olusuyordu. Bu alanin %94'ii kuslar i¢in uygun dogal yasam
ortami idi ve yok oldu. Ayrica havalimaninin kus go¢ yolu tizerine
yapilmast bityiik tehlike arz ediyor. Bir taraftan bu kuglar Bern
Sozlesmesi'yle korunmasi gerekirken diger taraftan olabilecek ugak
kazas1 risklerinin de diisiiniilmesi zorunlu goriilityor. Istanbul'da
yapilacak projelerin kuslara olan etkileri goz 6niine alindiginda
gerek gogmen gerekse yerli kuslar bu projelerden olumsuz etkilen-
digi goriilityor.

Yapilan tasarimda temel amag bu problemlere ¢6ziim getirmektir.
Yok edilen yesil alanlarda yasayan canlilara diiseyde yeni yagam
alanlari olusturmak, go¢ eden kuslarin dinlenmesi ve beslenmesi
i¢in alternatif alanlar yaratmak,yok edilen yesil alanlarda bulunan
bitki tiirlerini dogaya geri kazandirmak, kus go¢leri ve ugaklarin
inis kalkiglar1 sirasinda yaganacak olasi kazalar1 6nlemek amaciyla
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kuglar1 rotadan saptirmak, yok edilen g6l ve meralar nedeniyle
diiseyde sulak bir alan olusturmak bu ¢éziimlerden birkacidur.

Diisey habitat i¢in segilen lokasyonlari ise orman yanginlari igin
acilan yollar iizerine, gol ve sulak arazilerin aktif oldugu bolgeler
olusturuyor. Siirdiiriilebilirlik agisindan bakalirsa, siirdiiriilebilir
kentler; ¢cevrenin en az diizeyde kirletildigi,kaynaklarin etkin ve
verimli kullanildig1,arazinin yatay degil dikey kullanildig, kent-
sel hareketliligin en aza indirildigi tasarimlarin gerceklestirildigi
yerlesimler olarak tanimlanmaktadir. Ayrica bir yap: yerel iklim
ve ekolojiyle olan iligkisini ne kadar kuvvetli kurabiliyorsa iste bu
noktada gercekten siirdiiriilebilir olarak adlandirilabilir.

Dogada olmayan bir yiikselti yaratildiginda, elbette dogal esinti-
lerin yoniinii de giiciinii de etkiler. Fakat,diisey habitat, doseme
plakalar1 diginda esintilere engel olacak bir eleman barindirma-
digindan, bu konuda da stirdiiriilebilir ve gevreyle dost bir yap:
oldugundan s6z edilebilir. Diigey habitatin tastyicis1 ve malzemele-
rin gelik olmasi,baglanti noktalarmin dogru ¢éziimlenmesi, sokiip
takma noktasinda ve geri kullanim noktasinda siirdiiriilebilir bir
yap1 olmasina katki saglamaktadur.

Ayrica yapida ¢eligin olagandan farkli islevlerde kullanilmasi da,ge-
ligin multi-fonksiyonel olarak nasil kullanilabilecegini gostermek-
tedir. Petek kirislerin bosluklarinin kuslar i¢in yuva girisi olarak
tanimlanmasi,iceride bulunan kirislerin iizerine arilar i¢in habitat
saglanmasi, ana kiriglerin kuslar i¢in alternatif durak olarak tize-
rinde bir déseme olmamasina ragmen devam etmesi bu duruma
ornek gosterilebilir.

=
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SteelPRO 2018 Esdeger Odiilii

(Sira No: 10, Rumuz: SP18ruRZc)

Proje EKkibi:

Mert Topaloglu, Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Boliimii
Ozge Tiiredi, Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Boliimii
Muhammed Said Parlak, Yildiz Teknik Universitesi

Insaat Miihendisligi Boliimii

Istanbulda, niifus artist ile birlikte kentin ihtiyaglarina karsilik vere-
cek bos alanlar kalmadu. Istanbul'da alan gerektiren 3 ihtiyag vardir.
Fakat bu ihitiyaglara karsilik verecek yerler hep bina ile dolmustur.
Istanbul’un ihtiyaci olan bu 3 alan;

1-Tasarlanmis rekreasyon alanlari

2-Mabhalle pazar1

3-Afet toplanma alanlari.

Yapy, bu ti¢ ihtiyaca kargilik vermek tizere tasarlanmistir. Bulundu-
gu yer olan Bakirkoyde;

1-Mabhalleyi bicak gibi yaran demiryolunun istiinden iki yakayi
baglayacak, ayrica igindeki cafeler, oturma alanlar1 ve amfisi ile
mahallenin tam ortasinda bir ¢ekim noktasi, bir rekreasyon alani
olugturacaktir.

2-Haftada bir giin yapilan ve bir caddeyi tamamen isgal eden Pazar
i¢in yeni bir mekan olacaktir. Tasarlanan detaylar sayesinde Pazar
zamani 109 adet tezgah yapinin i¢inde kurulabilmektedir.

3-Yapi, deprem bolgesi Istanbul’un belki de en ¢ok ihtiya¢ duydu-
gu, tasarlanmasi gereken afet toplanma alanina doniigebilmektedir.
Tasarlanan detaylar sayesinde 109 yatak, revir, tuvalet, dus, yemek
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alani, yapida kurulabiliyor. Ayrica demiryolu ile ¢ok yakindaki
AFAD merkezine de baglant: kurulup burasi bir afet merkezine
doniigebiliyor.

Yapinin biiytikligli mahalle 6l¢egi diisiiniilerek tasarlanmistir. Di-
key yerleske denince akla ilk gelen katlardan olusan yapilardir fakat
bu yap1 bir apartman gibi katlardan degil, rampalardan olusmakta-
dir. Yasadigimiz ve, ¢alistigimiz is yeri hatta zaman gecirmek icin
gittigimiz carsilar, AVM’ler bile iist iiste katlardan olusmaktadir.Bu
yap1 aslinda aslinda 0 kotunun dikeyde 6telenmis halidir. O kotu
demek yasam kotu demektir. Gegisler, yollar, oturma alanlarz...
Fakat kentte neredeyse 0 kotunu tiikketmis durumdayiz.

Tastyici sistem olarak uzay kafes sistem tercih edilmistir. Yapinin
tren hattinin tizerinde yer almasi nedeniyle, tastyici sistemi hat
tizerinde tagtyan rijit ikinci bir tasiyici sistemde programda model-
lenmistir.
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SteelPRO 2018 Esdeger Mansiyon Odiilii

(Sira No: 12, Rumuz: SP18UWrXk)

Proje Ekibi:

Abdullah Pekemen, Maltepe Universitesi
Mimarlik Boliimii

Oguz Kaan Kizgn, Atatiirk Universitesi
Insaat Miihendisligi Boliimii

Danigman: Hale Sinirlioglu

VERTICAL STREET

Vertical Street aslinda bir dikey sehir projesidir.
Giiniimiizde gelisen kentler yatayda yayilmaktan
cok yiikselmektedir. Fakat bu yiikseklik berabe-
rinde insan gevre iligkisini diisiirmekte ve insani
asosyal bireyler haline getirmektedir. Vertical Park
bu s1g diisiinceyi ortadan kaldirarak insanin in-
sanla, ¢evreyle ve dogayla olan iliskisini arttirabil-
mek amaciyla tasarlanmis ve bu mantig1 yapinin
tiim alanlarina yerlestirmistir. Vertical Street bir
dikey sokak projesidir.

Dort ana boliimden olusan bu yapi; 4 bolimiin de
ozelliklerini her alanda hissettirmektedir. Alanin
ortasinda bulunan sirkiilasyon boslugu tasarimin
en 6nemli ¢ikis noktasidir. Bu bogluk i¢cerisinde
bulunan rampa, merdiven ve teraslar yapi i¢in bir

dikey cadde gorevi gérmektedir. Diger 3 blokla
olan etkilesim ve ulasim, bu bosluk icerisinde
gergeklesmektedir.

Is Merkezi olarak tasarlanan net rasyonel mima-
riye sahip blok, bir siire sonra bu netligi kaybe-
diyor ve tizerinde agilan bosluk ile kamusal alan
olusturuluyor. Bu aslinda yapinin geneline yay1-
lan parganin ilk adimi oluyor ve yap1 netlikten
giderek uzaklagarak 6zgiir bir hal aliyor.

Diger bir blok aslinda asansor ve merdivenlerden
olusan tastyici blok. Zamanla ¢evresinin modiil-
lerle sarilmasi sonucu bir yerlesim alani olmus-
tur. Uzerine asih modiiller kullanicisi tarafindan
getirilerek ving yardimu ile bu bloga asilmaktadr.

4. Blok ise sehrin kamusal alanlaridir. Asan-
sor ve sirkiilasyon boslugu ile bir gecis noktast
konumunda olan kamusal blok kullanicist i¢in
ev is ve hayat 3 liisiine nefes aldiran bir olugum-
dur. Uzerinde kiitiiphane kiiltiir merkezi, egitim
siniflar1 gibi alanlar bulunmaktadir. Sistem ¢elik
tagtyicinin bu 4 blogu bir araya getirmesiyle
islemektedir. Bir sehir projesidir.
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SteelPRO 2018 Esdeger Mansiyon Odiilii

(Sira No: 19, Rumuz: SP187SqJA)

Proje Ekibi:

Duygu Damla Ayhan, [zmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisii
Mimarlik Béliimii

Ash Kursun, [zmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisii
Mimarlik Boliimii

Tung Deniz Uludag, Izmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisii
Insaat Miihendisligi Boliimii

UPSIDE TOWN

Proje alani olarak Hong Kong, Kowloon, Walled City Park segil-
mistir. Walled City Hong Kong'un kuzeyinde bulunan bir zamanlar
diinyanin en kalabalik yeri olarak bilinen bolgedir. 1950’lerden
1994'e kadar 33.000 kisi bu sehrin birbirine bagl ve bir duvar olus-
turan binalarinda yasamis ve ¢aligmistir. Tamamen kanunsuz olan
bu sehir 20. yiizyilin baslarinda, gecekondu kéyiine dontismiistiir.
Higbir a¢iklik birakmaksizin alanin ¢eperlerinde iist tiste istiflenen
gecekondulardan olusan bu sehrin diinyada bir 6rnegi gorillmemis-
tir. Ikinci Diinya Savagi'ndan sonra Hong Kong, gégmen patlamast
yasamuis, 26 bin metrekarelik bu sehrin zirvesinde 33 binden fazla in-
san yasamustir. Walled City, “City of Anarchy’, olarak anilan bu sehir,
kisa bir siire sonra hitkiimetin kontrol edememesi ile tepki ¢ekmistir
ve 1990da yikilmasi karari alinmigtir. Hitkiimetin uzun ugraslari
sonucu 33 000 kisi 5 y1l icerisinde bosaltilip, Walled City yikilarak,
parka donistiiriilmiistiir.

Diinya iizerinde bagka bir 6rnegi olmayan ve kent belleginde yer
etmis bu dokunun yok edilmesine tepki gostermek, mevcut parkin
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tizerinde anit niteliginde katmanlasan yeni bir yap1 6nermek, bu pro-
jenin temel kaygisidir. Projenin anitsal bir nitelik tagimasi, ve Walled
City’nin insanlarin hafizasina kazinmis ‘gegilemezlik’ 6zelligini
yansitmasi hedeflenmistir. Bu da konsept fikri olan ‘Upside Town’
kentsel hayati ters ¢evirmek, diisiincesini ortaya ¢ikarmigstir. Upside
Town konsepti kendi asir1 yogun diizenine aligilagelmemis ulagim,
sosyal alan ve acik alan tasarimlariyla cevap vermis olan Kowloon
kentinden esinlenerek tasarlanmistir.

Yiiksekligi ve cephe karakteri degisen 9 binadan olusan modiil top-
lamda 4 kat yiiksekligindedir, yapinin 9 bina igin stirekli yiikseklik
degistirmesi 2. modiille birlesmesi sirasinda farkli hacimler tanimla-
mus ve aralarinda tanimlanan teraslarla bu hacim maksimum sosyal
alan zenginligi saglayacak sekilde kullanilmaya ¢alisilmustir. Birbiri
tizerine eklenen modiiller toplam 5 adet olup birlesimleri sirasinda
gekirdekler etrafinda 90 ar derece dondiiriilerek biitiin sistemin agur-
lik merkezi degistirilmeden ¢oziilmesi saglanmigtir. Tagiyic1 doseme
yapisina ters konsol olarak asilan binalarin her biri kargisina denk
gelen binanin agirligini dengelemek tizere modiil iginde ve kule
biitiiniinde denge saglanmistir.

Ters konsol isleminin sebep oldugu, dosemelere binen agir1 yiik
sorunu projenin statik meydan okumasidir. Bu sorunla basa ¢ika-
bilmek i¢in alinan ilk karar bina malzemelerinin hafif secilip ana
dosemeler ve kiriglerin kalin olmasidir. Ana dégsemeler ve ¢ekirdek-
leri baglayan kirisler 2.5 m yiiksekliginde olup ilk katin duvarlariyla
beraber c¢aligarak devasa bir tagtyict kompleks olugturulmustur.
Olusturulan makas kiris sistemi ile modiiller tagitilmigtir.

: ; SPIETSOLA
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Proje Ekibi

Abdullah Beyazitoglu, Istanbul Teknik
Universitesi Mimarlik

Burak Ergiil, Istanbul Teknik Universi-
tesi Mimarlik

Semih Yilmaz, Istanbul Teknik Universi-
tesi Insaat Miihendisligi

Mimarlik Danisman: Adem KARASU
ITu

Miihendislik Danisman: Cigdem De-
mirel Eren ITU

KENTSEL KORIDOR

Metrobiis duraklarina dogrudan
baglant: diisiiniilmustiir. Kentin yogun
yerlesim bolgelerinde konumlanmig
metrobus iistgecitlerinden ulagim
mimkiindiir. Baz1 Metrobiis durakla-
rinda mevcut olan rampalar ve asansor-
ler dolayisiyla engelli ve bisikletli erisi-
mine miisait bir koridor tasarlanmuistir.
Kentlilerin, kent merkezlerinde gor-
meye 6zlem duydugu bisiklet/ kosu
parkurlari ve yesil alanlarla donatilmis
bir koridor tasarlanmigtir. Koridorun
Metrobiis duraklarinin {istiinden gegtigi

alanlarda dus alma, tuvalet, soyunma
odasi, yeme-igme birimleri konumlan-
dirilarak, kentliler bu koridoru kullan-
maya tesvik edilmistir.

Zarif ve estetik Diagrid ¢at1 striiktiirii
ile koridordaki agaglar yer yer birbirine
gecistirilmis ve kente pozitif yogunluk
katan bir yap1 tasarlanmistir. Bunalticy,
ve ‘gri’ E5 Hattindaki siiriis deneyimine
‘yesil etkisi’ ile renk katilmustir. Erisi-
lebilirlik ilkelerine uyularak, kentlinin
ihtiya¢ duydugu islevlerle donatilarak
ve kentlilerin agina oldugu E5 Hattin-
da konumlandirilarak kentlinin kisa
stirede benimseyecegi bir yapi tasarlan-
mustir. Koridorda etkinlik alani olarak
islevlendirilmis alanlarda diizenlenmesi
ongoriilen cesitlik etkinlikler(a¢ik hava
film gosterimleri, sergiler, toplantilar,
yarismalar, oyunlar..) sayesinde korido-
run 7 giin 24 saat yasayacak kamusal/
kentsel bir alan olmasi hedeflenmistir.
Celik yap1 malzemesinin hali hazirdaki
mevcut yapili alanlarda fiziki ve sosyal
degisimler elde etmek i¢in etkin ve
verimli bir malzeme oldugunu farket-
tirme amaglanmustir.

SteelPRO 2018 Yarisma Projesi

Proje Ekibi

Elif Burcu Sabur, Nisantas: Universitesi
Mimarlik

Taha Yasin Yal¢in, Nisantas: Universite-
si Mimarlik

Hasan Hiiseyin Altuntas, Esenyurt
Universitesi Insaat Miihendisligi
Danigman: Dicle Kizildere

FiKiRMODUL

Istanbul Fikirtepe, Sulukule ve Tarla-
bas1 gibi kentsel alanlarda rant odakl
projeler sonucu temel insan haklarinin
en 6nemlilerinden biri olan barinma
hakki insanlarin elinden alinarak kent
i¢inde yasama olanaklar1 yok edil-
mektedir. Bu gergekten yola ¢ikarak
2000’lerin bagindan itibaren déniigiim
ajandasinin odaginda olan Fikirtepe
Mabhallesi proje alani olarak secilmistir.
Kar odakli siirgiin kent politikalarina
itiraz niteligindeki bu projede, kentsel
doniisim nedeniyle doniisiime giren
alanlarda barinma haklar: ellerinden
alinan insanlarin yasadiklari cevreden
uzaklastirilmadan ayni gevrede gegici

olarak kalmalarini ve alanin sosyokiil-
tiirel dokusunun siirdiiriilebilirligini
saglayan alternatif isgalci, parazit, hizli
sekilde takilip sokiilebilen ve ihtiyaca
gore adapte edilebilen barinma odakli
¢oziimler sunmay1 amaglamaktadir.
Yogun yapilagmis bolgede mevcut do-
kuyu koruyarak, tizerine parazit bicim-
de ve farkli niifus alternatiflerinin kulla-
nimina izin verir sekilde katmanlagan
proje; ozellikle gecekondu dokusunun
yogunlukta oldugu alanlarda gecekon-
dularin sagir cephelerine ve gatilarina
parazitlenerek ve birim modiillerin

bir araya gelmesiyle yerinden edilen
Fikirtepe halkina alternatif bir barinma
saglamay1 amaclamustir. Cevredeki yapi
yogunlugu goz oniine alinarak yiik-
seklik konusunda duyarli olan tasarim
kurgusunda, +7.00 kotundan baglayan
yapilagma, +19.00kotuna kadar devam
etmekte ve her katta bulunan ¢elik plat-
formlarin iizerine konumlanan, ihtiyaca
gore degisebilen celik modiillerle yasam
ve barinma islevini olup her katinda
bulunan modiillerde barinma imkani
sunmaktadir.
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Proje Ekibi:

Biisra Ceren Demirez, [stanbul Kiiltiir Un. mim

Gizem Ozmen, Istanbul Kiiltiir Un mimarlik fak

Mehmet Emin Gér, Istanbul Kiiltiir Un miih fak

Shehab Eddin Awad Istanbul Kiiltiir Un miih fak

Danigman: Dr. Ogr. Uyesi Yasemin Erkan Yazici

Istanbul Kiiltiir Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii
Damigman 2: Dr. Ogr. Uyesi Gokhan Yazicy, Istanbul Kiiltiir Uni-
versitesi, Miihendislik Fakiiltesi, Insaat Miihendisligi Béliimii

Dikey yerleskenin hafif, gecirgen, bosluklu ve manzaray: engel-
lemeyen bir tasarim olmasi esas alinmistir. Bu sayede, ¢evredeki
yapilardan bakildiginda, izlenebilirlik ve gorsel gecirgenlik sag-
lanmis olacaktir. Yapinin kuzey-dogu yoniinden Ayasofya Miizesi,
gliney-bat1 yoniinden Sultanahmet Camisi goriilmektedir. Yap1
konumu itibari ile kuzey, dogu ve giiney yonlerinden deniz manza-
rasina sahiptir.

Stritktiir yapinin ayaklarinin zeminde noktasal basmasi ile ta-
sarlanmug, bu sekilde zeminde daha akiskan bir tasarim anlayist

benimsenmistir. Striiktiir yapinin ayaklari ile yonlendirici bir kurgu

saglanmustir. Modiiler bir tasarim olmast amaglanmigtir. Bir modiil
4x8 m olarak belirlenmistir. Tasarim, her iki yonde 5 modiil olmak

tizere toplam 25 modiilden olugmaktadir. Yap: zemin + 3 kat olmak

tizere, toplam 4 kathidur.

Sultanahmete gelen yerli ve yabanci turistlerin bélgenin tarihi do-
kusunu daha iyi anlayabilmeleri i¢in seyir teraslar: tasarlanmigtir.

Ayni zamanda yapinin iginde bulunan dijital gosteri salonu ve kii-
tiiphane bu tarihi alginin pekismesine yardimei olacaktir. Tasarim
yapilirken meydan kimliginin ve zemin dokusunun korunmasina

ozen gosterilerek TR fee i AR T
yap1 yerden 6 metre 1 '“i [ il J-E_ .
ylikseltilmis ve gl o [+ ¢ FEE———
zemine oturma ve : : :
diisey sirkiilasyon
disinda farkl bir
islev verilmemistir.
Boylece zeminde
daha 6nceden de
var olan yaya sir-
kiilasyonu tizerin-
de yap1 olmasina
ragmen kesintiye
ugramamuistir.
Zemin kat, insan
akigina ayrilms ve
onceden var olan
peyzaj yeni duruma
gore diizenlenmistir.
1. Katta kittiphane,
WC ve dijital gosteri
salonu bulunmakta-
dir. 2. Kat daha ¢ok
manzaraya yonelik tasarlanmistir. Bazi mekanlar cam boliiciilerle
birbirlerinden ayrilmistir. Ortada galeri boslugu ve self servisin
yapildig1 bir kafe bulunmaktadir. Bu sayede oraya gelecek olan
insanlar manzaray1 seyrederken ayni zamanda yemek yeme ihtiyag-
larini karsilayabileceklerdir. 3. Katta ise ayni sekilde teraslar ve self
servis alan1 bulunmaktadir.
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Proje Ekibi:

Berkan Oztiirk, Yildiz Teknik Universitesi
Mimarlik

Seyma Bengii Ozmutlu, Yildiz Teknik
Universitesi Mimarlik

Ali Talha Atici, Yildiz Teknik Universitesi
Insaat Miihendisligi

Onur Ulkii, Yildiz Teknik Universitesi
Insaat Miihendisligi

Mimarlik Danismani: Dog. Dr. Feride
Pinar Arabacioglu

Miihendislik Danismani: Dr.Ogr.Uyesi
Fatih Alemdar

SOSYO - PARAZIT

Istanbul Levent Biiyiikdere Caddesi bircok
sosyo etkilesimin olmadig, kentsel akis
hizini kesen yiiksek ofis yapilarindan
olugmaktadir. Onerilen proje metropoller-
deki sosyal hayatin duraganlastigs, kiiltiirel
ve sosyo etkilesimlerin oldukea azaldig:
hatta durma noktasina geldigi yiiksek ofis
yapilarint hedef almaktadir. Projenin amaci
ortak ihtiyaglar ve istekler kapsaminda kul-
lanilan alanlarda insanlari bir araya getirip
gerek ortak tiretebilmenin gerekse insanlar
arasinda etkilesimin saglanacagi mekanlar

tiretmektir. Bu baglamda bolgedeki diger
ofis yapilarinda da uygulanmasi 6ngoriilen,
Is Bankasi Kuleleri ve Canakkale Seramik -
Kalebodur binalar: arasina, onlara parazit
gibi eklemlenip o binalarla var olan ve
metropoldeki hayat akiginin durdugu bu
noktalarda bu duraganlig1 ortadan kaldiran
Sosyo- Parazit projesini tasarladik.

Iki yap1 arasindaki otopark alanina yer-
lesen bu yap1 otopark iizerinde belli bir
ylikseklikte ytikselerek kentin hareketli-
ligini arazinin ve yapinin i¢ine sokmay1
amaglamustir. Yagantinin i¢inde kendini
hissettiren, mesai saatleri diginda da yasa-
yan ve kullanilan sosyal hayatin i¢inden
akip ge¢mesine olanak taniyan bu yapi,
ofis ¢alisanlarinin séziinii séyleyen , onlara
ait bir yap1 olmaya baglamustir.

Iki yapiya eklemlenen bu yapinin ara
ylizlerini kopriiler olusturur. Képriiler , ya-
pilarin ¢aliganlari icin nefes alabilmelerini
saglayacak bir atardamar gérevi goriirken
metropol i¢inse tikanan sosyal hayat: mii-
dahale eden bir stent gorevi gérmektedir.
Toplam kat sayis1 ve toplam ingaat alani her
iki ofis yapisinin ¢aligan sayisi ve ihtiyaglari
analiz edilerek tasarlanmistir.

GELIK YAPILAR 35



SteelPRO 2018 Yarisma Projesi

Proje Ekibi:

Betiil Oz, Nisantas: Universitesi
Mimarlik

Hande Nur Calikg1, Nisantas:
Universitesi Mimarlik

Yasemin Senyurt, Uludag Universitesi
Insaat Miihendisligi

Danigsman Mimar: Dr. Dicle Kizildere
Danisman Insaat Miihendisi: Ars.
Gor.Recep Emre CAKMAK

SATIN ALINABILIR KENT HAKKI
Bogaz Kopriisil, kentliye acilarak basta
koprii olmak tizere tiim kiy1 hatti-

n1 kamusal bir alana donutstiirmek
amaglanmistir. Bogaz kopriisiiniin atil
alan barindirmasi ve ayn1 zamanda bir
kent simgesi olmasindan dolay1 olusan
problemlerin ¢6ziimii igin iki farkli
yontem izlenmistir. Birinci yontem ola-
rak kopriiniin Ortakdy ayag kullanila-
rak konsol seyir teraslar1 tasarlanmigtir.
Ikinci yontem de ashinda ilk ydntemde
tasarlanan seyir teraslarinin kopriiniin
diger ayagina dokunan kismidir. Ancak
bu iki yontem, fonksiyon ve tasarimlar-
da bazi farkliliklar icermektedir.

Koprii ayaklarinin mevcut i¢ bosluklar:
kullanilarak diisey sirkiilasyon alanlar1

tasarlanmigtir. Bu alanlarda 2 adet
asansor ve bir adet yangin merdiveni
¢Ozlilmiistiir. Yaya yoluna ulagim icin
tiim koprii ayaklarindaki elemanla-
rin kullanilabilmesine karsilik; seyir
teraslarina ulagabilmek icin Ortakoy
ayaginin kullanilmasi gerekir.

Koprii ayaklarinin giiclendirilmesi,
konsol ve yaya yolundan gelecek yiik-
lere dayanikliligini artirmak amaciyla
mevcut kolon boslugunun igerisine bir
celik kafes tastyici sistem Onerilmistir.
Bogaz kopriisiiniin altina katmanlagan
yaya yolu, iki yaka arasinda gorsel ve
fiziksel kopuklugu gidermek, kent ve
ulagim hakkini saglamak amaciyla
tasarlanmigtir. Onerilen yaya yolunda
sadece yayalar degil ayni zamanda
bisikletliler, sporcular ve seyir amaglt
bu yolu kullanan insanlar da olacaktir.
Yaya yolu kullanicilarini hizlarina gore
gruplandirmak 6nceligin ulagim hakki
olmasindan dolay1 olduk¢a 6nemlidir.
Giin icerisinde seyir amagh degil sade-
ce karsi yakaya ulagim saglamak icin
koprii kullanan insanlar diigintilmiis
ve sirkiilasyon alanini bozmayacak se-
kilde bu 4 kullanic tipi i¢in de alanlar
saglanmustir.
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Proje Ekibi:

ipek Geg, Istanbul Teknik Universitesi
Mimarlik

Zeynep Giiglii, Istanbul Teknik
Universitesi Mimarlik

Mert Kilig, Istanbul Teknik Universitesi
Mimarlik

Osman Arda Can, Istanbul Teknik
Universitesi Insaat Miihendisligi

Ma.

Su (Arapga).

Proje adin1 da olusturan Bozdogan Su
Kemeri, Fatih semtinde yer alan Roma
doneminden kalmisg Antik donemin en
biiyiik su kanali tesislerinden biridir.
Gilinlimiizde, altindan gegen tasit yolu
ile Istanbul i¢in ikonik bir simge haline
gelse de, kent sakini ile yalnizca gorsel
bir iletisim icerisinde olmasi, bu kiil-
tirel mirasin sahip oldugu potansiyeli
kullanamamasi olarak degerlendiril-
mistir. Bu sebeple, yapiya daha islevsel

bir anlam yiiklenerek striiktiiriin daha
da 6n plana cikarilmasi hedeflenmistir.
Yapisal olarak, su kemerinin sahip
oldugu simetri, bir altlik olarak ele
alinmus, bu simetriyi ve lineerligi

daha da 6n plana ¢ikarabilmek adina
onerilen kiitlede belli noktalarda kon-
sollar ¢ikilmistir. Boylelikle yapidaki
hareket, tizerinde ytikseldigi kemere
karsitlik olusturmustur. Celik tasiyi-

c1 sistemin getirdigi hafiflik, kapal
kiitlelerde de korunmak istenmis ve
sirkiilasyon sistemi agirlikli olarak yar1
acik mekanlardan saglanmstir. Yerden
kemer kotuna olan erisim, yolun her
iki yanindan da saglanmuis, asansor ve
merdivenler ile desteklenmistir. Boyle-
likle alternatif ve islevsel bir “ist gegit”
olugturulmustur. Kemerin altindan
akan trafik, proje kapsaminda bir ke-
sintiye ugramazken, yayalarin iist kota
alinmasi ile iyilegtirmeye ugramstir.

GELIK YAPILAR 36



SteelPRO 2018 Yarisma Projesi

Proje Ekibi:

Seyid Miicahid Cicek, Gebze Teknik
Universitesi Mimarlik

Ezgi Aval, Gebze Teknik Universitesi
Mimarhk

Yagmur Karatepe, Gebze Teknik
Universitesi Mimarlik

ihsan Sami YILDIZ, Gazi Universitesi
Insaat Miihendisligi

Danisman: Fatma flknur Kara

DUSEY DONUSGE/YERLESKE
Ortakéy meydanini vurgulayan kiy
seridi zamanin ¢esitli katmanlarinda
biriktirdigi dokularini lineer bir aks
tizerinde barindirmakta ve ¢evresin-
deki organik sokak dokusuyla iligkiler
agini gliclendirmektedir.

Kiy1 seridi izerinde Bogazi¢i Kopriisi,
Ortakéy meydani, Ortakdy Camii ve
Rum kiliseleri gibi 6nemli odaklarin
goze carptigy, bir arada bulundugu
dolayisiyla kiiltiirel cesitlilik ve etkile-
simin saglandig1 bir aralikta bulunan

ve tarihsel siireci boyunca iglevsel do-
niisiimler gecirmis siiregteki katman-
larinda ¢esitli eklemeler yapilmis Esma
Sultan Yalis1 dikkat cekmektedir.
Bundan yola ¢ikarak Esma Sultan
Yalis1 proje alani olarak belirlenmis

ve tarihi yapinin yasanti mekanlarina
doniistiiriilmesi tizerine diistiniilmiig-
titr. Yali tarihsel siirecine bakildiginda
bir¢ok isleve konak yeri olmus kirma
catistyla da dikkat ceken bir eski
yapidir. Bu referans alinarak kamusal
kademelerin en son katmani konakla-
ma birimleri ¢atilar1 kirilarak kulla-
nilmigtir. Ana tagtyici bu birimlerin
tzerinden kivrilarak devam ettirilmis
sagak gibi ¢alistirilmak istenmistir.
Yalinin organizasyonlar i¢in kullandig:
bahgesine ve Bogaz Kopriisi'ne bakan
cephe medya facade olarak diisiiniil-
mistiir.Cephedeki yansitici yizeyler
bu sekilde 6zellestirilerek giintimiiz
¢aginda bagli bulundugu tarihi yapinin
da daha dikkat gekici hale gelmesine
katk1 saglamigtr.
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Proje Ekibi:

Ziilal Balli, Nisantas: Universitesi
Insaat Miihendisligi

Oykiim Ece Altan, Nisantas
Universitesi Mimarlik

Pelin Karagdz, Nisantas: Universitesi
Mimarlik

Danisman: Evin Eris

YERDEN UZAK

Proje kapsaminda; mevcut doku-

dan yer diizleminde kopan, yalnizca
striiktiirel anlamda, ¢elik tagtyicilarin
bastig1 bir cerceve sistemi 6nerilmekte-
dir. Cizilen senaryoda, sehir dokusu-
nun belirli bolgelerine herhangi bir
fonksiyonun yiiklenmedigi (sadece)
striktiirel sistemlerin kurgulanmasi,
sonrasinda kullanici talep ve ihtiyaglari
dogrultusunda olusturulan striiktii-

rel sistemlerin gorece organik olarak

(doluluk-bosluk oranlar1 baglaminda)
zaman icerisinde doldugu/kullanildig:
bir ana yaklagim séz konusudur. Ozet-
le, projenin yarigma igerigi itibariye
gelik kullanimina génderme yapan ta-
styict kurgu ve bu kurguyu destekleyen
modiiller halinde tasarlanmis ancak
kullanicinin talebine birakilmis konut
iinitelerinde olusan iki temel kurgudan
bahsedilebilir.

Celik gergeve sistemlere gelinecek
olursa; bir cesit titopik bir senaryo
olarak yerden bagimsiz olarak 6ne
stiriilen projede, ¢elik tasiyici kesit-
leri, olugturulacak gergeve sistemin
yiikseklik-genisliklerine gore de-
giskenlik gosterecektir. Dolayisiyla,
proje kapsaminda yalnizca bir sistem
senaryosu ¢izildigini sdylemek yanlis
olmayacaktir.
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Proje Ekibi:

Hasan Algiimiis, Yildiz Teknik
Universitesi Insaat Miihendisligi

Aylin Ustiin, Yildiz Teknik Universitesi
Insaat Miihendisligi

Biigra Bocekli, Antalya Bilim Un. Giizel
Sanatlar Mimarlik Fak. Mimarlik

Esra Erdagy, Yildiz Teknik Universitesi
Insaat Miihendisligi

Danisman: Mehmet Ozan Yilmaz
Yildiz, Teknik Universitesi Insaat
Miihendisligi

HALKA ACIK YASAM MERKEZ]
Halka Ag¢ik Yasam Merkezi Projesi
Antalyanin Karaalioglu Park’nin iginde
yer almaktadir. Yarigma kurallar: geregi
0.00 kotunda mevcut dokuya ve fonk-
siyona miidahale etmeden tasarlanan
celik yap1, +30.20m kotuna ulagmak-
tadir. Segilen bolgenin tehditleri; aktif
kullanilabilir yesil alanlarin azalmasi

ve gecirgensiz yiiksek katli binalarin
sehrin nem oranini degistirmesidir.
Tasarimin gelik striiktiirde gecirgenli
olarak tasarlanmasi, nefes alan bir yap:
olusumuna ve gsehrin nem oraninin
deformasyonuna katki saglamayan
stirdiirtilebilir kimligini ortaya ¢ikar-
maktadir. Su ve fonksiyon elementle-
rinin dikey yerlesimi, ayn1 zamanda
Geleneksel Kaleigi avlu tipi ev tipo-
lojisinden esinlenerek tasarlanmustir.
Mevcut modern yapilarin Geleneksel
Kalei¢i dilinden tamamuiyla uzaklagmasi
ile yiiksek yapilarda pasif siirdiiriile-
bilir tasarimlardan uzak kalinmistir.
Halka A¢ik Yasam Merkezi, Geleneksel
Kaleici Avlu dilinin modern yaklagimi
ile yorumlanmis formudur. Geleneksel
Kalei¢i Evlerindeki avlu kigiye 6zel miil-
kiyete sahipken dikey yerlesimdeki su
elementi ile yapiya 6zel miilkiyet kon-
septi korunarak tarafimizdan modern
bir yorum getirilmistir.
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Proje Ekibi:

Beyza Nur Ozdemir, Nisantas
Universitesi Ingilizce Mimarlik

Beyza Nur Beksan, Nisantas:
Universitesi Ingilizce Mimarlik
Zeynep Eda Demirhan, Kocaeli Uni-
versitesi Ingaat Miihendisligi

TR(AVM)A

80’lerden itibaren yogun ve plansiz

bir kentlesmeye maruz kalan Istanbul,
rant odakli yanlis kent politikalar1
sonucu bugiin; soylulasma, doniisiim
ve kimliksizlesme gibi sosyo-ekonomik
ve mekansal sorunlarla bogusmaktadir.
Istanbul kent dokusu iginde biiyiik bir
yogunluga sahip olan Aligveris mer-
kezleri (AVM) de yok - yer tireterek,
kentin kimliksizlesmesine ve kamusal
mekanin yok olmasina neden olmak
disinda, isleyis bicimleriyle kentin
ritmine ayak uydurmayarak kent
i¢inde kimliksiz ve yogun isgalciler
olarak yer kaplamaktadir. Bu baglamda
AVM’lerin insas1 sayesinde koklerden
koparilmis, kimliksizlesmis ve aidiyet
duygusunu yitiren iki kent alanina ve
odaklanilmistir: Beyoglu ve Bakirkéy.
Kim i¢in? Nasil bir kentsel alan ve

hangi ihtiyaglar sorularina odaklani-
larak bu alanlarda kentsel problemlere
¢6ziim bulunulmaya ¢alisild1.

Beyoglu (Demiréren AVM): Sokaklar
bizimdir felsefesini benimseyen bu
proje ile bu doniisiimii per¢ginleyen
Demirdren AVM kurtarilarak Beyog-
luwna kiiltiir iglevi ile hizmet etmesi
amaglanmigtir. Bunu yapmak icin de
Demirdéren AVM’nin gatis1 ve sagir
duvarna parazitlenen gelik striiktiire
tutunan kompozit paneller zaman
zaman, farkli opsiyonlara gore, tavan,
duvar ve déseme haline gelir.
Bakirkoy (Capacity & Carousel AVM):
Bakirkoy sokaklart AVM’ler tarafindan
isgal edilerek sosyo-ekonomik iliskileri
ve hafizay1 yok sayarak, var olusu
tamamen gegicilik tizerine kurulu
olan belleksiz ve mutsuz kent alanlari
yaratmustir. Bu duruma odaklanan
projede hem sayica fazla olan evsizler
baz alinmis hem de kentsel paylasim
mekanlarinin eksikliginin giderilmesi
amagclanmigtir. Capacity & Carousel
AVM’lerine el koyarak; insanlarin
bulustugu, iliski kurdugu ve barindig:
alternatif mekanlar iiretmek amaglan-
mugtir.

TRiAVMIA: SOKAKLAR BiziMDIRI
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SteelPRO 2018 Yarisma Projesi

Proje Ekibi:

Batuhan Kayhan, Istanbul Teknik
Universitesi Insaat Miihendisligi
Sule Karabryikoglu, Istanbul Teknik

larinda, istasyon mantiginda sekille-
nen, ara¢ ve insan ulagiminin yolun
yaninda olusturulan ceplerle saglan-
dig1, uzun yolculuklarda ortaya ¢ikan

SPIESaMG

[cepsmson———

Universitesi Mimarlik temel ihtiyaglarin kargilanabildigi bir &
Riimeysa Karaman, Istanbul Teknik kent birimidir. Kendi i¢inde siirekli
Universitesi Mimarlik sorun {ireten metropol organizmasina,
Kadir 6zgiin, Istanbul Teknik kirsal kokenli bir ¢6ziim Onerisi sunar.
Universitesi Mimarlik Yapida dikey yerlesim ilkeleri; yasamin
hizlandig1 gliniimiizde, metropoliin
CEPISTASYON diigiim noktalarinda, zamani durdur-
Cepistasyon, Ozellikle trafik problemi- ~ ma araci olarak degerlendirilir.
nin yasandig1 metropoliten kent nokta- {
SteelPRO 2018 Yarisma Projesi
Proje Ekibi: konumundadir. Bu iki kentin birlege-
Giilay Didir, Yildiz Teknik Universitesi  bildigi ortak mekan olusturabildigi tek
Mimarlik (Ingilizce) yer olan bu is merkezi, aslinda bu siste-
Ozgenur Ozdil, Yildiz Teknik min kilit tagidir ve dolayisiyla yarattig
Universitesi Mimarlik (Ingilizce) ortak mekan ¢6ziimleri de bu sistemin
Sait Ceylan, Istanbul Teknik birer pargasidir.
Universitesi Insaat Miihendisligi Tasarlanan yapinin alt diinya ile
Insaat Miihendisligi Damisman birlesim noktasinda, insanlarin gegis
Hocast hatlarinin devamlilig ile birlikte yeni
Asst. Prof. Dr. Barlas Ozden Caglayan  ve tanimli bir meydan da diisiiniilmiis-
Istanbul Teknik Universitesi Insaat tiir. Kentin bakimsizlig1 sonucunda, T e L
Miihendisligi Boltimii Celik Yapilar tanimsiz kent bosluklarina déni-
Calisma Grubu sen kent meydanini iyilestirmenin
Mimarlik Danisman Hocasi: amaglandig bu birlesim noktasinda;
Dog. Dr. E. Pinar Arabacioglu, striktiiriin kendisi yeni bir gecis alani, .
Mimarlk Fakiiltesi Dekan Yardimcist striiktiiriin ortasindaki alan ise yeni {1 &
Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik bir meydani tanimlamaktadir. Kentin == “'"'i 5
Fakiiltesi sokaklarinin bulustugu bu meydanlar, _ mll

YER IiTiMi / EVRENIN OTEKILES-
TiRME GUCU

Kent kurgusunun yer edinildigi Upside
Down'" filminde, evren gercekte oldu-
gundan farkli islemektedir. Evrendeki
iki yasanabilir gezegen birbirlerine ya-
kin konumlanmaktadir. Gezegenlerin
birbirlerine en yakin olduklar: yiizeyde
insanlar kendilerine yasam alanlar1
olusturmuslardir. Birbirlerine kargi-
likl1 olarak konumlanan bu iki kentin
insani, kendi diinyasinin yer¢ekimi
kurallarina tabidir. Sosyolojik sorun bu
kurguda dikey olarak islenmistir. Yara-
tilan bu distopyada iki kent birbirlerine
bir is merkezi ile bagli olup; kentlerden
biri burjuva, digeri ise proletarya sinifi

insanlar1 “bir yere gitme” halinden alip
“varma” haline ulastirir. Dolayisiyla
tasarladigimiz tasarlanan girisler, alt
diinya insanini sokaklardan alip iki
kentin yesil dokulu ortak mekanla-
rina tagimakta ya da kendi kentinin
ortak mekaninda -meydaninda- bu-
lusturmaktadir. Yapiya giris rampa
araciligiyla saglanmaktadir. Insanlar
meydandan yukari baktiklarinda ayna-
larla karsilagmaktadir. Aynalar burada
yapinin amacinin, var olma sebebinin
birer semboliidiir. Aynaya bakan kisi
kendisini ters olarak goriir ve gordiigii
ters insan, tist diinyanin yansimasidur.
Boylelikle yapy, girisinden itibaren,

iki diinya insani i¢in ortak mekanlar
sundugunu kullanicilarina aktarir.

i1E

— e T
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SteelPRO 2018 Yarisma Projesi

Proje Ekibi

Fatma Betiil Kilig, Nisantas:
Universitesi Mimarlik - Insaat Miihen-
disligi

Tugba Cakar, Nisantas: Universitesi
Mimarlik

Elif Nur Cakmak, Nisantas:
Universitesi Mimarlik - Insaat Miihen-
disligi

Danisman: Evin Eris

ISTILA

Bu proje, Istanbul Fikirtepe Bolgesi
proje kapsaminda pilot bolge olarak
secilmistir. Fikirtepe 6rneginde ¢ok net
olarak goriilebilen "Ayrigma" meselesi,
projenin merkezine oturtturulmus olu-
nup, mevcut duruma karsit bir distopya
onerisi yapildig: ileri siiriilmektedir. Bu
amag¢ dogrultusunda proje 6nerisinde;
hélihazirda gokdelenler ve gecekondu
bolgesi olarak iki ayr1 dokunun ayrigma-
sindan olusan alani, gecekondu bolge-
sini orgiitlemek amacina hizmet edecek
ve tiim tasarlanan sistemin katalizorii

olarak gorev gorecek bir sosyal mer-
kez 6nererek senaryonun ilk adimini
tanimlanmaktadir. Boylece tasarlanan
bu merkez kiitlenin, hem mevcut doku
kullanicilarinin etkilesimini tetikleyen
bir rolii oldugu, hem de bu merkezden
aldig1 (dayanigma) giiciiyle gokdelen
bolgesine karsi ataga gegmeye gii¢
bulmayi saglayan bir gorevi tistlendigi
soylenebilir. Gecekondu bolgesinin
halihazirda yikim ile yiizlesmis, sokak
dokusunu bu gorevde arag olarak
kullanan proje, zaman igerisinde sosyal
etkilesim merkezinden aldig1 enerjiyle,
eklemlenerek ¢ogalan, hatta gelecek
senaryolarinda terk edilmis, dolmayaca-
g1 6ngordiigiimiiz gokdelenlere dahi
niifus etmeyi, ele gecirmeyi planlayan
ve gergeklestiren tablolarinin ¢izilebile-
cegini iddia eder. Ozetle 6neri projeyi,
iki ayr1 dokuya da dokunan ve ¢akisan,
birlestirici bir ti¢tinciil doku 6nerisi
oldugu ileri siirtilebilecegi gibi, ayni za-
manda kurguyu bir ¢esit ISTILA projesi
olarak yorumlamak da miimkiindiir.
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Mimari Tasarim: Plajer ¢» Franz Studio
Yerel Mimari Ofis: Yoo Mimarlik
Genel Yiiklenici: Yoo Mimarlik
fsveren: DEMSA

Lokasyon: Emaar Square, Istanbul
Proje Yili: 2016

Uygulama Siireci: 2017

Toplam ingaat Alanz: 9.000 m?
Fotograflar: Omer Uzun, Yoo Mimarlik

Galeries Lafayette ilk olarak 1893 yilinda
Paris'te kii¢tik bir tuhafiyeci olarak a¢ilmis.
1912 yilinda pencerelerine gelik kubbe ve
Art Nouveau stilinde eklemeler yapilarak
simdiki gériiniimiine sahip olmus. Galeries
Lafayette, 2017 yilinda DEMSA Group
ortaklig1 ile Istanbul'da Emaar Square Mall
'da 5. uluslararasi bityiik 6nemli subesini
agtL.

Galeries Lafayette 120'den
fazla markanin 6zgiin konsep-
tini korurken, ayni zamanda
birbirlerinden farkliliklarini
mekansal olarak ayiran bir
odak noktasi olarak tasarlan-
du. Tiirkiye i¢in bir ilk olan
Galeries Lafayette'in litks
markalar1 biinyesinde bulun-
durmasindan dolayi, uygula-
ma siirecinde her marka i¢in
ayr1 ¢oziimler olusturuldu ve
markalar arasi rekabette bir
kopru gorevi tistlenildi.

Konsept tasarimi Plajer &

Franz Studio' ya ait olan Galeries Lafa-
yette'in, tasariminin her detayinda klasik
mimarlik anlayis1 modern bir dille yorum-
lanmig. Yorumlanan bu tasarim 6geleri,
farkli malzeme karisimlari, 6zel aydinlatma
senaryolar1 ve renk aksanlari ile kullanicila-
rin biitiinsel bir aligveris deneyimi yagama-
lar1 sagliyor. Ozellikle 1912 yilinda yapilan
kubbe tasarimi Tiirkiyedeki projede daha
cagdas bir sekilde yorumlanmus. Tasar1-
min odak noktasini Kubbe ve altinda 20
metre genisliginde bir atriyum. 80 Ton'luk
bir basingla preslenmis, cilalanmis ¢elik
prizmalardan olugan sira dis1 bir kubbe.

Bu modern yorumlama, magaza zincirinin
kendine 6zgii stiliyle de 6zdeslestirilmis.

Yoo Mimarlik, Emaar Square Mall iceri-
sinde yer alan 11.000 m*lik bir alana sahip

Galeries Lafayette' in uygulama siirecine
baglamadan 6nce, DEMSA ve tasarim
ekibiyle birlikte projeyi ele alarak 6n bir
fikir aligverisinde bulunmus. Uygulama
stireci Oncesi yapilan ¢aligmalarla, siirecin
tiim kosullarina hizli sekilde adaptasyon
saglanmis. Oncelikle insaat siirecinin koor-
dinasyonunda Emaar Square Mall insaat1
devam ederken, 120 magazada; magaza,
teknik ekip ve tasarim gruplari desteklen-
mis. Tim izinler, teklifler, onaylar, tiretim,
tedarik stiregleri ve montaji Yoo Mimarlik
ekibi tarafindan yonetilmis.

Magazanin basyapit1 kubbenin etkisinin,
Paris'teki Boulevard Haussmann'daki

tinlit kubbe gibi, fakat daha ¢agdas sekliyle
yorumlanmis olmasi istenmis. Kubbe, oriji-
nalin izlerini tagtyor ve 3 katli merkeze bag-
laniyor. Uretimi Almanya'da
yapilan 15.7 metre ¢apindaki
¢elik kubbenin mimari planla-
mas1 burada gerceklestirilmis.
Projenin detaylarini, 6l¢iim-
lerini, malzeme tedarikini ve
diger tiim sirketler arasindaki
koordinasyon ve gorev ata-
mas1 Yoo Mimarlik sagliyor.
Kubbenin her bir par¢asini
tasarim dogrultusunda farkli
boliimlere ayirmak diistiniilii-
yor. 35 segment ve 3 boliim-
den olusan kubbenin iizerin-
deki ekler ¢ikartilarak yapimi
sonlaniyor. Ve 15 ay icerisinde
tamamlaniyor.
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TUCSAmark v4.]

TUCSAmark certificate issued in 2003 in order to regulate the
quality in the industry came into effect with recent comprehensive
updates. The new version of TUCSAmark Structural Steel
Qualification Certificate was awarded to Temsan and Altinyaldiz

upon successful completion of all stages and audits of the program.

CASP 2019 Symposium Awaits Your Papers

The first call for papers for the “International Symposium

on Corrosion and Surface Protection for Steel” (CASP 2019)
Symposium to be held on 22-24 May 2019 in Antalya by Turkish
Construction Steel Association in coordination with European
Convention for Constructional Steelwork has been issued. The
process for the abstracts to be evaluated by International Science
Committee has commenced. Important dates for the symposium
are:

21 September 2018  Deadline for abstracts

19 November 2018  Notifications of acceptance issued to authors
11 February 2018 Submission of final papers
25 March 2019 Deadline for notifications of acceptance

22-24 May 2019

A World Heritage
The Iron Church

Sveti Stefan, a church with decorations all over its facade on the
coastal road of Fener-Balat in Halic, Istanbul. This church has two
more known names: “Iron Church” or “Bulgarian Church”

Iron Church, owned by the Bulgarian Orthodox Churches
Foundation, is a structure with

its frame and all members built

of iron. Its outer walls, buried
footings, window frames, door
leaves, arches, columns, eaves,
roof, in other words any part of
the building was manufactured out
of cast-iron sections, sheets and
forged iron which were connected
to each other through bolts and
nuts, rivets or welds.

Sveti Stefan Bulgarian Church

was opened to service with the
participation of Bulgarian and
Turkish Presidents in January 2018
after the completion of the recent
renovation works. It is known that
three iron churches had been built
around the world; in Argentina,
Austria and Turkey. Only the iron
church in Turkey survived as of
today. The Iron Church with the
renovation works ongoing for
seven years is absolutely a very
valuable structure for the structural
steel industry in Turkey.

The church was designed as two
separate projects by an Armenian
architech, Hovsep Aznavur, who
had many works in the Ottoman
period. The plan designed by

the architect Hovsep Aznavur

Symposium (3 days)

is composed of extending the high framed dome supported by
four large columns extended by cradle vaults on four sides. This
is a 19th century structure with an area of 365 squaremeters with
semicircular arches in its facade, towers on both sides of the
entrance, high dome and cradle vaults supporting the dome.

Technical difficulties emerged in the first attempt of laying the
foundations in 1859 after the completion of the architectural design
as the soil on the construction site was unstable. This is also one of
the reasons why the church was constructed of iron. The structure
was designed in iron as the unstable soil could not support the
masonry structure observed in the churches of the time, and this
material was preferred considering the seismic conditions and
fast-track construction requirement. Another consideration was to
have a prefabricated structure if the church was to be transported
to another location.

Piles were used for soil improvement. Wooden piles were driven
into the ground, top portions of the piles were connected to each
other and blocks of stone were placed on the piles. A layer of

lime mortar was laid on top of the stone blocks and thus the soil
improvement works were finalized in 1892.

During the execution of the soil improvement works, the
production phase for the construction drawings was ongoing.

An international competition was organized for the preparation
of the construction drawings and R. Ph. Waagner from Vienna
was announced as the winner of the competition. Manufacturing
phase of the iron members started while the preparation of the
construction drawings by Waagner drew to a close. Experiments
were conducted on the manufactured members and the church
was temporarily constructed

in the factory yard. Materials
manufactured in 1895 was
delivered from Vienna to Trieste,
then to Istanbul in ships over the
Aderiatic. 15 technicians also came
to Istanbul for the erection of the
structure. The construction of the
structure was complete in 1896
and the opening ceremony for the
church took place on 8 September
1898.

The first renovation works in

the Iron Church, which was
completed in 1898, took place

in 1946. Repairs in majority on
the exterior of the structure were
made and the window profiles
were painted. Whilst the church
was on the seafront at the time it
was built, problems start with its
piles following the construction of
a road on backfill in front of the
church, and the structure began to
move towards the Golden Horn. In
1985, an engineer from Bulgaria,
Veselin St Venkov, came to Istanbul
and prepared a report following
his investigations. In 1988,

Gilbert Wiplinger, an engineer
from Austria, came to Istanbul
and prepared a report on the soil
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movements and corrosion. Finally, renovation works took place
in the Iron Church in 1991 directed by architect Sinan Genim.
Exterior facade members which corroded and torn apart due to
their connection to the foundations with many other elements
including the roof covering were renovated.

In 2002, soil bores were drilled in addition to field tests and
inspection pits. The soil improvement works took place in 2005
based on these investigations and the problems of movement and
settlement of the Iron Church were solved. The most extensive
renovation works after 2005 started in 2011. Following the
completion of the works on a seven-year period, the Iron Church
starts to shine again and maintains its existence as a valuable
structure of Istanbul.

SteelPRO Steel Structure Design Student Competition 2018

Awards

The Jury of SteelPRO Steel Structure Design Student Competition
held for the 15th time by TUCSA has convened and the results
have been decided. 20 projects were submitted to the competition
for which 82 project teams from 39 universities applied for pre-
qualification. The prizes for the competition with the subject
“Vertical Compund” this year will be awarded in the 19th
Structural Steel Day Stee]lPRO Colloquium and the subsequent
Award Ceremony in Istanbul Marriott Asia Hotel on 25 October
2018.

SteelPRO 2018 Honorable Mention

Project Team:

Siileyman Eyigiin, Abant Izzet Baysal University
Department of Architecture

Sule Simsek, Abant Izzet Baysal University
Department of Architecture

Alper Sevik, Siileyman Demirel University
Department of Civil Engineering

Project location is the plot on which Elphinstone Station is located
in Mumbai, India. This location was chosen for the horizontal
campus in line with the considerable majority of steel fabrication
and construction in India. The train station on the Elphinstone
Road is a location which cannot be overlooked considering the
congestion and losses of life. Solutions have been found with the
prediction of the root causes that the overpasses were narrow and
access to platforms were inadequate. While the vertical compound
prevented congestion, social spaces were created to increase the
interaction between the people in the east and west sides of the
city. Public library on the Elphinstone Road which also suffered
from the inadequacy was also relocated to the designed vertical
compound and it was aimed to have this space be a frequented
place by the public.

SteelPRO 2018 Honorable Mention

Project Team:

Ferhat ibrahimoglu, Yildiz Technical University
Department of Architecture

Muhammed Fatih Kahveci, Istanbul Technical University
Department of Civil Engineering

Trieste had developed as the port city of the Austro-Hungarian
Empire and was affiliated to Italy with a vote after World War I. The
city developing as a port city and hence growing in the perimeters

of shipyards formed all its public and cultural circulation areas
in the coastline. The old terminal structure located between the
port area which is idle in the present day and the city center was
completed in terms of structural design which frame system
added to the ground level in two levels and became a base for
modular space design. Food and beverage units, screening room,
administrative and sales booth units are located in the first floor
of the symbiotic space feeding on the modified construct of the
terminal building and aiming to spatialize publicness stemming
from the open space in the coastline of the city while library,
workshop and work spaces are located on the upper floor.

SteelPRO 2018 Honorable Mention

Project Team:

Muhammed Yilmaz, Yildiz Technical University
Department of Architecture

Hiiseyin Karamege, Yildiz Technical University
Department of Architecture

Alp Eren Ozalp, Yildiz Technical University
Department of Architecture

Sevgin Hekimoglu, Yildiz Technical University
Department of Civil Engineering

Consultant: S. Serkan Ustaoglu (Research Assistant), Mehmet Ozan
Yilmaz (Research Assistant)

In the northern region of Istanbul; forming new home ranges in
the horizontal plane for the species once living in the destroyed
greenbelt, creating alternative spaces for migrating birds to rest and
feed, regaining the plant species once living in the destroyed green
areas, getting migrating birds off their course to prevent possible
accidents during take-off and landing of the planes and forming

a wetland for the destroyed lakes and meadows are some of these
solutions.

Locations selected for the horizontal habitat are formed of active
areas in terms of lakes and wetlands on the roads opened for forest
fires. When an elevation non-existent in nature is constructed,

it will naturally impact the direction and power of the winds.
However, horizontal habitats can be considered to be sustainable
and environmentally-friendly as they do not contain any members
other than the paving slabs to prevent the winds. The load

bearing members and materials being steel and correct design

of connection points contributes to sustainability in terms of
assembly/dismantling and recycling.

SteelPRO 2018 Honorable Mention

Project Team:

Mert Topaloglu, Yildiz Technical University

Department of Architecture

Ozge Tiiredi, Yildiz Technical University Department of Architecture
Muhammed Said Parlak, Yildiz Technical University Department of
Civil Engineering

No free spaces remain in Istanbul to cater for the requirements of
the city with the increase in population. The first to come to mind
with vertical compounds are multi-storey buildings, however this
structure is formed of ramps instead of storeys. The structures
where we work and live, even the shopping malls we go to spend
time are formed of storeys on top of each other. This structure is
actually a version of 0 level offset in the vertical direction. 0 level
means the level of life. Passes, paths, sitting areas... However, we

GELIK YAPILAR 47



almost depleted 0 level in the city.

Space frame system was preferred as the load-bearing system. Since
the structure is located on a train line, a second rigid load-bearing
system supporting the system was modelled in the software.

Kuris Business Center

Project Location: Erenler, Adapazari, Sakarya
Design Team: Cem Sorgug, CM Architecture
Employer: Otokur A.S$.

Construction Date: 2016 - 2017

Total Construction Area: 17.335 m?
Structural Design: Ufuk Arslan

Main Contractor: Otokur A.S.

Project Type: Commercial / Office

Structure Type: Reinforced Concrete + Steel

This low-storey structure located in Sakarbaba, Sariyer, with
lower storeys for retail trade and upper two floors for offices with
possibility of being extensions of the businesses in the lower floors
had to hint the present day of Sakarbaba Boulevard with its facade
facing the boulevard and respond to the linear axis which would
have increased importance in time.

The structure was designed as a composite of reinforced concrete

and steel. Terrace floors are retracted to form usable terrace areas.
Offices and business areas have the capacity to increase area usage
depending on necessity/demand. A basement level is also present
of required services and carpark.

GALERIES LAFAYETTE Dome

Architectural Design: Plajer ¢ Franz Studio
Local Architectural Designer: Yoo Architecture
General Contractor: Yoo Architecture
Employer: DEMSA

Location: Emaar Square, Istanbul

Total Construction Area: 9.000 m?>

Galeries Lafayette had first been established as a small clothier
store. It is known that it achieved its current appearance through
additions of a steel dome and Art Nouveau style additions to its
windows in 1912. Galeries Lafayette opened its fifth international
branch in Emaar Square Mall in Istanbul in partnership with
DEMSA Group.

With the concept design by Plajer & Franz Studio, classic
architectural concept was construed in a modern understanding
in every detail of the design of Galeries Lafayette. These design

elements, composition of different materials, special lighting
scenarios and color harmony provides the users a holistic shopping
experience. Especially the dome designed in 1912 was interpreted
in a more contemporary way in the project in Turkey. The focus

of the design is the dome and the atrium having the width of 20
meters under the dome. This dome is extraordinary as it has been
formed of glossed steel prisms pressed under a pressure of 80
tonnes. The dome bears the traces of the original and is connected
to the 3-storey center. The dome with the diameter of 15.7 meters
was manufactured in Germany and the architectural planning

was executed in Turkey. Details of the project, surveying, material
procurement and coordination between all companies has been
executed by Yoo Architecture. Each element of the dome was
planned to be partitioned as per the design. The attachments on the
dome composed of 35 segments and 3 sections was removed and
installation was complete in 15 months.

Siddik Giivendi, Banis Demir and Oya Eskin Giivendi Collective Architects:
“Steel construction elements take form

and differentiate with it”

Oya ESKIN GUVENDI: I am of the opinion that, in general,
technology is much faster than the pace we can match, or we
can perceive. Therefore, ten years later the construction industry
might be in a much different position than our dreams. Steel

or reinforced concrete structure industry might be in different
positions. However, I cannot comment on when these would be
reflected on Turkey while I think a significant change will occur in
every area such as material, structure or design. This is also valid
for architecture. Artificial intelligence, surprises of technology;
it might be the case that we may not be mentioning architects or
engineers ten years from now.

SIDDIK GUVENDI: It appears that the world will be more
intertwined in the near future. This is valid not only for steel but
also other structural materials and systems. This is in part due

to the fact that the limits of the material define the limits of the
design. In my opinion, any material and structural system not
supporting the imagination is doomed to disappear as you will
not be able to limit the imagination during the design. Therefore,
it has to accompany this and take wing. The one to take wing and
accompany will win.

BARIS DEMIR: When you look at the developments in Turkey
and around the world, you see some things have changed. I believe
the trend would be towards prefabricated or portable fabrication
in light steel, which can multiply by interlocking to each other.
Forming new spaces by bringing together pieces formed of
modular design, this is what I think the trend would be towards.
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