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CELiK KOPRULER:
ZAMANA MEYDAN OKUYAN ESTETIK

Celik kopriler, insanin muhendislikle estetigi bulusturma
konusundaki azminin en gérkemli anitlandir. Sadece iki
yakay birlestirmekle kalmaz, ayni zamanda medeniyetin
gelisim cizgisindeki en 6nemli kilometre tasglarini temsil
ederler. Bu yapilar, mthendislerin hesaplariyla mimarlarin
hayal gicinin en kusursuz bilegkesidir.

Soguk celigin, ustalikla islendiginde nasil zarafet ve gici
ayni anda sunabildiginin de gdstergesidir. Képroler;
Uzerinden gegen her arag ve her yaya ile canlanan
sehre hayat veren dinamik heykeller gibidir. Ruzgéara
depreme ve zamanin yipratici etkisine meydan okuyarak
nesiller boyu ayakta kalirlar.

Bir celik képru, sadece fiziki bir bag degil, ayni zamanda
gegmigle gelecek arasinda kurulmus saglam bir koltor
kdprusudor.  Sehir siluetlerini sUsleyen bu  zarif devler
bulunduklar cografyaya kimlik kazandirirlar. Onlara her
baktigimizda, insan zekésinin sinir tanimazhgina hayran
kalyoruz. Bu nedenle; celik kdpriler sadece ulagimin degil
ayni zamanda ilhamin ve ilerlemenin de sembolGdir.

Bu sayimizda, ilk dékme demir képri olan Iron Bridge ve
bir cagin sembolU olarak anilan Eads Képrisi'nd sizin igin
aragtirdik.

Keyifli okumalar dileriz.

Yesim Gir'es
Yayin Yénetmeni
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UYELERIMIZDEN

HABERLER

ERDEMIR, DUNYA CELIK BiRLIGI EKONOMI KOMITESINI
EREGLI’DE AGIRLADI

Dinya Celik Birliginin  (World Steel Association)
Ekonomi Komitesi, Turkiye'de gerceklesen toplantinin
ardindan 20 Mart'ta Erdemir’i ziyaret etti.

Erdemir, kiresel celik Gretiminin yaklagik yizde 85’ini
temsil eden Dunya Celik Birliginin Ekonomi Komitesi
Uyelerini, 20 Mart 2025 tarihinde Eregli'de agirladi.
Ziyarete JFE Steel, Nippon Steel, China Baowu
Steel Group, Metinvest, Worldsteel ve Turkiye Celik
Ureticileri Dernegi temsilcileri katildh.

Yapilan agiklamalara gére, celik endustrisi birlikleri,
research enstitleri ve dinya genelinden cgelik
Ureticilerini bir araya getiren Ekonomi Komitesi,
Uyelerine gelecege yénelik stratejik planlaoma ve
karar alma sureclerinde yardimer olmak amaciyla
kiresel celik piyasasina dair kapasite, Uretim, talep
ve tUketim &ngdruleri Gzerinde calismalar yUritiyor.
ECON, celik sektéroyle ilgili belirleyici stratejik
konular ve pazar egilimleri hakkinda guvenilir ve hizli

bilgi akisi saglamayr hedefliyor. Ekonomi Komitesinin
toplantilari, World Steel Association ve Turkiye Celik
Ureticileri Dernegi is birligiyle 17-19 Mart tarihleri
arasinda  Istanbul’da  dizenlenmisti.  Toplantidan
sonra, Erdemir’in organizasyonu ile gerceklestirilen
saha gezisinde ECON Gyeleri, Erdemir’'in Gretim
tesisleri ve yUrUtilen projeler hakkinda bilgilendirildi.

KARDEMIR'DEN
ABD MERKEZLi AMSTED RAIL iLE STRATEJIK i$ BIRLIGI

Karabiok Demir ve Celik Fabrikalari (KARDEMIR),
ABD merkezli AMSTED Rail ile global pazarlar igin
stratejik ig birligi mutabakat zapti imzalad.

Fabrikadan yapilan aciklamada, sirketin  demir

celik sektdrinde ileri teknoloji ve yuksek
katma degerli yatirmlarla biyomeye devam
ederken, kuresel vizyon dogrultusunda
uluslararasi is birliklerini de genigletmeyi
sUrdordigu belirtildi.

Bu kapsamda, “dUnyanin en biyUk” entegre
demir yolu ekipmanlar ve sistemleri ile
dékim demir vyolu tekeri Greticisi ABD
merkezli AMSTED Rail ile global pazarlar icin
stratejik ig birligi mutabakat zapti imzalandig
aktarnlan aciklamada;

“KARDEMIR olarak, yerli ve milli Gretim
kapasitemizi  giglendirirken,  uluslararasi
is birliklerimizle sektérdeki etkinligimizi daha da
arirmayr hedefliyoruz. Bu stratejik ortakhgin hem
sirketimize hem de Glkemiz sanayisine buyk katkilar
saglayacagina inaniyor, t0m paydaslarimiz icin hayirh
olmasini diliyoruz.” ifadelerine yer verildi.

Celik Yapilar - 4



UYELERIMiZDEN

HABERLER

COLAKOGLU METALURJIDEN
SURDURULEBILIR GELiK URETIMiINDE YENI ADIM

Colakoglu  Metalurji, dustk karbonlu celik
Uretimini tegvik etmek ve celik sektérinde bilimsel
temelli  emisyon azaltim hedefleri  belirlemek
amaciyla kurulan Global Steel Climate Council
(GSCC) platformuna Uye oldu. Dinya capindaki
celik Greticileri ve paydasglarini bir araya getiren
uluslararasi bu platforma Gyelik adimi, Colakoglu
Metalurjinin strdurdlebilir celik Gretimine yonelik
kararlihigini ve kuresel dlcekte yesil donisime katki
saglama hedefini bir kez daha ortaya koyuyor.

Colakoglu  Metalurji,  surdorulebilirlik  odakli
stratejileri  dogrultusunda  dustk karbonlu celik
Uretimi ve sanayi dénisimine yénelik yatirmmlarini
sUrdurdyor. GSCC Uyeligi ile kiresel standartlarin
gelisimine katkida bulunarak, vyesil celik Gretimi
konusunda sektére yon vermeyi hedefliyor. Bu adim;
sirketin celik sektérinde cevresel etkiyi azaltma ve
surdurulebilir Gretim streglerini giclendirme, celik
Uretiminde daha guvenli, temiz ve emisyon azaltici
sUrecleri benimseme konusundaki kararliigini bir
kez daha gdsteriyor.

Colakoglu Metalurii, enerji verimliligi,
yenilenebilir enerji kullanimi ve atik y&netimi
gibi alanlarda gercgeklestirdigi yatirmlarla celik
sektérondeki karbon ayak izini minimize etmeye
yénelik cahgmalarini hiz kesmeden sirdiruyor.
Sirket, GSCC ile olan ig birligi kapsaminda dUsuk
karbonlu c¢elik sertifikasyonu icin olusturulan
standartlarin gelistiriimesine katkida bulunarak,
Paris Anlagsmasi ve Avrupa Yesil Mutabakat

dogrultusunda celik endUstrisinin iklim
degisikligiyle mucadelesine destek vermeye
devam etmektedir.

Global Steel Climate Council (GSCC); 80’den

fazla Ulkede diUnya capindaki celik Greticileri ve
paydaslarini bir araya getirerek celik sektérinde
karbon ayak izini azaltmak icin bilimsel temelli
hedefler belirlemektedir. Dustk karbonlu celik
sertifikasyonu icin  ortak standartlar olusturarak
surdurUlebilir Gretimi tegvik eden bu konsey, Paris
Anlagmasi ve Avrupa Yesil Mutabakati ile uyumlu
politikalar gelistirerek, kiresel celik endustrisinin
iklim degisikligiyle micadelesinde &nemli bir rol
Ustlenmektedir.

GSCC'nin gelistirdigi standartlar, celik Ureticilerinin
emisyon azalimi  konusunda seffaf ve hesap
verilebilir siregler benimsemelerine olanak tanirken,

dustk karbonlu celik  Uretiminin  kiresel capta
yayginlagsmasini  desteklemektedir. Bu kapsamda,
Colakoglu  Metalurjinin - GSCC  Uyeligi, sirketin

surdurtlebilirlik  yolculugunda énemli bir dénim
noktasi niteligi tagimaktadir.

Colakoglu Metalurji insan Kaynaklari ve Kurumsal
iletisim Direktord Kazim Selim Ozkan, konuyla
ilgili sunlari sdyledi: “Strdurilebilirlik, sadece bir
hedef degil, is yapis seklimizin temel tasidir. GSCC
uyeligimiz, dustk karbonlu celik Uretimi konusundaki
kararliigimizi ve kiresel standartlarin belirlenmesine
katki sunma vizyonumuzu ortaya koyuyor. Colakoglu
Metalurji olarak, yesil celik Gretiminde énci rol
Ustlenerek, sanayi dénUsimine ydn vermeye ve
iklim degisikligiyle muicadelede aktif rol almayi
surdirecegiz”.

kiresel celik sektérindeki

Colakoglu  Metalurii,

surdurdlebilirlik calismalarini yakindan takip ederek,
disuk karbonlu Uretim streclerini gelistirme ve sanayi
dénUsUmUnU destekleme konusundaki ¢alismalarina
hiz kesmeden devam edecektir.




UYELERIMIZDEN

HABERLER

FETHI HINGINAR: “YASAM ALANLARIMIZI
DEPREM GERCEGINE GORE PLANLAMALIYIZ”

Depremler insanlik tarihi boyunca buyuk
acillara neden olan dogal afetler icerisinde
yer aldi, almaya da devam ediyor. Turkiye'de
01-07 Mart tarihleri arasi deprem bilincinin
olusturulmasi  amaciyla  “Deprem  Haftasi”
olarak aniliyor. Depreme dayanikli ve c¢evre
dostu yapilasma konusunda yaptdi uyarilar;
bilinglendirme c¢alismalarina verdigi  katkilar
ile 6n plana ¢kan  Tork Ytong Yonetim
Kurulu Bagkani Fethi Hinginar, depremde yapi
guvenliginin  hayati éneme sahip oldugunu
belirterek dikkat edilmesi gerekenleri sekiz baslik
altinda topladi. BUytk acilarin yaganmamasi
icin dnerilerde bulundu.

Turkiye,  dinyanin  en  aktif  deprem
kusaklarindan  biri  Uzerinde bulunuyor ve
nifusun biyOk bsdlimi deprem riski tasiyan
bélgelerde yasiyor. 1-7 Mart tarihleri arasinda
dizenlenen Deprem Haftasi, depreme karsi
bilinglenme ve guvenli yapilasmanin énemini
vurgulamak icin dnemli bir firsat sunuyor.

Turk Ytong Yénetim Kurulu Bagkani Fethi Hinginar
yaph@ aciklamada depreme engel olamayacagimizin
altini gizerek sunlarn sdyledi: “Hep séyledigimiz gibi
sehirlerimizi, sanayi bdlgelerimizi deprem gercegine
gore planlamali, yasam alanlarimizi buna uygun
sekilde yapmaliyiz. Toplumsal deprem bilincimizin
olugmasi cok &nemli. Simdiye kadar yaptigimiz hatalar
tekrarlamamali, yanliglarimizi stratle dizeltme yoluna
gitmeliyiz. Canimizi, malimizi, gelecegimizi korumak
icin dogru ve kaliteli malzemeler kullanmali; yapilar
yonetmeliklere uyumlu bicimde inga etmeliyiz. Saglam
binalar, direncli sehirler, guvenli sanayi yapilan
yapmak igin tm imkdanlara sahibiz. Cevreye uyumlu,
depreme dayanikli, enerji verimliligine sahip cagdas
yapilarda yagsamak hepimizin hakki.” dedi.

Fethi Hinginar givenli yapi anlayiginin hig aklimizdan
ctkmamasi gerektigini sdyleyerek deprem gercegdi ve
yasam kalitesi acisindan su basgliklara dnemle dikkat
cekti.

Guvenli yapilar icin  géz éninde bulundurulmasi
gereken 8 temel 6neri:

Binalar projeye uygun inga edilmeli: Kacak kat
eklenmemeli, yapilar muhendislik hesaplarina
uygun olarak yapilmali.

Bina agirhg azaltilmali: Deprem etkilerini
azaltmak icin hafif yapi elemanlari tercih
edilmeli.

Kaliteli malzeme kullaniimali: Yapinin ingasinda
nitelikli malzeme kullanilmig ve dogru bir sekilde
uygulanmig olmali.

Korozyon ve rutubet énlemleri alinmis olmal:
Yapinin uzun dmirlt olmasi icin bu faktérlere
karsi gerekli tedbirler uygulanmali.

Yetkin uzmanlar tarafindan inga edilmis olmal:
Nitelikli mUteahhitlik hizmeti veren firmalar ve
alaninda uzman mimar ve mihendislerin gérev
aldigi projeler tercih edilmeli.

Bagimsiz yapi denetim hizmeti alinmig olmal:
Binanin denetim suUreglerinden gectiginden
emin olunmali.

Eski binalarin  dayanikliigi kontrol edilmeli:
2000 yilindan énce inga edilmis yapilar igin
Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhg
onayh  kuruluglardan  alinmig  ‘Deprem
Dayanikhlik Raporu’ incelenmeli.

Bina yasina dikkat edilmeli: 2000 yilindan
sonra yapilan binalar éncelikli tercih olmali.

Celik Yapilar - 6



HABERLER

KONUT ACIGINA CARE
1 MILYON CELIK EV

Celik yapi sektérinde Vekon, Nestavilla, Ekobord
ve Profacto markalariyla éne c¢ikan ve Turkiye
pazarinain gelismesine énemli katkilar sunan
Vefa Group Baskani Orhan Guiner, bircok Glkede
celikten ev yapmanin giderek yayginlastigina
belirterek, “Dinyada 1.8 milyar ton ¢elik Gretiliyor.
Turkiye'de 36-37 milyon tonluk Gretimle dinyada
8'inci, Avrupa’da 2'nci sirada. Ama celik bina

stoku ise yUzde 5 gibi dusUk bir orana sahip”
dedi.

10 KAT DAHA HAFiF

Turkiye'nin, olusan celik sanayi ile artik T milyon
celik konutu 3 yilda yapabilecek seviyeye geldigine
dikkat ceken Guner, “Bunu sektér olarak acikladik.
Ozellikle deprem katsayisinin  yiksek oldugu
yerlerde hastaneler, okullar, égrenci yurtlar gibi
kamu vyapilarini  celikten yapmak zorundayiz.
Pandemide devlet bunu gérdi ve 45 ginde
hastane yapt” diye konustu. Ancak aligkanlk,
yénetmelikler, belediyelerin dogru dizgin arsa
Uretmemesi ve sehir merkezinde arsalarin ¢ok
pahali olmasi nedeniyle ¢ok katli yapilarin tercih
edilmesinin sektérin gelisimine engel oldugunu
séyleyen Guner, “Celigin maliyeti az kath yapilarda
betonarmeye goére daha ucuz. 100 metrekarelik
celik bir binanin agirligr 8.5 ton iken, ayni
bzellikteki beton yapida bu agirlik 85 tona cikiyor.
Bunun nakliyesi, isciligini disinince buyuk bir
maliyet” dedi.

10 DAKIKADA URETILIYOR

Gelisen teknolojiyle Cin gibi Ulkelerde artik 28
gunde 14 kath ¢elik bir yapinin bitirilebildigine dikkat
ceken Vefa icra Kurulu Baskani Turan Kogyigit ise;
“Endustriyel yapi teknigiyle én Gretimli olarak deprem
déneminde banttan 6.5 dakikada bir prefabrik yapi
indirdik. Celik yapida ise bu sire 10 dakika” diye
konustu.

121 ULKEYE EV GONDERDIK

Yurt digina ilk ihracati 1995 yilinda Romanya’ya yaparak
baslattiklarini, daha sonrasinda ilk buytk ihracat 97-
98 yilinda Yemen'e yaptiklarini anlatan Orhan Guner,
“2013-2014 yilinda ise Venezuela'da celikten 4 katls
110 bloklu 1660 konut yaptik. Malezya’da 1800 tane
modul Uretip fabrika yaninda bir aileleriyle yasayacag:
yasam alanlari yaptik. Somali‘de 200 yatakl ¢elikten
hastane tamamladik. Halihazirda dinyada 121 Glkeye
Uron génderdik” dedi.

MODULLER YAPILAR DUNYADA TREND HALINE
GELIYOR

McKinsey’in dinyada gelecekte trend olacak olan
18 sektér arasinda moduller yapinin 11’inci sirada
yer aldigini sdéyleyen Vefa icra Kurulu Baskani Turan
Kogyigit, “Pazarin 1 trilyon dolara ¢ikmasi bekleniyor”
dedi. Artik artan iscilik maliyetleri nedeniyle her seyin
fabrikada  bitirilmek  zorunda  oldugunu  aktaran

Kogyigit, “Sirket olarak biz de bu trende ciddi sekilde
hazirlaniyoruz” agiklamasini yapti.




UYELERIMIZDEN

HABERLER

ORTAS CELIKTEN
DEPREME DAYANIKLI YAPILAR iCIN YENILIKCi COZUMLER

Ortas Celik Genel Midir Yardimaisi, insaat Yoksek
Muhendisi Mehmet Hakan Agri ve Gebze Teknik
Universitesi Do¢. Dr. Onur Seker, yapisal celik

alanindaki  calismalarini ve Turkiye'nin  deprem
guvenligi icin gelistirdikleri yenilikgi  ¢dzOmleri
anlatt.

“BUYUK PROJELERDE YER ALIYORUZ"

Mehmet Hakan Agri, Ortas Celik olarak yapisal celik
alaninda 25 yildir faaliyet gdsterdiklerini ve biyik
capta endUstriyel tesisler, stadyumlar ve petrokimya
yapilari gibi projelerde yer aldiklarini belirtti. Agri,
sirketin depreme dayanikli yapilar konusundaki
calismalarina dikkat ¢ekerek, lowa State University
ve Gebze Teknik Universitesi is birligiyle gelistirilen ve
patentli bir Grin olan “burkulmasi énlenmis capraz”
sistemini tanitt. inovatif ve yerli bir ¢cézim olan bu
sistemin, yapisal dayanikhgi artirmak adina énemli
bir adim oldugunu vurgulad:.

Agri, celik yapilarin sadece endUstriyel alanlarda
degil, konut yapilarinda da daha fazla kullaniimasi
gerektigini belirterek, “Celik yapilar hizli, pratik ve
geri dénUsUme uygun olmalariyla gevreci bir secenek
sunuyor. Yapilarin depreme dayanikli olabilmesi
icin dogru muihendislik hizmeti alinmasi ve kaliteli
malzemelerin kullanilmasi gerekiyor.” dedi.

“Deprem Bir Gercek, Ama Cé6zUmU Var”

Gebze Teknik Universitesi Ogretim Uyesi Doc. Dr.
Onur Seker ise, depreme karsgi en dnemli adimin var
olan yapilarin guglendirilmesi olduguna dikkat cekti.
Seker, “Depremin ne zaman ve hangi biyUklUkte
olacagini  tarigmak yerine, mevcut yapilan
giglendirmeye odaklanmaliyiz. Marmara bélgesinde
binalart  bosaltmadan  giclendirme  projeleri
gelistirilmeli.” dedi.

Celik yapilarin depreme dayaniklilik konusundaki
avantajlarina deginen Seker, “Dizgin tasarlanmig
ve kaliteli malzemelerle yapilmis her bina, ister
betonarme ister ¢elik olsun, depreme karsi dayanikli
olabilir. Ancak, celik yapilar fabrikada Gretildigi igin
kalite kontrol mekanizmalari daha etkili bir sekilde
igsliyor. Bu da hata oranini minimuma indiriyor.”
aciklamasinda bulundu.

Seker ayrica, gelistirilen yeni nesil burkulmasi
oénlenmis  capraz  sisteminin  Amerikan  celik
standartlarina girmesi igcin de calismalarin devam
ettigini belirtti. Urinon, Japon ve Amerikan menseili
alternatiflerine gére daha uygun maliyetli ve kolay
uygulanabilir olmasi nedeniyle buytk ilgi gérdiguna
séyledi.

“Kaliteli Yapim Siureci Olmadan C6zOm MiUmkin

Degil”

Hem Mehmet Hakan Agri hem de Dog. Dr.
Onur Seker, yapi denetiminin sadece insaat
surecinde  degil, projelendirme  asamasindan

itibaren etkinlestirilmesi gerektigini vurguladi. Seker,
“Betonarme ve celik yapilarin avantajlar tartigilabilir
ancak esas olan nitelikli is gicU, kaliteli malzeme ve
dogru tasarimdir. Yapim sirecinin her asamasinda
denetim mekanizmasi saglanmadigi strece, hangi
malzemeyi  kullanirsaniz kullanin  saglom  bina
yapamazsiniz,” dedi.

Son olarak, Agri, Ortas Celik olarak yerli ve milli
teknolojiler gelistirerek deprem gibi bUyUk bir

gerceklikle basa ¢ikmak igin ¢alismaya devam
edeceklerini belirtti.
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UYELERIMiZDEN

HABERLER

KARMOD
KKTC'DE CELIK YAPI KONUT PROJESINE BASLADI

Karmod, Kuzey Kibris Tirk Cumbhuriyeti'nde (KKTC)
celik yapi sistemiyle insa ettigi konut projesinin
kurulumuna basladigini duyurdu.

Sirketten yapilan aciklamaya gére, Karmod'un celik
yapi sistemiyle insa ettigi ‘l1Uks villa konut’” modelinde

projelendirilen yapilarin  kurulumuna, KKTC’nin
Girne kentinde bagland.
Aciklomada  géruslerine  yer verilen  Karmod

Prefabrik Genel Midurt Ugur Kadir, celik yapi
sistemin, gelecegin dunyasinda en cok tercih edilen
konut modellerinden biri olmasini éngdrdiklerini
aktard.

Celik yapilarin cevre dostu malzeme kullanimiyla
surdurulebilir konut modeli olarak 6ne gikhigini
aktaran Kadir, “Yapi sistemi, ana malzemesini
olusturan celik bina guivenligindeki iglevinin yani
sira cevre dostu dzelligiyle énemli avantajlara sahip.
Celik sistem, esnekligi ve uzun &émir dayanimiyla

statik anlamda yapi givenliginin en iyi sekilde
saglanmasinda ¢ok dnemli rol Ustleniyor. Celigin tam
doénusturilebilir cevre dostu 6zelligi, kaynaklarin
giderek daraldigi ginimizde ayri bir éneme
sahip.” degerlendirmesinde bulundu.

Kadir, celik yapi sisteminin; Uretim ve kurulumda
diger yapi modellerine gére yizde 70’e varan
oranlarda daha hizli inga edilebildigini, Gretimlerini
modern ftesislerde yeni teknolojiyle calisan makina
hatlarinda gerceklestirdiklerini belirtti.

Binalarda kullandiklari  ¢elik ve diger yapi
malzemelerindeki makina Uretimine uygunlugun,
Uretim  zamanini  kisalthgina  deginen  Kadir,
“Moduler &zellikteki celik yapilarimizla, sahada
ekstra Uretime ihtiyac duymadan hizli kurulum
yapiyoruz. Celik yapilar, Uretim ve kurulum
asamasindaki  hizli  sureciyle ihtiyag duyulan
konutlarin ¢ok kisa zamanda ingsasini mimkin
kiliyor.” ifadelerini kullandi.
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TCUD GENEL SEKTRETERi VEYSEL YAYAN:
“DEPREMDE SINIFI GECEN CELIK YAPILARA TALEP ARTIYOR”

Celik  binalar, o&zellikle 6  Subat 2023'teki
Kahramanmaras merkezli  depremlerde ayakta
kalmalariyla éne cikti. Afet bdlgesinde son dénemde
yapilan binalarda ¢elik yapilarin sayisinin giderek
artmasi dikkati cekti. Ozellikle betonarme fiyatlarinin
yUkselmesinin yani sira saglam ve kolay uygulanabilir
olmasi da insaatlarda celik kullaniminin artmasinda
baslica etkenler arasinda yer ald.

Uye derneklerimizden Tirkiye Celik Ureticileri
Dernegi (TCUD) Genel Sekreteri Veysel Yayan, AA
muhabirine, 2009'da yuzde 15,9 daralan ingaat
sektéronin 2018’e kadar yillik ortalama yizde 11
bUyiGdUgunt  sdyledi. Kahramanmaras merkezli
depremler sonrasinda, basta celik olmak Uzere ingsaat
malzemesine talebin yogunlastgina dikkati ceken
Yayan, celik kullaniminin da daha énce gérilmemis
sekilde arth@ini bildirdi.

Yayan, Mart 2023'te aylik uzun mamul tiketiminin
yuzde 63,5 artigla 1,9 milyon ton seviyesine yUkseldigi
bilgisini vererek, sdyle konustu: “2023 sonunda uzun
mamul tGketimi bir dnceki yila gére yizde 21 arhisla
18,6 milyon tona c¢ikti. 2024'te yeniden insa ve
kentsel dénUsum faaliyetleri kapsaminda eylilde 100
bin olan yeni konut sayisi yilin son ceyreginde 201
bine ¢ikti. 2024'te uzun mamul toketimi yuzde 3,9
artigla 19,3 milyon tona yUkselerek tOm zamanlarin
en yUksek seviyesine ulasti. Deprem sonrasi insaat

faaliyetlerinin artacak olmasiyla insaat sektérinin
Turkiye ekonomisinin  biUyUimesine en c¢ok katk
saglayan lokomotif sektérlerinden biri olmaya devam
etmesi bekleniyor.”

“Celik kullanilan binalarda hasar yok”

Bu yil yeni konut yapiminda da artig beklediklerini
vurgulayan Yayan, yil sonuna kadar 453 bin yapinin
teslim edilmesinin hedeflendigini dile getirdi.

Yayan, deprem sonrasinda  bilirkisi  raporlar
istikametinde beton kalitesinin distk olmasi, yetersiz
donati (demir) kullanimi, projelendirme asamasinda
olmasi gereken zemin etGtlerinin yapilmamasi gibi
faktérlerin yikimlarin artmasinda biytk élctde etkili
oldugunu anlatt.

insaatta  celik  kullamimina  yénelik  beklentilere
deginen Yayan, sunlar kaydetti: “Geleneksel binalara
gdre hafif, esnek ve dayanikli olmasi, tamamlanma
stresinin  kisahigi  ve geri  dénUstirUlebilmesi
ozellikleriyle celik yapilar, deprem kusagindaki

ingaatlarda daha rasyonel bir segenek olarak éne
ctkiyor. Deprem bolgesinde yapisal celik kullanilarak
ingsa edilen binalarin hicbirinde hasar veya yikim
kaydedilmedi. Bu nedenle ¢elik yapilara ilgi artsa
da sektorin aliskanliklarr ve maliyet, teknik eleman
yetersizligi gibi faktérlerin dénisimU yavasglathgini
gozlemliyoruz.”




HABERLER

CELIK iIHRACATCILARI BiRLIGI
PRISTINE'YE TICARET HEYETI DUZENLEDI

Celik Ihracatcilari  Birligi  (CiB), Balkanlar’daki
etkinligini artirmak, pazardaki varhgini giglendirmek
ve yeni is birlikleri amaci ile Kosova'nin bagkenti
Pristine’ye Ticaret Heyeti diUzenledi. 28 Turk
firmasinin katlimiyla  gerceklestirilen  ticaret
gorusmeleri kapsaminda iki Ulke celik sektért bir
araya geldi.

Celik ihracatcilar Birligi (CiB) Yénetim Kurulu
Basgkani Adnan Aslan’in baskanlhginda
diuzenlenen Kosova Sektérel Ticaret Heyeti
organizasyonuna; CIB Yénetim Kurulu Uyesi
Ahmet Kamil Erciyas, CiB Yénetim Kurulu Uyesi
Mustafa Necati Tecdelioglu ve CIB Yénetim Kurulu
Uyesi Mehmet Ali Fincan katildi.  Ayrica Kosova
Pristine BUyUkelgisi Sabri Tung Angili ve Prigtine
Ticaret MUsaviri Seda Ulukaya da heyeti ziyaret
ederek, iki Ulke arasindaki is birligini artirmanin
faydali olacagini ifade ettiler. Heyete katilan
Tork firmalarinin 150 ithalatgr firma ile 6000n
Uzerinde ikili is goérUsmesi gerceklestirdiginin
bilgisini paylasan CIB Yénetim Kurulu Bagkani
Adnan Aslan, ikili gériogmelerin oldukga basarili
gectigini kaydetti.

2024 yillinda Kosova'nin celik ithalatinda Tarkiye’nin
yuzde 40’lik bir paya sahip oldugunu vurgulayan
Aslan, 2025'te bunun yuzde 60 seviyelerine ¢ikmasini
beklediklerini vurguladi.

Dizenlenen ticaret heyetlerinin  ihracat  artirma
acisindan biytk bir firsat yarath@inin altini gizen
Aslan, “2024 yilinda 2023 yilina gére tonaj bazinda
yUzde 21,8 artig ile 17,7 milyon ton, deger bazinda
ise yUzde 8,6 artg ile 16,1 milyar dolar ihracat
gerceklestirdik. 2025 vyilinda bu rakami daha
yukari tagimak istiyoruz ve bu yil Turk gelik sektéri
ihracatinin 18 milyar dolar olmasini bekliyoruz. Celik
sektérinde korumacilik, kota ve vergiler ihracatta
ciddi zorluk ¢ikarsa da var oldugumuz pazarlarda
guglenerek ve yeni pazarlar da varligimizi saglayarak
ihracatimizi korumayi hedefliyoruz. Bu bakimdan
her gittigimiz Ulkeye ihracatimizin 5-6 ay sonra
artmaya bagladigini gérmek bizi ¢cok mutlu ediyor.
Ayrica, ihracah yUkseltmek icin biraz daha katma
degerli Urinlere ydnelmek gerektiginin farkindayiz.
Turkiye'deki Greticiler de su anda katma degeri yUksek
Urinler icin ciddi yatirmlar yapiyor.” dedi.

AB’DEN CELIK SEKTORUNU KORUMA PLANI

AB  Komisyonu, celik ve metal sektérinin
rekabetciligini artirmak Ozere yeni bir eylem plani
hazirlad:.

Plana gore, sektérin karsilaghdr yiksek enerji
maliyetlerinin  dUsUrUlmesi  igin  calisgilacak. Bu
kapsamda, sektére temiz ve makul fiyatlh enerji
saglanacak. Enerji yogun endustrilerin maliyetleri
elektrik alim soézlesmeleri ile birlikte sebeke
Ucretleri ve vergilerde indirim yoluyla azaltilacak.
Yenilenebilir enerji ve dustk karbonlu hidrojen bu
alana yénlendirilecek. Karbon kacadi veya sizintisi
olarak adlandirilan ve karbon fiyatlandirmasi olan
Ulkelerde faaliyet gésteren isletmelerin faaliyetlerini
bu fiyatlandirmanin olmadigi Ulkelere tagimasinin
énune gecilecek. AB'nin sinirda karbon dizenleme
mekanizmasinin kapsami giglendirilecek.

Plan kapsaminda Avrupa’nin metal sanayi kapasitesi
tegvik edilecek. Uygulamadaki celik sektord koruma
dnlemleri piyasalardaki son gelismeler géz éniunde
bulundurularak  sikilagtirlacak.  Ticaret  ortaklarinin
haksiz uygulamalarina karsi uzun vadeli ¢6zOm bulmak
icin  cahgmalar yapilirken, aliminyum  sekitérine
koruma saglamak Uzere énlemler geligtirilecek. Ticaret
savunma  &nlemlerinin  gézetimi  giglendirilecek ve
dnlemlerin cevresinden dolagiimasi nlenecek.

Celik ve metal sektérlerinin AB fonlarina erigimi
artinlacak. Metal sektérinde karbonu azaltmaya
yénelik yatirrmlar desteklenecek.

Kémir ve Celik Arastirma Fonu'ndan 150 milyon
€, Ufuk Avrupa programindan ise 600 milyon € bu
alandaki temiz Gretim galismalarina yénlendirilecek.
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Gelecege celigin gucuyle bakabilmek i¢in;

Tecrubemiz ve kararliigimizla, istihdamda katma deger olusturmaya, bolgemizin ve
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oneme, musterilerinin beklentileriyle celige deger ureten olmaya, uluslararasi
faaliyetlerimizde surdurdlebilir oimaya, bizi biz yapan en blyUk degerlerimizie

celigin lideri olmaya, devam edecegiz.
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PROJELER

Coalbrookdale Iron Bridge, sanayi devriminin baslangicini simgeleyen, dékme demirden yapilmis
ilk boyik képradir. 1779 yilinda tamamlanan képri, mihendislik tarihinin dénim noktalarindan
biri olarak kabul edilir. Sanayi ve teknoloji tarihine 1sik tutan Iron Bridge, yalnizca bir képri
degil, ayni zamanda bir simgedir. UNESCO Dinya Mirasi Listesi'nde yer alan képri, kemerli
yapisi, estetik ve islevselligi bir araya getirerek dénemin mimarlik anlayisini ileri tagimigtir. Sel
felaketlerine kargi direng géstermesi, képrinin mihendislik basarisini gézler énine sermektedir.
Tarih boyunca bircok ressam ve gravir sanatcisi tarafindan 8limsizlegtirilmistir. Hem gecmisin
izlerini tagiyan bir yapr hem de modern mihendislik c¢aligmalarina esin kaynagr olmustur.

lron Bridge, Ingiltere'nin  Shropshire bdlgesinde
Severn Nehri'ni gecen ddékme demir bir kemer
képrusudir. 1781 yilinda agilan bu képri, donyada
dékme demirden yapilmig ilk buyOk képri olarak
tarihe gegmistir. Képronin basarisi, dékme demirin
yapisal bir malzeme olarak yaygin kullanimina ilham
vermistir ve bugin kdépri, Sanayi Devrimi'nin bir
sembolU olarak kabul edilmektedir.

Ironbridge Gorge adi verilen vadi, son buzul cag
sirasinda buzullarin etkisiyle olusmus bir cografyaya
sahiptir. Bu bdlge, cografi zorluklardan dolayr nehir
Uzerinde kopri ingsa etmeyi zorlagtirmigtir.  Nehir
kiyllarindaki stabil olmayan zemin kosullari ve nehirde
gegislerin saglanmasi gerekliligi nedeniyle Thomas
Farnolls Pritchard tarafindan tek acikhkl bir dékme
demir kdpri énerilmistir. Baslangicta dékme demir
kullanimi konusunda belirsizlikler yagansa da ingaat iki
yil icinde tamamlanmig ve demir islerinden Abraham
Darby Il sorumlu olmustur. Képri, Ironbridge
Gorge'un Uzerinden 30,63 metre uzunlugunda bir
ana aciklkla gecerek, teknelerin altindan gecebilmesi
icin yeterli yUksekligi saglamaktadir.

1934 yilinda képri koruma altina alinmig ve arag
trafigine kapatilmigtir. 1950 yilina kadar yayalar igin
gecis Ucreti alinmaya devam edilmis, bu tarihten
sonra  képri  kamu mulkiyetine  devredilmistir.
20. yUzyillin ikinci yansinda kapsaml restorasyon
calismalari  gerceklestirilmigtir.  Képr, bitisigindeki
Ironbridge yerlesimi ve lronbridge Gorge ile birlikte
UNESCO’nun Dinya Mirasi Alani'ni olusturmaktadir.

Tarihgesi
Ironbridge Gorge, son buzul caginin sonunda
Lapworth Gali'nin tagmasiyla olusmustur. Bu tasma;

Hazirlayan:

Yesim Gur’es, Sanat Yénetmeni
TUCSA Dernek Maduri

kémur, demir cevheri, ates kili ve kireg tasi gibi faydali
kaynaklarin yizeye yakin yerlerde agiga g¢ikmasini
saglamighr.Bl Nehir, bir ulagim araci olarak hizmet
saglarken, bélge ayni zamanda ortaya ¢ikan Sanayi
Devrimi'nin dnemli bir merkezi haline gelmistir.

Abraham Darby I, 1709 yilinda yerel demir cevherini,
Coalbrookdale kémurinden elde edilen kokla birlikte
ilk kez eritmisti. Bu olayin ardindan, dustk yakit
fiyatlari sayesinde Shropshire bélgesi, sanayinin
merkezi olmustur.®! Severn Nehri, dnemli bir ticaret
yolu olarak kullanilmighr. Nehir ayni zamanda
Ironbridge Gorge'un i¢ bolgelerinde seyahati
zorlagtiran bir engel olmus, 6zellikle dénemin &nemli
sanayi bélgeleri olan Broseley ve Madeley arasindaki
ulagimi zorlaghrmighir. Bu iki bélge arasindaki en yakin
kdpru, Buildwas'ta olup, 3,2km mesafedeydi.l”! Bu
nedenle, Iron Bridge'in Broseley sanayi kasabasini
daha kigtk bir madencilik kasabasi olan Madeley
ve sanayi merkezi Coalbrookdale ile baglamasi
énerilmigtir. Nehrin gemi trafigi icin kullanilmasi ve
vadinin dik yamaglar; képrinin tek aciklikli ve buyuk
gemilerin altindan gegmesine izin verecek kadar
yUksek olmasi gerekmekteydi."I8 Vadinin kiyillarindaki
diklik ve istikrarsizlik, képri ingasinda ciddi bir sorun
tegkil etmis ve nehrin kargi tarafindaki yollarin
kesistigi herhangi bir nokta bulunamamigtir.”’!

Iron Bridge, tUrinn ilk érnegi olarak inga edilmistir.
Ancak ilk &nerilen veya herhangi bir tirde ilk
demir képri degildir. 1755 yilinda Lyon’da kismen
bir demir képrU insa edilmistir ancak maliyet
nedenleriyle bu proje yarim birakilmighr.'% Ayrica,
1769 yilinda Yorkshire'daki Kirklees'de sis amagli
bir su yolu Gzerinde 22,2 metre agikliga sahip demir
bir yaya kdprist inga edilmigtir.[11012]

Celik Yapilar - 16



PROJELER

Girisim

1773 vyilinda, mimar Thomas Farnolls Pritchard;
Broseley'deki "demir delisi" olarak bilinen arkadasi
demir ustasi John Wilkinson'a dékme demirden
bir képrU inga etme dnerisiyle mektup yazdi.H304)
Pritchard, genellikle sémine parcalarn ve diger ic
dekorasyon unsurlar ile cenaze anitlarinin tasarimi
konusunda uzmanlagmig olmasina ragmen daha
dnce ahsap ve tag kdpriler de tasarlamigh. 131!

1773-1774 kigi boyunca, yerel gazetelerde 37
metre agiklia sahip bir demir képri insa etmek
icin Parlamento'ya bagvurulmasi énerisini duyuran
ilanlar yer aldi.t2 1775 yilinda bir bagis kampanyasi
dizenlendi ve bu kampanya sonucunda 3.000¢£ ile
4.000£ arasinda bir fon toplandi. Coalbrookdale'de
calisan ve Abraham Darby I'in torunu olan demir
ustasi Abraham Darby lll, bu projenin veznedari
olarak atand:.l'’]

Mart 1776'da kdprinin insa edilmesi igin yasa
tasarisi Kraliyet onayini aldi. Bu yasa tasarisi,
mutevellilerin sekreteri Thomas Addenbrooke ve
Londrali bir avukat olan John Harries tarafindan
hazirlandi, ardindan Shropshire Milletvekili Charles
Baldwyn tarafindan Avam Kamarasi'na sunuldu.l'®
Képrinin dékimini ve ingasini gergeklestirmek
Uzere Abraham Darby Il gérevlendirildi.l'”! Ancak
Mayis 1776'da, mdotevelliler Darby’nin  gérevini
geri cekti ve bunun yerine "tasg, tugla yo da ahsap"
malzemelerle ingsa edilecek tek kemerli bir kdpri
tasarimi icin ilan verdiler.?% ilana hicbir tatmin edici
éneri gelmedi ve mutevelliler, Pritchard’in tasarimiyla
devam etme konusunda mutabakata vardilar. Fakat
demirin kullanimi konusundaki belirsizlikler devam
etti ve yapim maliyeti ile siresi konusunda bazi sartlar
getirildi. Temmuz 1777'de képrinin acgikhg 27
metreye dUsUrtldu, ardindan bir ¢eki yolu eklemek
icin yeniden 30,6 metreye ¢ikarildi.[21il

Képrinin ingasi

Képri icin, Madeley ile Benthall arasinda feribotun
calishgr noktanin hemen yanindaki alan segilmigtir.l”!
Bu alan, her iki tarafta yUksek ve nispeten saglam
bir zemine sahipti. Parlamento Yasasi, képrinin
Benthall bélgesinde Samuel Barnett’in  evinin
yakinindan  baslayarak  kargi  kiyida  Thomas
Crumpton’un evine yakin bir noktaya inga edilmesi
gerektigini belirtti.22 Pritchard, 21 Aralk 1777'de
Eyton on Severn'deki kule evinde, c¢alismalara
baslomasindan sadece bir ay sonra hastalig

nedeniyle hayatini kaybetti 2123

Képro, her biri 30,6 metre agiklik saglayan beg
bolimli dékme demir kemerden olugsmaktadir.i?4
Képrinin yapiminda; 384,6 ton demir kullanilmigtir
ve yaklagik 1.700 bilesen bulunmaktadir.  Bu
bilesenlerin en agir olani 5,6 ton agirhgindadir.!!
Parcalar, standart boyutlarda olmaktan  ziyade,
birbirine uyacak sekilde bireysel olarak dékilmustir.12¢!

1777 ile 1778 yillan arasinda képrinin tas isleri ve
dayanaklar insa edilmis, kemerler ise 1779 yazinda
yerlerine konmustur.?’1241 Képra, 2 Temmuz 1779'da
nehrin Uzerinden ge¢mis ve 1 Ocak 1781'de trafige
acilmighr.128129]

1997 yilinda, Stockholm’deki bir muizede Elias
Martinin - bir suluboya eseri kesfedilmistir. Bu
eser, képrionin 1779 yilinda insaat halindeyken
gosterildigi bir tablodur.?®! Resim, kdprinin yarim
kemerlerini yerine koymak icin nehir yataginda
duran, hareketli ahsap bir iskele ve ving direkleri
kullandigini  géstermektedir. Bu kemer parcalari,
Darby’nin  dékimhanesinden 500 metre asag:
akistan tekneyle getirilmisti. Resimde g®&sterilen
yontem kullanilarak, képrontn ana kisminin yari
boyutlu bir replikasi, BBC'nin Timewatch programi
icin yapilan bir aragtirmanin pargasi olarak 2001
yilinda ingsa edilmistir. Bu program, bir yil sonra
yayinlanmigtir. 27130

s et
it ol i

Képrinan, Isvecli ressam Elias Martin tarafindan 1779 yilinda
yapilmig resmi. Bu, képrinin ingasi sirasinda bilinen tek resimdir

Tasarim

Képra, genellikle ahsap yapilar igin  kullanilan
marangoz tasarimina dayanmaktadir ve 30,63
metre agiklik saglayan bes bélomli dékme demir
kemerden yapilmishr. Kemerler arasindaki i¢ ice
gecen halkalar, képriyl bir kafes kemeri haline
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getirmektedir.  Képrinin ingasinda  384,6 ton
demir kullanilmistir ve yaklagik 1.700 bilesen
bulunmaktadir. Bu bilesenlerden en agir olani 5,6
ton agirhgindadir. Parcalar standart  boyutlarda
olmaktan ziyade birbirine uyacak sekilde bireysel
olarak dékilmustur.

Dekoratif Korkuluklar

Képrinin yapisal kemerleri arasindaki dekoratif
halkalar ve desenler, nihai tasarimin Pritchard’a
ait  oldugunu dUsundurmektedir. Cunkd  bu
6geler, onun yeniden insa ettigi bir gazebo'da
da goérilmektedir.l2Z32l  Dékimhanede ustabasi
olan Thomas Gregory, kdprU bilesenlerinin detayh
tasarimlarini gizmis ve bu tasarimlarda zivanali gegme
ve kirlangic kuyrugu baglantilar gibi marangozluk
detaylarini kullanmugtir. 711241331

@ The Ironbridge Gorge Museum

s A e b

Distaki iki kemer Uzerine su yazilar kazinmgtir: “Bu
képrt Coalbrook-Dale’de dékilmis ve MDCCLXXIX
(1779) yiinda insa edilmigtir.” Benzer dékme demir
yapiya sahip iki ek kemer; giuney yakasinda bir ¢eki
yolunu tasimakta ve ayni zamanda tagkin kemeri
olarak hizmet etmektedir.2? Kuzey (kasaba tarafi)
yakasinda ise tugla tonozlu tag bir kemer, kicuk bir
patikayr tagimaktadir.™!

Malzeme

Iron Bridge, dékme demirden yapilmighr. Dékme
demir; sikigma  kuvvetine karsi son derece
dayanikhdir.  Ancak kirilganhigi ve daoha dustk

cekme dayanimi nedeniyle gerilme veya egilme
momentlerine karsi celik ve dévme demirden daha
diUsUk performans gdsterir.B4 Képroden bir kemer
ve bir destek Uzerinde yapilan analizde su element

kompozisyonlari belirlenmigtir: 22!

Element Kemer Dikme
Karbon %2.65 %3.25
Silikon %1.22 %1.48
Mangan %0.46 %1.05
Sulfur %0.102 %0.037
Fosfor %0.54 %0.54

Dékme demirde %0,1 sOlfor varligi kabul edilebilir
Ust sinira yakindir, ancak yeterli miktarda mangan

bulunmasi, zararsiz mangan silfir olusumuna yol
chr 35][36][iii

S

Iron Bridge Telford 1970 @ Gordon Spicer

Képronun acilmasi, vadi icindeki yerlesim dizeninde
degisikliklere yol ach ve képri cevresindeki yollar,
ingsasindan  sonraki  yillarda  gelistirildi.B7128I39%]
Képriye adini veren lronbridge kasabasi gelisti.
Mutevelliler, yerel otel isletmecileri ve posta arabasi
igletmecileri, Ust simif Uyeleri arasinda képriye olan
ilgiyi artirmayi tegvik etti.l”!

Tamirat ve Tadilatlar

1783 yilinin temmuz ayinda, kuzey kiyisinin nehre
kaymasini énlemek icin 32 metre uzunlugunda
bir duvar ingsa edildi.“?" Aralik 1784'te gUney
tarafindaki tas kemerde c¢atlaklar gérildt ve

bitisigindeki dayanagin hareket ettigine dair
bulgular gézlemlendi.? Ironbridge Gorge,
heyelanlara  oldukca  meyillidir  ve  Ingiliz

Jeolojik Arastirma Merkezi'nin Ulusal Heyelan
Veritabaninda, bélgede 20’den fazla heyelan
meydana  geldigi  kaydedilmistir.*  Vadinin
kenarlarinin nehre dogru hareket ettigi ve kemerin
ayaklarini birbirine dogru ittigi dusinildiu. Bu
nedenle 1784, 1791 ve 1792 yillarinda tamirat
calismalari gergeklestirildi.[241140]
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1795 yihinin Subat ayindaki sel felaketinde kdpry,
saglamhigi ve sel sularina kargi kiguk profili sayesinde
nehir Uzerindeki tek hasar gérmemis kdpri olarak
kaldi.#? Bu arada Buildwastaki ortacag képrisu,
Thomas Telford tarafindan tasarlanan dékme demir
bir képriyle degistirildi. Telford’un tasarimi, 39 metre
agikligina ragmen daha dncekinde kullanilan demirin
yansi kadar miktar kullanildi.#¥#4 Ancak Buildwas
Koéprist, 1906'ya kadar ayakta kalabildi.®114¢]

1800 yilinda mdotevelliler, birkag yil stren bir
dizi tamirat baslath. Bu tamiratlar sirasinda ana
acikhk Ozerindeki baskiyr azaltmak icin tas kara
kemerleri  ahsap  olanlarla  degistirildi.[24140l
Dayanaklar arasinda sabit bir destek inga etme
énerisi mevcut teknolojiyle mimkin olmasa da bu
daha sonra (1970’lerde, kdprinin restorasyonu
sirasinda)  gergeklestirildi.*”! 1812 yilinda Charles
Hutton, yapiyr “cok kétls” olarak tanimlamis ve tas
isciliginde gérilen catlaklar nedeniyle uzun 6marlo
olmayacagini  6ngérmustir. Ancak demir isciligi
ile ilgili bir yetersizlik olmadigini belirtmistir. Arahk
1820'de ahsap kemerler dékme demir olanlarla
degistirildi. 19. yiOzyil boyunca kdépride bagka
onarimlar da yapilmasi gerekti.[2414%

1870 yillarn civarinda, Sir B. Baker, képrontn 90
yildir onarilmadigini, bu nedenle onarim gerektigini
bildirdi. Bunun nedeni ise; ana kemer ile yUksek yan
kemerlerin uyum icinde, birlikte ¢alismamasiydi.
Genlesme ve daralma, yUksek kemeri ve kemerler
arasindaki baglantilar zayiflatmighi. Bu baglantilarin
ve kirik parcalarin onarilmasini énerdi.  Barker,
koprinin bu sekilde de glvensiz olmadigini,
gU¢li oldugunu ve hayati bdlumlerdeki gerilmenin
8lcilo oldugunu ifade etti. Bununla beraber; yuksek
kemerlerdeki hasar gérmis bolumleri onarmak,
onarim parcalarina oval delikler agmak ve civatalar
fazla sikmamak gerektigini tavsiye etti.l”

24 Agustos 1902'de, kdpronin 9,1 metrelik korkuluk
kismi nehre dusts. Temmuz 1903'te, yaklasik 250kg
agirhginda bir déseme plakasinin képroden dustogu
rapor edildi.”*?! 1909'da Ucretsiz bir beton képrinin
acilmasi, moitevelliler arasinda endise yaratt; ancak
Iron Bridge hem araglar hem de yayalar tarafindan
kullanilmaya devam etti P52

Araclara Kapatma
1923 yihinda, muihendislik danigmanlari  Mott,
Hay ve Anderson tarafindan hazirlanan bir rapor,

képronin ana acgikhginin boya igleri diginda iyi
durumda oldugunu belirtti. Ancak kdpronin metal
zemininin tehlikeli derecede agir oldugu ifade edildi.
Olo agirlik kaldinldiktan sonra képronion en fazla
2 ton agirhgindaki araglara izin verilerek ve araglar
yolun ortasindan geg¢meye zorlanarak yeniden
acilmasi énerildi.b3 Képrioye 4 tonluk bir agirhk
sinirt getirildi. 1930’larda yasanan konut patlamasi
sirasinda Jackfield'da Uretilen fayanslar dagitan
surUculer, kdépruyl kullanmalarina izin  verilmesi
konusunda 1srarci oldular. Bu nedenle, mutevelliler
18 Haziran 1934 tarihinden itibaren kdprinin arag
trafigine kapatilmasina karar verdi.!

1950 yilina kadar yayalardan gegis Gcreti alinmaya
devam edildi ancak bu tarihten sonra k&éprinin
sahipligi  Shropshire ilce Konseyi'ne devredildi.l5
Toplanan gecis Ucretleri sadece toplama maliyetini
karsilamaya yetti ve koruma igin bitce ayrilmadi.
Képri yillarca ne temizlendi ne de boyandi. Koty
durumundan dolayi, 1940’lar ile 1970’ler arasinda
képrinin sokulerek degistirilmesi  veya baska
bir yere tasinmasi ydninde cesitli 6nerilerde
bulunuldu. 1956 yilinda lilce Konseyi képriyo
yikip yerine yenisini inga etme 6nerisi yapt, ancak
bu plan gerceklesmedi.t® Ironbridge Gorge Museum
Trust, 1967 yilinda Ironbridge Gorge’daki endUstriyel
mirasi  koruma amaciyla kuruldu. Mize vakf,
kdpride tamiratlarin yapilabilmesi icin konseyden
fon saglamayi basard:.

Demir Képri’'nin Yenilenmeleri

g

Iron Bridge onarimi - 1974 @ David Smith

Shropshire ilce Konseyi, ingiltere Tarihi Binalar
Konseyi ve yeni kurulan Ironbridge Gorge Museum
Trust'in sagladigi finansmanla, képrinin temelleri
Uzerinde bir tamir programi gerceklestirildi. Bu
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tamir caligmalart 1972 ile 1975 yillan arasinda
yapildi ve toplam maliyeti 147.000£ oldu.b
B4 Danigman  mohendisler;  Sandford, Fawcett,
Wilton ve Bell, képrinin dayanaklarindaki ice
dogru hareketi engellemek icin nehrin altina ters bir
betonarme kemer yerlegtirilmesine karar verdiler.[24157]
Kemer, Tarmac Construction Company tarafindan
1973 yilinin baharinda inga edilmeye basland:.
Ancak yaz aylarinda meydana gelen alisilmadik
derecede yUksek sel sular, su yatagini korumak
icin kullanilan seti asarak, calismalarin tek bir yoz
icinde tamamlanmasi beklentisini bosa ¢ikard:.l8!
Giney  dayanagindan  doldurma  malzemesi
ctkarllarak agirhigr azaltldi ve bu dayanak igindeki
kemer betonla guclendirildi.?”! Yol yUzeyi daha hafif
bir asfaltla degistirildi, dayanaklarin taglari yenilendi
ve gegis Ucretlerinin toplandigi kulUbe, bilgi merkezi
olarak restore edildi.t% Képri 1980 yilinda, 20.
yuzyll icerisinde ilk kez boyandi. Tom caligmalar,
képrantn agiliginin 200. yil d6nUmUnun kutlandigr 1
Ocak 1981 tarihinde tamamland: 6"

Iron Bridge’in boyanmasi - 1980 @ Sandy Gerrard

Restorasyon Oncesi ve Sonrasi

Restorasyon éncesinde kdprinin rengi mavi-griydi - 2014

@ Colin

Restorasyondan sonra képrinin rengi kirmizi-kahverengidir
2019 @ TK420

1999 ve 2000 vyillarr arasinda képri, English
Heritage tarafindan incelenmesine olanak saglamak
icin iskeleyle desteklendi. Bu sire zarfinda képru
yeniden boyandi ve ki¢Uk ¢apli tamiratlar yapildi.[62
Ocak 2017'de English Heritage, Iron Bridge
Uzerinde “simdiye kadar yapilmig en biyUk koruma
projesi” olarak adlandirilan ve 1,2 milyon £'luk
bir restorasyon projesi baslatacagini  duyurdu.
631 Caligmalar Eylul 2017'de basladi.  Ancak
2018’de maliyetin 3,6 milyon £ oldugu agikland:.
English Heritage bu projeyi képriniun kemerleri,
tas isciligi ve yol désemesi Uzerinde “iddiali bir
koruma c¢alismasi” olarak tanimladi. Proje, bdlge
Uzerinde yapilan kapsamli aragtirmalarin ardindan
olusturuldu.  Aragtirmalar, tarihi  yapinin  orijinal
yapimdan kaynaklanan demir isciligindeki gerilimler,
yUzyilllar boyunca meydana gelen zemin hareketleri
ve 19. yuzyilldaki bir deprem nedeniyle tehdit altinda
oldugunu ortaya ¢ikardi. Yapisal restorasyonun yani
sira, adli analizler képronin ilk inga edildiginde
orijinal renginin kirmizimsi  kahverengi oldugunu
gosterdi. Bu bulgular dogrultusunda  kdéprinin

rengi mavi-gri yerine orijinal kirmizi-kahverengine
dénduruldg.[esleel

Képrinin Restorasyonundan Once Yapisal Hasar

2003 @ Peter Lewis

2004 @ Peter Lewis




PROJELER

Proje kismen bagis yoluyla finanse edildi ve bu
bagis kampanyasi kapsaminda 47.545£ toplandi.”!
Ayrica projeye Hermann Reemtsma Vakfi'ndan
1.000.000€ bagis yapildi. Bu vakif, genellikle
Almanya’nin kuzeyinde kiliGrel ve sosyal projeleri
destekleyen bir Alman vakfidir. Bu, vakfin Birlesik
Krallik’taki ilk finansmani  olmustur.®®  Yapilan
calismalarin ardindan képru, 6 Aralik 2018 tarihinde
yeniden agilmigtir.[6”]

Bilinirlik

Képrd, yakinindaki  Ironbridge  yerlesimi  ve
Ironbridge Gorge ile birlikte 1986 yilinda olusturulan
UNESCO Ironbridge Gorge DiUnya Mirasi Alani’'ni
olusturmaktadir.’® Képri, Grade | olarak listelenmis
bir bina olup (en yuksek koruma derecesi) 2, Telford
ve Wrekin Konseyi'ne aittir.l”]

1934 yilinda képro, Scheduled Ancient Monument
(Tarihi Anit)124 olarak tescillenmistir. 1979 yilinda
ise képri, Amerikan insaat Mohendisleri Toplulugu
tarafindan  Uluslararasi insaat  Mohendisligi - Anih
olarak tanmnmugtir.’1

2020 vyilinda, képrio Ozerindeki koruma ve
restorasyon calismalari, Avrupa Birligi (EU) ve Avrupa
Ekonomik Alani (EEA) sinirlan igindeki Avrupa’nin
her yerinden en seckin 30 miras projesini iceren
Avrupa Miras Odilleri/Europe Nostra Odilleri'nde
onurlandiriimigtir. 721731

Kopro Tasarimina Etkisi

Metalden inga edilmis dnemli buytklokteki ilk képro
olan Iron Bridge, teknoloji ve mimari alanlarindaki
gelismeler Gzerinde énemli bir etki yaratt.’% 1781'de
dékme demirin basarili bir sekilde kullanilmasi, bu
malzemenin sonraki képriler icin tercih edilmesine
6ncultk etti ve 18. yOzyillin sonlari ile 19. yUzyilin
baslarinda bUytk agikliga sahip dékme demir
kemerler inga edildi.”

1786: Devrimci yazar ve cok yénlu bilim insani
Thomas Paine, dékme demirin képrilerde
kullanimini  géstermek igin  modeller yaptirdi ve
bu modelleri Paris'teki Bilimler Akademisi'ne ve
ingiltere’deki  Kraliyet Toplulugu’na tanitt.  Ayrica
27,432m acikhga ve kemerin merkezine kadar
olan kirig cizgisinden 1,524m yUkseklige sahip, Ug
ton agirliginda bir iskelet Urettirdi ve kurdurttu.
Ardindan, Paddington’da  bir tarlaya, 64m
acikliga sahip, bes tabliyeden olusan komple bir

képro yaptirdi. Ancak bu koépri destekleyici yapilar
olmadan sadece sergileme amacl yapildi ve bir yil
sonra sékoldo."4

1793-1796: Wearmouth Képrist, 72m aciklikla
inga edildi. Dékme demirden yapilmis ve bir tag
képronin kemer taglarina (voussoir) benzeyen
dékme voussoirlerden olusan bir yapiydi. Bu
kdpri, Paine’in  képriusinden Rotherham’daki
dékimhaneye geri  gonderilen  demirlerden
bazilarini kulland:.7!

1795: Severn Nehri'ndeki bUyUk bir sel, cevredeki
tOm koéproleri yikh; ancak Iron Bridge, acik yapisi
sayesinde sel sularinin gegmesine izin vererek ayakta
kaldi. Thomas Telford, o dénemde Shropshire’da
Kamu lIsleri Mofettisi olarak gérev yapiyordu.7¢!
Buildwas'taki  yeni  kdéprinin tasariminda Iron
Bridge'deki gibi yuksek bir kemer kullandi. Ancak bu
képrd, 9,1m daha genis bir acikhga sahip olmasina
ragmen demirin yarnisindan daha azini kulland:.7”!
Telford, daha sonra bir dizi dékme demir képri
tasarladi ve bunlardan en eskisi olan Craigellachie
Képrist ginimuize kadar ulagmighr.l’8)

1799: Coalport Képrisu, selden sonra dékme demir
ile tek agiklikli bir képri olarak yeniden insa edildi.
Bu 1799 versiyonu, 1818'de iki ek bélom ile yeniden
sekillendirildi ve ginimuizde halen ayakta.l’?!

Sanatsal Betimlemeler

. Tablo 1780
:_'Ili-g. Willic:ms

kirmizimsi  kahverengi

orijinal
William Williams'in 1780 yilinda yaphgi tabloda

Képrinin rengi,
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goérilebilir. Bu tablo, Abraham Darby Il tarafindan
siparig edilmigtir.[6%!

1750 ile 1830 yillari arasinda elliden fazla ressam
ve gravir sanatcisi, Coalbrookdale c¢evresine
gelerek sanayinin yukselisi ve degisen manzarayi
gérmek ve kaydetmek igin calismalar yapmistir.
271 Képruyl tasvir eden ilk sanatcilardan biri
William Williams olmustur. Darby, Ekim 1780’de
kdprinun cizimi icin Williams’a 10 guinea édeme

Notlar

yapmishir.B% Michael Angelo Rooker’in yaptigi bir
gravir oldukca populer hale gelmis ve bir kopyasi
Thomas Jefferson tarafindan satin  alinmigtir.
Jefferson, bu gravirt Monticello’daki  yemek
odasinda sergilemistir.['!

1979 yilinda, Royal Academy of Arts, képrinin
iki yUzinct yihnm anmak igin “A View from the Iron
Bridge” (Iron Bridge’den Bir Gérinim) adli bir sergi
dizenlemistir.18?

i. Harries, yerel din gorevlisi Reverend Harries ile akraba olabilir.*#!

ii. Képrunun ingasina iliskin daha ayrintili bir agiklama igin Cossons & Trinder 2002, s. 9-18e bakabilirsiniz.

iii. Képrude kullanilan demirin igslenmesi hakkinda daha fazla bilgi igin bkz. Tylecote, R. F (1992). A History of

Metallurgy, Second Edition. Londra: Maney Publishing.
iv. Bank of England'in enflasyon hesaplayicisina gére.

v. Bir catlagi, Uzerine bir cift "fishplate" (balik plakasi) yerlestirerek ve civatalayarak onarmak.
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Celik yapisi ve yenilikci tasarimiyla déneminin sinirlarini zorlayan Eads Képrisu, inga sirecindeki
zorluklar, kullanilan teknoloji ve estetik uyumu ile Amerikan mihendislik dehasinin doruk
noktalarindan biri olarak kabul ediliyor. Demir yolu ve arag ulagimini birlegtirerek St. Louis'in ticari
gucind yeniden canlandirmayi hedefleyen bu yapi, sadece tarihsel 6nem tagimakla kalmiyor; ayni
zamanda modern hafif rayli sistemle ginimizde de iglevselligini sirdirdyor. Eads Képrisi, gegirdigi
restorasyon calismalariyla bir asri agkin siredir ayakta kalarak, mihendislik tarihine kazinmig bir
simge olmaya devam ediyor.

Eads Képrist, Mississippi Nehri Uzerinde, Missouri
eyaletindeki St. Louis ile lllinois eyaletindeki Dogu St.
Louis sehirlerini birbirine baglayan bir yol ve demir
yolu képriusudir. Bu képri, St. Louis sahil seridinde,
kuzeyde Laclede's Landing ile gineyde Gateway Arch
arazisi arasinda yer almaktadir. Képri, tasarimcisi
ve ingaatini Ustlenen James Buchanan Eads'in adini
tagimaktadir.

Képronin ingaatina 1867 yilinda baglanmisg ve
18742 yiinda tamamlanmigtir. Eads Koéprisy,
Missouri  Nehri'nin  gineyinde, Mississippi  Nehri
Uzerinde inga edilen ilk képri olma &zelligini tagir.
Daha &nceki kopriler, Mississippi'nin  daha dar
oldugu Missourinin kuzeyindeki bdlgelerde yer
aliyordu. Ancak, bu eski kdprilerin higbiri ginUmuze
ulasamamigti. Bu nedenle, Eads Ko&priusi ayni
zamanda nehir Uzerindeki en eski kdpri olma
unvanina da sahiptir.

Mississippi  Nehri'nin  devasa boyutlari ve guco
g6z 6ninde bulundurularak Eads Koéprist, bir
dizi mohendislik basgarisini  gerektirmigtir.  Képro,
buytk élcekli yapilarda temel malzeme olarak gelik
kullanimina 6ncilUk etmis ve ddkme demirden celige
gegcisi saglamigtir. Képrinin temelleri, su seviyesinden
yaklagik 30 metre daha derinde ve o dénemdeki en
derin su alti yapisiydi. Bu temeller, pnématik caisson
adi verilen bir teknoloji kullanilarak insa edildi. Bu
teknoloji, o dénemde Amerika Birlesik Devletleri'nde
ilk kez bu &lgekte uygulandi ve o zamanin en biyik
caisson yapisi olarak dikkat cekti. Képrinin yaklagik
158 metre orta kemeri, inga edildigi dénemde yapilan
en uzun sabit agiklik olma &zelligini tasiyordu. Bu
kemerler, gecici ahsap kulelere asili bir sekilde insa
edilmigtir ve "konsol prensibi'nin ilk kez kullanildig
6rnek olarak gésterilmektedir. Bu muUhendislik

Hazirlayan:
Yesim Gur’es, Sanat Yénetmeni
TUCSA Dernek Maduri

ilkeleri, 1870 yilinda yapimina baslanan Brooklyn
Koéprisu de déhil olmak Uzere, sonraki kdprilerde de
uygulanmugtir.

Eads Képrusu, St. Louist®!  sehrinin simgesi haline
gelmis ve 1965%  yilinda tamamlanan Gateway
Arch'tan sonra gelen en 0nlo yapr olmustur.
Képronin kara yolu bélimi 1991'den 2003'e
kadar otomobil trafigine kapaliydi, su anda hem
aragc hem de yaya trafigine agkhr. Képri, St.
Louis'teki Washington Avenue ile Dogu St. Louis'teki
Riverpark Drive ve East Broadway'yi birbirine
baglamaktadir.®! Eski demir yolu bdlimi, simdi
St. Louis MetroLink hafif rayli sistemine ev sahipligi
yapmaktadir ve Missouri ile lllinois istasyonlarini
birbirine baglamaktadir. Képria, “Ulusal Tarihi Yerler
Kayitlar”nda Ulusal Tarihi Anit olarak listelenmistir.
Nisan 2014 itibariyla, képri ginltk yaklagik 8.10012
ara¢ gegisine hizmet vermekteydi. Bu sayi, Subat
2014'e Stan Musial Veterans Memorial Képrisi'nin
acilmasindan sonra 5.000 araca digmistir

insasi

Eads Koéprisu, lllinois ve St. Louis Képro Sirketi
tarafindan inga edilmigtir. Bir alt yuklenici olan
Keystone Koépri Sirketi, 1865 yillinda Andrew
Carnegie tarafindan kurulmus olup, celik Gst yapinin
ingasini gerceklegtirmigtir.l”!

Amerikan ¢ Savas'ndan sonra demir yollarinin gelisimi,
nehir tagimacih@ ticaretini geriletti ve Chicago, Bati'nin
ticaret merkezi olarak hizla én plana ¢ikmaya basgladh.
Bu képru, demir yolu ve arag ulagimini nehir Uzerinden
baglayarak St. Louis'in ticaret merkezi olarak itibarini
yeniden kazandirmak amaciyla tasarlandi. James
Eads, képru ingasinda higbir tecribesi olmamasina
ragmen bas muhendis olarak secildi.®!
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Kendi geleceklerini garanti altina almak isteyen
buharli gemi sahipleri, kdéprt insaatina sinirlamalar
getirilmesi icin basarl bir sekilde lobi yaptilar. Bu
kisitlamalar, képroniun temeli altinda buharli gemiler
icin yeterli calisma alani birakilmasini saglamak
amaciyla o zamana kadar duyulmamis agikliklar
ve yukseklikler gerektiriyordu. Gérunirdeki amag,
buharli gemiler icin uygun hareket alanini korumak
olsa da gizli amag; geleneksel insaat tekniklerine
gore inga edilmesi imkansiz olacak kadar buytk ve
yUksek bir kdproye ihtiyag duymak.

kopro, radikal bir tasarim ¢6zimo
Mississippi  Nehri'nin  giglt  akintisi
saniyede 3,8 m/s hiza ulasiyordu ve insaatcilar
kis aylarinda buz kutleleriyle micadele etmek
zorundaydilar.®! Kemer, yUzyillardir bilinen bir insaat
teknigiydi. Uc aciklikli, boru seklindeki metalik
kemer yapisi, iki kiyi ayakh@r ve nehrin ortasindaki
iki ayak tarafindan destekleniyordu. Her aciklik icin,
Ust ve alt olmak Gzere doért cift kemer 2,4m araliklarla

Boylesine bir
gerektiriyordu.

yerlestirildi ve bu yapilar arag trafigi icin Ust giverte
ile demir yolu trafigi igin alt giverteyi destekliyordu.

insaat, cesitli ve karmagik tasarm unsurlarini ve
baskilarini igeriyordu. Eyalet ve federal izinler,
asma veya acilir képrilerin ya da ahsap yapinin
kullanilmasini yasaklamigti. Agiklik boyutlari ve su
hatti  Gzerindeki yUkseklik konusunda kisitlamalar
vardi. Képrinin konumu, nehrin dogu kiyisindaki
alcak Illinois tagkin ovasi ile bat kiyisindaki yuksek
Missouri kayaligi arasindaki yUkseklik farkhliklarini
uzlagtirmayr gerektiriyordu. Kaya yatagina sadece
derin sondajla ulasilabiliyordu; lllinois tarafinda su
seviyesinin 38m altinda, Missouri tarafinda ise 26m
altindayd:.”!

Bu zorluklar, yapim hassasiyeti, ingsaat dogrulugu
ve kalite kontrolu agisindan yenilikgi bir kdpriyle
sonuglandi. Bu; dékim, krom ve celik bilesenlerinin
kullanimiyla  bOytk bir bina insaatinda yapisal
alagimli celigin ilk kez kullanimiydi. Ancak 1988

Képrinin ingasini farkli asamalarda gésteren poster (1874)
@ United States Library of Congress’s Prints and Photographs
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yilinda yapilan ftestler, kullanilan krom miktarinin
mukavemeti etkilemek igin cok dustk oldugunu ve
genel olarak celigin modern zamanlarda herhangi
bir yapisal uygulama icin uygun kabul edilmeyecegini
ortaya koymustur.' Tamamlanmig kdpri ayrica
6nemli miktarda dékme demir kullaniyordu.!'
Eads, celigin biyUk basing mukavemetinin  dik
kemer tasarimi icin ideal oldugunu savundu. Bu
karari, alternatif malzeme segeneklerinin  yetersiz
mukavemeti nedeniyle sans ve gereklilik arasindaki
ilging bir kombinasyondan kaynaklandi.

Sahanin  fiziksel zorluklari, ingaat problemlerine
ilging ¢ézumler getirilmesine sebep oldu. Ayaklar
ve ayakliklar icin kullanilan derin havuz temelleri,
ingsaat muhendisliginde yeni bir dénemi baslatti.
Ayaklar, nehir yiUzeyinin 30m altina yerlestirildi.®®!
Kemeri inga etmek igin sahte iskeleler kullaniimadi
cunkd bunlar nehir trafigini engelleyecekti, bu Eads’in
mUhendislerinin kemerleri kapatmak icin konsollu bir
donanim sistemi gelistirmesine yol ach.

Tas ayaklar, yaklagik 37m yikseklige kadar insa
edilmigti, bu da on kath bir bina yuksekligine
esittir. Bu yUkseklikten yaklagik 24m bir kisim, kaya
yatagina ulagilana kadar kumlu nehir tabanina
sOr0lmustir. Eads, Avrupa'da gézlemledigi bir inga
yontemini uygulamustir. Bu yéntemde tas, sikistirilmig
hava ile doldurulmus bir metal haznenin Uzerine
yerlestirilmistir. Hazneye tas eklenmesi, caisson’un
(hava basingh yapi) batmasina neden olmustur.
isciler, nehir yatagina tas yerlestirilebilmesi icin
caisson icine dalmig ve kumu bir pompaya kirekle
atarak digari pompalamiglardir. Eads Képrisit'nin
caissonlarinda ¢alisan bircok isgi "caisson hastalig"
(vurgun ya da dekompresyon hastaligi) gegirmigtir.l'2
Bu hastalik nedeniyle on bes isci hayatini kaybetmis,
iki isci kalici sekilde engelli kalmig ve 77 is¢i ciddi
sekilde etkilenmisgtir.!'213]

Eads Koprisu, yenilikci ve heyecan verici bir bagar
olarak taninmighr. Eads, yasami boyunca képrinin
yapisal unsurlar ve inga cihazlarina yénelik bircok
patent aldi, toplamda 47 patent sahibi oldu.® Képro,
4 Temmuz 1874'te Bagkan Ulysses S. Grant tarafindan
resmen acilmig ve General William T. Sherman, ingaat
tamamlayan altin civiyi cakmigtir. Tamamlanmasinin
ardindan kdprinin stabilitesini kanitlamak icin 14
lokomotif képroden gecmistir.®

Eads

14 Hoziran 1874'%e John Robinson, yeni

Képrist'nin  givenli  oldugunu  kanitlamak igin
"deneme fili" olarak adlandirilan bir fili képriden
gecirdi.l"" Fil, bir sirk kervanindan gelen bir hayvandi
ve lllinois'e dogru yUrirken boUyUk bir kalabalik
onu coskuyla alkisladi. Halk arasinda, fillerin
icgudUsel olarak giUvensiz yapilara ayak basmaktan
kacinacagina dair bir inamis vardi. iki hafta sonra,
Eads; ayni anda kopri Uzerinde 14 lokomotifi ileri
geri tagith. Képronon agihs gint kutlamalar, 4
Temmuz 1874'te gerceklesti ve St. Louis sokaklarinda
24 kilometrelik bir gecit téreni gergeklestirildi.['!

Képrinin yapimi sirasinda, The New York Times
bu képriyd "Dinyanin Sekizinci Harikas!" olarak
adlandirmighr.l'”! Képrinin yapim maliyeti yaklagik
10 milyon dolardi ve enflasyon hesaplandiginda bu
deger ginumuizde yaklagik 280 milyon dolara denk
gelmektedir.['8117]

Tarih

o
ittt o oGl
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o

Camille N. Dry’in 1875 tarihli Eads Képrisi ¢izimi
@ United States Library of Congress’s Geography & MapDivision

Eads Koépriusu, insaat sirasinda yetersiz finanse
edilmis ve borg yuki altindaydi. Mississippi Nehri ve
nehir ticaretine odaklanan tarihi gegmisi nedeniyle,
St. Louis yeterli demir yolu terminal tesislerine sahip
degildi ve képri demir yolu erigimini koordine etmek
icin yeterince iyi planlanmamisti. MUhendislik ve
estetik agisindan bir basari olmasina ragmen, képri
isletmeleri agiligindan bir yil icinde iflas etti. Demir
yolu sirketleri kdpriyu boykot etti ve bu durum,
gecis Ucretlerinin kaybina yol agh. Képri daha sonra
dolarin %20’si degerinde bir fiyatla acik artirmada
satildi. Bu satig, dénemin en bUyUk banka iflasi olan
Missouri Eyalet Ulusal Bankasi'nin kapanmasina
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sebep oldu. Ancak, Eads bu durumdan mali olarak
etkilenmedi. Képrinun finansmani ile ilgilenen birgok
kisi hakkinda dava acgildi, ancak Eads bunlarin
arasinda yer almad:.®

Képride kullanilan granit, Missouri Valisi ve ABD
Senatéri B. Gratz Brown'a ait olan Iron County,
Missouri'deki bir tas ocagindan temin edilmistir.
Brown, képriniun federal finansmanini saglama
konusunda yardimci olmustur.2%

Nisan 1875%, lllinois ve St. Louis Koépri
Sirketi'nin  basarnsizliginin  ardindan, képri kamu
muzayedesinde 2 milyon dolara satildi. Yeni kurulan
St. Louis KéprU Sirketi'ne gegti. Bu da iki yil sonra
Terminal Demiryolu Dernegi (TRRA) tarafindan satin
alindi.21

1893'teki Kolomb Dinya Fuari'nda, Missouri bir seker
kamigindan yapilmig képrd modelini sergiledi.??
1898'de, kdpri 2 dolar degerindeki Trans-Mississippi
posta pullarinda yer aldi. YOz yil sonra tasarim, hatira
bir pul serisi olarak yeniden basild.

1949 yilinda, képrintn dayanikliigi elektromanyetik
gerinim  olcerlerle test edildi. Testler, Eads'in
baslangicta ayak basina 4.500 kg/m tasima
kapasitesi tahmininin 7.400 kg/m yUkseltilebilecegini
gosterdi. Képrinun tasarimaisi hakkinda biyografi
yazan profesyonel bir yazar olan Carol Ferring
Shepley'e goére, Eads Koéprust héla ingsa edilmis en
buytk képrilerden biri olarak kabul edilmektedir. !

Koépri; 1964 yilinda tasarim, malzeme ve ingaat
yontemlerindeki  yenilikleri  ve  buytk  Slgekli
mUhendislik projeleri tarihindeki énemi nedeniyle
Ulusal Tarihi Anit olarak ilan edilmistir.l! Képranin
100. yil dé6numinde, 1974 yilinda, Times gazetesinin
mimari elestirmeni Ada Louise Huxtable, k&épriyu
"insanhk tarafindan yapilmig en gizel eserlerden biri"
olarak tanimlamugtir. @

Eads
guvertesinde yalnizca yolcu trenlerine ev sahipligi
yapmistir. Ancak, 20. yUzyilin sonlarinda bireysel
otomobil kullaniminin  artmasiyla yolcu trafigi
azalmig ve demir yolu endUstrisi  yeniden
yapilandinlmighr. 1970'lere gelindiginde, Terminal
Railroad Association (TRRA) képrU Gzerindeki demir
yolu hatlarindan vazgecmistir.  Képrd, Amitrak'in
ilk yillarinda, kalan tOm yolcu demir yolu trafigini

Képriso uzun yillar boyunca demir yolu

Eads Képrisd, alt katta calisan MetrolLink trenini gésteriyor.
@ William Rosmus

MacArthur Képrisi'ne kaptirmigtr.

TRRA, koéproniun sahipligini 1989  yilina  kadar
sUrdUrmisttr. Bu tarihte Terminal Railroad, kdpriys
St. Louis'in MetroLink hafif rayli sistemine entegre
edilmek Uzere Bi-State Bélgesel Ulagim Otoritesi ve
St. Louis sehrine devretmistir.?'! Bu devir karsiliginda
TRRA, daha 8nce St. Louis sehrine ait olan MacArthur
Képrist'nt?4 almugtir.

MetroLink servisi, 1993 yilinda baslamigtir.®! Képra,
1991 ve 2003 yillari arasinda otomobil trafigine
kapatilmig, St. Louis sehri bu dénemde kara yolu
guvertesini restore etmek icin bir proje tamamlamigtir.l’!

1998 vyilinda, Deniz Tesisleri MUhendislik Hizmet
Merkezi, 4 Nisan'da "Anne Holly" adli rémorkérin
kopruye carpmasinin etkilerini arastirmisti. Carpma,
bir nehir tekne kumarhanesi olan SS Admiral'in
neredeyse baglantisinin  kopmasina yol agmistir.
Onerilen bazi degisikliklerin uygulanmasi, bu tor
olaylarin gelecekte yasanma olasihigini azaltmigtir.2%!

2012 yilinda, Bi-State Development Agency/Metro
(BSDA/Metro), képrinin émrind en az 2091 yilina
kadar uzatmak igin Eads Képrist Rehabilitasyon
projesini  baglatmighr.l?6!  Restorasyonlar arasinda
1880'lerden kalma 1,2 milyon poundluk destek
celigi, payandalar ve diger destek yapilarin
yenilenmesi, Ust yapinin tOm boya ve korozyondan
arindinlmasi, pas &nleyici bir kaplama ile yeniden
boyanmasi, hasar gdérmis yapilarin  onarilmasi,
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tugla kemerlerin restore edilmesi ve MetroLink
raylarinin  yukseltilmesi yer almighr.?”l’ Bu projenin
toplam maliyeti 48 milyon dolardir ve bu miktarin 27
milyonu, 2009 Amerikan Kurtarma ve Yeniden Yatirrm
Yasasi'ndan  saglanmistir.?8  Caligmalarin - 2009
ylinda baslamasi beklenirken, isgi anlagsmazliklar
ve beklenenden yiksek maliyet tahminleri nedeniyle
2012'ye kadar baglanamamighr.®’! Proje, 2016
yllinda tamamlanmugtir.

Baglanti Tineli

Sehir yoneticileri, St. Louis'in en iyi &zelliklerini
vurgulamak icin sehrin merkezine bir yiok arabasi
koprist ingsa etmek istiyordu. Ancak ekonomik
kosullar, képrinin demir yolu képrist olmasini
gerektiriyordu. Fakat sehir merkezinde demir yolu
icin yer yoktu. Bu yUzden kdpriyl Missouri Pacific
Demiryolu’na (daha sonra yeni Union Station’a)
baglamak igin bir tGnel yapilmasi onayland:.

Eads, tUnelin teknik ayrintilarini planladi.B% Toinel,
1219 metre uzunlugunda ve cadde seviyesinin 9
metre altinda olacak sekilde tasarlandi. Missouri
Republican gazetesinde, 31 Agustos 1872 tarihinde
teklifler icin ilan verildi. Sézlesme, William Skrainka
and Company adli sirkete verildi ve insaat Ekim
ayinda basladi. insaat sirasinda planlanan rotada
kum cukuru ve kaynaklar gibi cesitli sorunlar ortaya
cikti. Ayrica birkag isci yaralandi ve en az bir isci
hayatini kaybetti.

29 Kasim'da, sehir meclisi tinelin rotasini Eight
Streete degistiren ve inga hakkini yeni kurulan St.
Louis Tunnel Railroad Companyye devreden bir
kararname cikardh.

Nisan ayinda, Skrainka and Co. projenin ¢ok

zor oldugunu dusindi ve Market Caddesi'nin
gUneyindeki ingaati tamamlamayi kabul etti. Market

Caddesi'nin kuzeyindeki caligmalar, képri ayaklarinin

ingasini  denetleyen tas ustasi James Andrews'e
devredildi.

Eads Képrisu, yedi yillik ingaat strecinin ardindan
4 Temmuz 1874'te agilmaya hazir hale geldi.
B Acilig téreni, U¢ lokomotif tarafindan cekilen,
500 seckin konugu tasiyan on bes vagonluk
bir trenin, St. Louis Vandalia ve Terre Haute
Demiryolu istasyonundan kalkmasiyla kutland:.
Lokomotifler, lllinois Central Railroad ve Vandalia
hatti (Pennsylvania Railroad’un bir yan kurulusu)
tarafindan saglandi. Tren, Eads Képrisu Uzerinden
gecti, tinel boyunca Mill Creek Vadisi'ne dogru
ilerledi ve ardindan geri déndu.

Lokomotif dumani, &zellikle yolcu tinellerinde
bUyUk sorun tegkil ediyordu. Baldwin Locomotive
Works tarafindan tasarlanan ézel "kémor yakan,
duman tuketen motorlar" heniz siparis edilmemisti.
Raporlar, yolcularin = 6ksird0gioni  ve  nefes
almakta zorlandigini bildiriyordu. Tonelin ingaat
hentz tamamlanmamusti. iki raydan yalnizeca  biri
kullanilabilir durumdaydi ve havalandirma heniz
saglanmamigt.

St. Louis Kopru Sirketi'nin kémur yakan motorunun
bir fotografi, Brown'n Baldwin Locomotive Works
kitabinin 38. sayfasinda yer almaktadir.B?

1875 vyilinda, kdépri ve tinel sirketleri iflas efti.
1881'de, Jay Gould, St. Louis'in 6,5km kuzeyinde
rekabetci bir képri insa etmekle tehdit ederek
kdpri ve tunel sirketlerinin kontrolinU ele gegirdi.B
1889'da Gould, St. Louis Terminal Demiryolu
Dernegi'nin olusturulmasinda énemli bir rol oynad.

Eads Képrisi ve tineli su anda St. Louis'in hafif rayli
sistem hatti MetroLink tarafindan kullanilmaktadir.
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70 yildir konusunda uzman ve yetkin yangin danismanhgi ekibi ile hizmet veren

Uyelerimizden Efectis Era Avrasya Test ve Belgelendirme A.S.

Yangin Mihendisi Géksel Kirmaci, deprem sonrasinda yasanan yanginlarin

tanimi, nedenleri ve alinmasi gereken énemleri kaleme ald.

Deprem, fay Uzerinde gergeklesen kayma veya
yeryUzindeki ani stres degisimlerinin neden oldugu
yer sarsintisi ve yayillan sismik enerjiyi tanimlamak
icin kullanilan bir terimdir (Birlesik Devletler Jeoloji
Arasgtirmalan).

Dinya genelinde her yil bir milyondan fazla,
daokikada ise ortaloma iki deprem meydana
gelmektedir. Kentsel alanda meydana gelen buyik
bir deprem, yikimi en yUksek dogal afetlerdendir.

Deprem sonrasi olusan yanginlar; su baskinlari,
ulagim aksakliklari gibi énemli ikincil zararlardan
biridir. ~ Deprem  sonrasi  ¢ikacak  muhtemel
yanginlarda, yanginla micadele imkéanlarinin ciddi
sekilde kisitlanmasi séz konusudur.

Bunlara ilave olarak; depremin ardindan yangin

riski genellikle normalden ¢ok daha yUksek olabilir.
Deprem sarsintisi, ekipman ve malzemelerin
hareket etmesine ve hasar gérmesine yol acabilir.
Bu hareket; agiga cikan yanici gazlarin, sivilarin ve
diger yanici maddelerin acik alev veya elektrik
arki gibi tutugsturma kaynaklari ile temas etmesine
neden olabilir. Deprem sonrasi olusan yanginlarin bir
kismi egitimli veya egitimsiz vatandaglar tarafindan
séndurilebilirken  bazi durumlarda  profesyonel
itfaiyecilerin ~ mUdahalesi  de  gerekmektedir.
Yanici sivi ve gaz yanginlarini séndirmek, itfaiye
ekiplerinin yardimi olmadan ¢ok gictir. Bu nedenle
vatandasglarin bu tir yanginlari séndirme basarisi
distk olmaktadir.

Depremin ne zaman olacag belirsizdir.  Buna
bagli olarak deprem sonrasi yangin olugmasi,
olasiligi ve verecedi hasar da ayni belirsizlige

6 Subat 2023 Kahramanmaras Depremi Sonrasi iskenderun Limani Yangini
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sahiptir. Ancak, gecmiste yasanan depremlerin
incelenmesi, deprem sonrasi olusabilecek yangin
risklerini azaltacak ¢6ziom yollar bulundugunu
gostermektedir.

Bina sahipleri, balgesel yetkililer ve itfaiye tegkilatlar,
bu tOr acil durumlar icin koordine afet plani
uygulayarak deprem sonrasi yangin riskini azaltabilir.

Yapi, depremden sonra dustk veya orta
dizeyde hasar almigsa; binayr yangin
veya su baskinindan kaynaklanan yapisal
hasarlara  karsi  korumak, hizli sekilde
toparlanmak igin kritik ilk adimdir. Bu yazi,
depremlerden sonra c¢ikan yanginlarla
ilgili riskleri azaltmanin &nceliklerini ele
almaktadir.

Deprem Sonrasi Yangin Hasarini Azaltmak icin Alinmasi Gereken Aksiyonlar”

BiNA SAHIPLERI

BOLGESEL YETKILILER

ITFAIYE HIZMETLERI

1. Sismik baglanti elemanlar

ile ekipmanlarin sabitlenerek

tutugma ve yakit kaynaklari ile
temasinin engellenmesi.

1. Yer alti ve yer UstU su
borularinin ve su depolarinin
guclendirilmesi.

1. BUyUk bir deprem icin
operasyonel hazirligin
yapilmasi.

2. Taginabilir séndUrico
ekipman temini vet operatér
egitiminin saglanmasi.

3. Su borusu tesisati ve su
depolarinin sismik direncinin
saglanmasi.

2. Yangindan korunma
ekipmanlari, futusma ve
yakit kaynaklari igin sismik
sistemlerinin kontrol edilmesi.

2. itfaiye istasyonlarinin ve
komuta tesislerinin depreme
kargi dayanikliliginin
saglanmasi.

3. Temel yagsam hizmetleri
icin acil midahale plani
gelistirilmesi.

4. Binalarin yangina

dayanikli yapi elemanlari ile
olusturulmasi ve yangin aninda
1s1 ve dumanin yayilmasinin
dnlenmesi.

4. Depremden sonra elektrik ve
gazin kontrolli olarak yeniden
verilmesinin planlanmasi.

5. Duman kontrol sistemlerinin
temin edilmesi ve yapisal
bosluklar icin sismik direncin
saglanmasi.

5. Yangina dayanikli kentsel
ortamlarin tegvik edilmesi ve
genis yollar saglanmasi.

6. Yangindan korunma
sistemlerinin sismik
performanslarinin
degerlendirilmesi.

6. Metropol alanlarinin yangina
karsi hayatta kalma olasiligini
artiracak stratejilerin belirlemesi
icin caligmalarin yapilmasi.

3. Sokak sebekesinin kesilmesi
durumunda alternatif su
kaynaklari icin plan yapilmas:.
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Neredeyse tUm bUyUk depremlerde ve deprem sonrasi yanginlarda asagidaki durumlar ile
karg karsiya kalabiliriz;

e Dogalgaz ve su besleme hatlarinin ve/veya yollarin zarar gérmesi nedeniyle ortaya
ctkan dogalgaz ve elekirik arki kaynakli cok sayida bina yanginina midahale edebilmek
igin su rezervi bulunmamasi ya da rezervlere ulasilamamasi,

e Binalarin aktif yanginla micadele sistemlerini besleyen gi¢ hatlarinin ve su tesisatinin
zarar gérmesi nedeniyle algilama, alarm ve baskilamanin ¢alismamasi,

e Yangin esnasinda acil kagig yollarina ulagimin kapanmasi ve yangin merdivenlerinin,
asansérlerin ¢dkmesi, yangin kapilarinin ve kompartmantasyonun kullanilamaz hale
gelmesi, olusan acikliklardan yanginin hizla yayilarak boyGmesi.

Bu riskli durumlari bertaraf etmek icin ise baglica éneriler sunlardir @;
e TUm binalar icin deprem direnci ve yangin korumasi saglanmasi,

e TUm aktif ve pasif yangindan korunma sistemlerinin depreme dayanikli olmasinin
saglanmasi,

» Sehirici ve bina ici depreme dayanikli su kaynaklarinin saglanmasi,

» Potansiyel atesleme ekipmanlarinin ve sivi yakit depolarinin sismik korumasinin
yapilmasi,

e Hem deprem yUki hem de yangin givenligi icin merdiven ve kagis yollarinin
guvenilirliginin saglanmasi,

e Depreme dayanikli itfaiye istasyonlari ve iletigim tesislerinin saglanmasi,

e Yasamin sUrdurilebilmesi ve acil durum midahalesinin yapilabilmesi igin planlamanin
koordine edilmesi.

Deprem sonrasi yangin riskinin azaltilmasi icin ilgili tom taraflarin, bu riskleri yOksek éncelik
haline getirmesi gereklidir. Bu bilincle, deprem Ulkesi olan Turkiye'de de efektif ¢calismalar
baglamalidir.

Unutulmamalidir ki;
Yangin ve deprem dogal bir afettir ve ancak
dogru planlama ile felakete dénigmesi
dnlenebilir.

REFERANSLAR

(1) (2) BOTTING Russ, BUCHANAN Andy, 1998, Building Design for Fire After Earthquake, 12wcee 2000.
Understanding the Hazard: Fire Following Earthquake, FM Global.
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DEPREM ARASTIRMALARI

Sogurulma Tomografisi bdliminde yerkire
icerisinde  rastgele dagilim  goésteren
heterojen yapilar boyunca sismik dalga
yayinimi ve sogurulma degerlerinin be-
lirlenmesi konusu ele alinmigtir.  Sismik
sogurulma yéntemleri ve son gelismeler
hakkinda bilgi verilmistir. Yer icerisinde
sagilma teorisi aciklanmis ve teorik yén-
temleri  kullanarak sinyallerin  analizleri
ayrintili olarak agiklanmigtir.  Sogurulma
analiz yéntemlerinin tomografik metotlar
kullanilarak yerin G¢ boyutlu modelleme
yontemleri gorseller ile anlatilmigtir. Modern
Akustik ve Sinyal isleme konusunda bilgiler
verilmistir.

Sogurulma tomografisi, hiz tomografisinde

oldugu gibi yerkUrenin yapisinin
belirlenmesinde yaygin olarak
kullaniimaktadir. Son yillarda G¢ boyutlu
tomografik  yéntemlerin gelistirilmesi

sogurulma  tomografisinin  kullaniminin
yayginlagmasini  saglamaktadir.  Sismik
aglarin gelistirilmesi ile artan veri kalitesi
ve bilgisayar yazilimlarindaki gelismeler
yerin fiziksel o&zelliklerinin  daha net
ortaya konulmasini, diger bir ifade ile
daha yuksek ¢6zOnurluklo sonuglarin elde
edilmesini imkan vermektedir. Yerkure
yapisinin belirlenmesi yaninda son yillarda
enerji kaynaklarinin aragtinlmasi, zemin
incelemeleri, madencilik ve mermercilik
sektorleri olmak Uzere bircok alanda

Editar
Nilgiin SAYIL

AKADEMISYEN

EATAREWE

sogurulma tomografisi yaygin olarak kullaniimaktadir. Jeofizik ve Jeoloji MUhendisligi basta olmak Uzere yer
bilimlerini ilgilendiren tm mesleki alanlarda, ingsaat mUhendisligi, akustik mUhendisleri ve heterojen ortam
kaynakli dalga yayilimi ile ilgilenen arastirmacilarin da ilgisini cekmektedir. Ayrica bu alanlarda egitim alan
ve lisansUsty egitim yapan égrenciler icin énemli bir kaynak niteligindedir.
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Elektrikli Ark Ocaginizi gercek zamanli tanimlayarak él¢iin, kontrol ve optimize edin

.1_

tabanl ArcSpec teknolojisi; ocak icerisindeki 1sik (ark, aley,
erimis curuf, vb.) kaynaklarindan gelen bilgilerle, EAO
icinde ne oldugunu gergek zamanli olarak tanimlayarak
proses kontroliinde daha iyi ve dogru zamanda karar
almaniza olanak saglar. Bu teknoloji sayesinde enerjiden,

'lI Elektrikli Ark Ocaklari icin tasarlanmig olan yapay zeka

zamandan ve malzemeden tasarruf edebilirsiniz.

Bir Elektrikli Ark Ocagl, cesitli kaynaklardan
¢cok miktarda isik tretir. Ocagin igindeki ark,
alevler ve erimig curufun timu 151k yayar.
ArcSpec, bu isik kaynaklarini

(OES) ile gercek zamanli
olarak dlcer. Isik spektrumu, 1S1§in erime
slreci ve kaynagi hakkinda bilgi verir.

ArcSpec daha sonra bu bilgiyi kontrol
sinyallerine donustulrdr. Sinyaller daha sonra
sureci optimize etmek ve gerekli degisiklikleri
yapmak i¢in ocak kontrol sistemine gdnderilir.
Prosesin farkll agsamalarinin ne zaman
basglatilacagdi ve proses parametrelerinin nasil
kontrol edilecegi belirlenir.

Artan gérinurluk ve optimizasyon, genel iglem
suresini azaltir ve enerji verimliligini artirir.

lyilestirilmis Enerji Verimliligi
EAO enerji verimliliginde %3-6 artis

Daha Hizli Dokiim Siiresi
Dékium surelerinde %7’'ye varan azalmalar

Elektrot Tiiketiminde ve Refrakter
Asinmasinda Azalma
Elektrot tiketiminde %5-10 azalma

\“‘_—"/

inteKno
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DAHA AZ ENERJi iLE DAHA COK ‘YESIL CELIK’ YOLUNDA
ELEKTRIK ARK OCAGINIZDAN EN iYi VERIMI ALIN...
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User interface
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Measurement cabinet

+ Hurda sarjlarinin mimkiin olan en kisa
stirede guvenli bir sekilde
zamanlanmasi

+ Kapasitenin artmasi

« Karbon enjeksiyon stiresinin
zamanlanmasi

+ Ekipman aginmasinin azalmasi
+ Elektrot tliketiminin azalmasi

+ Yatinmin hizli sekilde geri donmesi

intekno Teknoloji Transfer San. ve Tic. A.S. E

Halaskargazi Cad. No: 224, Sisli 34360, istanbul, Tiirkiye




KiTAP

AKADEMISYENLER, PROFESYONELLER ve OGRENCILER iCiN i$ SAGLIGI ve GUVENLIGI

Is saghgr ve govenligi, kendi icerisinde dinamikleri
farklilagan ve her alanda olmasi gereken bir donyadir. Bu
kitap ile is saghg ve givenligi alaninda yillarini gecirmis,
farkl bilgi ve deneyimlere sahip profesyoneller, is saglig
ve givenligi ile ilgili énemli konular, kavramsal bilgiyi ve
alana yénelik calismalar, konu ile ilgili kisi ve kurumlar
ile paylasmayr amaglamiglardir.

o Djencier tin o

‘ . Kitapta; is saghg ve guvenligine ydnelik verilen egitimler
: ‘ sirasinda &gretfilmesi gerekli olanlar, yasal mevzuat,
-l - mevzuatlardaki degisiklikler ve is giUvenliginin gerektigi

farkli alanlara yénelik spesifik bilgilerin yani sira g
guvenligi egitimi konusunda da bilgiler yer almaktadir.
Konular ele alinirken tablolar, grafikler ve gorseller
esliginde ayrintili anlatimlar gerceklestirilmistir. Bir kisi is
saghg ve givenligi konusunda ne kadar cok sey bilirse
bilsin, ne kadar deneyimli olursa olsun her zaman
guvenilir kaynaga ihtiyaci vardir. Alaninda uzmanlarca
hazirlanan bu kitap ile is guvenligine temel kaynak olmak
hedeflenmistir.

Bilgi, deneyim ve alana yénelik calismalar ile is saghgr ve
guvenliginde kaynak olacak kitap, is guvenligi tarihgesi,
uygulama esaslari, meslek hastaliklari, makine, tekstil ve
yapi sektérine yonelik konulari, teknolojinin is givenligi
EDITOR — ile olan faydali birlesimlerini, is gUvenliginin farkl
DOC. Dﬁ.l. OZLEM PARLAK BICER dﬂﬁ‘eyl‘erde egitimi gibi genis perspektifli bir anlatima

! saniptir.

Kitap editéri Z. Ozlem Parlak Bicer, is saghgi ve givenligi konusunda yer alan ve alacak olanlarin islerini gerekli
diUzeyde yapabilmeleri icin kitapta verilen bilgilerin gerekliligini “Bilgi ve deneyim is guvenliginde &nemli
unsurlardir. Kitap balimleri, bilgi ve deneyimleri ile alanlarinda uzman kisilerce hazirlanmistr. s govenligi
egitimlerinde égretilen bilgileri destekleyen ve sahada da bu égretilenlerin bilingli olarak kullaniimasi olmaz
ise konu Uzerinde yapilanlar yerini bulamaz. Bilgilerin strdurilebilirligini saglamak ve tecrGbeyi yaygin kilmak
énemlidir. Bu kitap, egitim siUrecinde ele alinan konulara katki saglamak ve egitim sonrasinda egitimlerde
edinilenleri hatirlatmak, etkin teknoloji kullanimi ile is gUvenligine yardimcr olmak, &zellikli alan ¢alismalarina
dikkat cekmek ve yasal mevzuattaki dizenlemeleri gérionir kilmak Uzere ele alinmigtir.” olarak ifade etmektedir.

Yazar: Z. Ozlem Parlak Bicer

Sayfa Sayisi: 364

Dil: Turkce

Yayinevi: Nobel Akademik Yayincilik
Yayin Tarihi: Ocak 2023

Kitabin énizlemesi icin;
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A Trimble Solution

Hala farkli, her zaman daha iyi

Her Tirden Yapiy1 Daha Hizli ve Ekonomik Olarak
Tasarlayin, Detaylandirin, Imalat ve Montajini
Saglayin

Tekla Structures 2024

Celik ve betonarme modelleme, konstrtksiyon, resim Uretimi, prekast beton, donati

ve kalip modelleme, tim yapisal tasarim yazilimlariyla model paylasimi dahil tim
alanlarin uyum i¢inde ¢alismasina olanak saglayan Tekla Structures yazilimi yeni
ozellikleriyle, daha hizli is birligi, kagit kullanmayan daha sorunsuz is akislari ve

Uretimde otomasyona yonelik dzellikleriyle sizlere kolayliklar cagini agiyor.
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MIMARSINAN
YAPTIGIN ISI GONLUNDE HISSEDERSEN IRMAKLAR CAGLAR i(;iNDE

“Gecti bu demde cihandan Pir-i Mimaran Sinan.”

Osmanli mimarisini zirveye tasimis,
kubbe sanatinda heniz asilamamis

bir dehaya sahip, hayal giciyle cigir mirmar sinanm

acmis ve kendi tarzini olusturmayi
basarabilmis  bir dehadir  Mimar

Sinan. yaptigin isi gonlunde
Allah aski, ahiret bilinci ve hayra

vesile olmanin yiceligini ilke edinen, hissedersen,

sahip oldugu her seyi insanligin
hizmetine sunmaktan c¢ekinmeyen,

ayni zamanda bir egitim génulluss, ”"maklar Qaglar i@imde

bir bUyUk usta ve bir bilge kisidir.
DUnyanin dért bir yanindan uzmani,

eserlerindeki mimari isciligine hayran Sanat dehasinin zirvesi

birakmayr basarabilmis ve kisiligi Yayima Hazirlayan: Tugba Sariinal
ile de tOm insanlik adina &rnek bir
karakter sergilemistir.

Yazar: Tugba Sariinal
Sayfa Sayisi: 88

Dil: Turkce

Yayinevi: Destek Yayinlari
Yayin Tarihi: 2021

Kitabin 6nizlemesi icin;
A https://www.google.com.tr/books/edition/Yapt%C4%B1%C4%9IF%C4%B1n_%C4%B0%C5%9Fi_G%C3%B6nl%C3%BCnde_
Hissedersen/gYWiEAAAQBAI ya da QR Kodu okutun.
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Marmara Badlgesindeki 3 farkli lokasyondaki tesislerimizde
Sicak Daldirma Galvanizleme hizmetimiz 7/24 kesintisiz devam ediyor...

2025 Yilinda Hizmetinizdeyiz!

H =g ¢ 7.5m boy
Izmit S ismen’
*22md

. erinlik
(Sanayi Mah.)

* 8 m boy
Gorlu D R erinik ‘:;"‘“

Gebze

. 32maerinik enbuyukgalvaniztesisi.com

SURDURULEBILIR
CEVRE DOSTU
GUVENILIR
SICAK DALDIRMA
GALVANiZ

afitest afitest (2] Kafitest (&)
KK Kﬁ KK @ ﬁ ¢ GALDER
rsoueveorer N cooinen s

ENI5O 1461
f— & TURK YAPISAL W
u ‘v' GELIK DERNEGi G

8 m boy

Izmit . 1.8 men

* 3.8 m derinlik
(Alikahya OSB)

Ry

*jzmit - Alikahya 0SB 2.Etap
adresinde kurulumu devam eden
yeni tesisimiz 2025 yili ilk aylarinda
faaliyetlerine baslayacaktir.

Tel: +90 262 335 05 95 » Faks: +90 262 335 05 94

izmit Fabrika: Sanayi Mah. Hayrettin Uzun Cad. K6sk Sk. No:10 izmit / Kocaeli
Gebze Fabrika: Cerkesli Mh. IMES 5. Cadde No:11 Dilovasi / Kocaeli

Corlu Fabrika: Velimese 0SB. 227. Sokak 68. Cadde No:7/1 Ergene / Tekirdag

www.galvaniz.com
info@galvaniz.com
Ei/galvanizm




KiTAP

BiR MIMARIN GUNLUGU

(MiMARI BILGILER ve DENEYIMLER -1 )

“Bir Mimarin Giunlugo: Piyasa ve Akademik Deneyimlerden ilhamlar”

Mimarlik, insanhgdin  yasam alanlarini
sekillendiren  ve  onlarin  hikayelerini
anlatan bir sanattir. “Mimari Yolculuk” adli
bu kitap, hem piyasa hem de akademik
deneyimlerinizi bir araya getirerek, mimari
dinyanin derinliklerine dogru bir kesif
gezisine cikiyor.

Kitap, okuyuculari mimari tarihin kéklerine
ve gunimizin  doénlsen  trendlerine
goturerek, bu alandaki zengin mirasi
kesfetmelerine  olanak taniyor.  Piyasa
deneyimlerinin  sagladigi  pratik  bakig
acistyla  birlesen akademik arka planin
sagladigr analitik yaklagim, okuyuculara
mimarhk dUnyasini ¢ok yénlo bir sekilde
anlama ve yorumlama firsati sunuyor.

Kitap, mimari tasarimin temel
prensiplerinden sira digi projelere, klasik
eserlerden modern déneme uzanan birgok
konuyu kapsiyor. Okuyucular, mimari
dunyasinin farkli boyutlarini kesfederken,
yaratici digUncelerini gelistirecek ve ilham
alacaklari bircok 8rnek bulacaklar.

“Bir  mimarin  gunltgid”, hem yeni
baslayanlar icin  hem de deneyimli
profesyoneller icin degerli bir kaynak olacak.
Her sayfasinda yeni bir kesif vaat eden bu
kitap, mimari tutkunlarina ilham verici bir
okuma deneyimi sunmayi amagliyor.

Yazar: Muhammed Revaha Tirker
Sayfa Sayisi: 75

Dil: Turkge

Yayinevi: interart Yayinlari

Yayin Tarihi: 2024

_ Kitabin 8nizlemesi igin;
ﬁhh‘ s://www.google.com.tr/books/edition/Bir_Mimar%C4%B1n_G%C3%BCnl%C3%BC%C4%9F%C3%BC_Mimari_Bilgi
“E ZUSHEQAAQBAJZhI=tr&gbpv=1_ya da QR Kodu okutun.
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BIR MIMARIN GUN
(MIMARI BiLGILER VE DENEYIMLER-D

.
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MIMAR MUHAMMED REVAHA TURKER




FABRIKALAR
KURAN

FABRIKA

KARGELA.S.

Sirketimiz, endiistriyel tesisler, sanayi tesisleri, fabrikalar, stadyum ve spor kompleksleil,
enerji santralleri, gimento fabrikalan, demiryolu-karayolu kdpriileri, liman tersane vincio
gibi ulusal ve uluslararasi projelerin celik imalat ve montaj caligmalarini yapma_ !

anahtar teslim projelerde yer almaktadir. _li

KARGELAS.

Sirketimiz, endiistriyel tesisler, sanayi tesisleri, fabrikalar, stadyum ve spor komplekslal
enerji santralleri, gimento fabrikalar, demiryolu-karayolu kopriileri, liman tersane vincle
gibi ulusal ve uluslararasi projelerin celik imalat ve montaj ¢calismalarini yapmakta olup
anahtar teslim projelerde yer almaktadir.

info@karcel.com.tr | T:+9037041834 70 | Kardemir Sahasi Kargel Binast  FAAK ARCE L
F: +90370412 04 99 | Kardemir Campus Karge! Building \\N#ANONIM STRKETI
78170 KARABUK - TURKEY

KARCEL A.S. BIR KARDEMIR KURULUSUDUR



KENDIMizi SINAYAUIM

Bu bslimde soru ve yanitlarla, bilgilerimizi test etme, problem ¢6zme yeteneklerini gelistirme amagli basit
ya da karmasik sorulara yer verilmektedir.

Dileyen okuyucularimiz kendi sorulari ile katimak isterlerse, hazirlayacaklari mini-testleri yayin kuruluna iletil-
mek Uzere, tucsa@tucsa.org adresine géndererek paylasimda bulunabilirler.

Not: Hazirlanacak soru ve yanitlar agiklamalari ile birlikte génderilmelidir.

HAZIRLAYAN
Ins. Yik. Mih. Alparslan Gire

SORU

Asagida verilen yikleme altinda BF elemaninda olusacak eksenel kuvvet asagidakilerden hangisidir?

5t
D E -
1
A
v C __B
1 a 1
A) 41t Cekme
B) 4 tBasing
C) 4.5t Cekme
D) 4.5t Basing
E) O
Sorunun yanitini https://www.tucsa.org/tr/KendimiziSinayalim adresinden =l E_!

teyit edebilir veya QR Kodu okutabilirsiniz.
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CONFERENCE 2
WorKSHOP

16 - 17 OCTOBER 2025
Facutry of Five Arrs Conrerence Hauw (Gizer Saaar Faxiuresi Konrerans Saionu) / s



